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Verehrter Trabant*-Fahrer,

o Threm Interesse liegt es, wenn Sie diese Betriebsanieitung nicht ungelesen
zur Seite legen, sondern sich eingehend damit vertraut machen.

Ihr neuer Wagen mit seinem verpflichtenden Namen soll immer Thr treuer
Beglelter sein. Diese Treue aber kann Thr  Trabant” nur halten, wenn Sie thin
die notwendige Pliege angedeihen lnssen.

Wir wollen 1hnen mit der vorliegenden Betriebsanleitung Helfer und Berater
sein, Die Anwendung des lhnen damit vermittelten Wissens erspart thnen
Zeit, Arger und Geld Sie haben Freude an Ihrem ,Trabant* und brauchen
nicht unnGtigerwelse Stunden In Reparaturwerkstitten zu verbringen,

Darliber hinaus steht Thnen zur fachmiinnischen Beratung unsere gut geschulte
Kundendienst-Organisation zur Verfigung. In dem Ihnen {bergebenen

Sonderdruck
@ ~Kundendienst-Werkstitten

finden Sie diese verzeichnet, An diese Werkstitten, die durch Schild
gekennzeichnet sind, wollen Sie sich in allen Thren Wagen belrelfenden
Fragen wenden.

Dicse Werkstiltten sind auf die Ausflhrung der Im Durchpriiffungsheft ver-
rolchneten Arbeiten bestens geschult. Erfahrene Fachkrifte und rationelle
Arbeltsmethoden bleten fhnen Gewidlhr fiir gute und preiswerte Bedienung.

In Ihrem Interesse wollen Sle beachten, dafl die Durchprifungsarbeiten laut
Durchprifungsheft und evil, notwendige Garantiearbeiten wiihrend des
Garantiezeitraumes nur von den verzeichneten Kundendienstwerkstiitten
ausgeflhrt werden dlrfen, anderenfalls gehen thnen Garantieanspruchss
rechte verloren.

Nothmals gute Fahrt wilnscht

VEB SACHSENRING, Automobilwerke Zwickau

o
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1 Technische Daten

1.1 Allgemeines

Die Motornummer befindet sich auf dem Kurbelgehliuse auf der Anjassorseile.
Die Fahrgestell-Nr. befindet sich in der Mitte der Stirnwand, motorseltig.

1.2 Motor
Typ
Bauart
Arbeltsverfahren
Anzahl der Zylinder

Anordnung der Zylinder

Zylinderhohrung
Kolbenhub
Verhilinls Dmr./H
Hubraum
Verdichtungsverhiiliniy
Leistung, max.
Drehmoment, max.
Kurbelwelle
Ploucllager
Schmierung
Schmiermittel
Mischungsverhiiltinis
Zusatzeinrichtung

1.3 Kilhlung

System
Kihlart

14 Vergaser

Typ

Hauptd(ise
Hauptdise
Leerlaufdise
Luftkorrekturdise
Laufttrichter

P50

Ottomotor

Zweitnkt

2

quer zur Fahrzeug-Lingsachse
66 mm

73 mm

0.9

500 e’

67

18 PS bel 3750 U/min

4.5 kgm bel 2500 U/min

3fach gelagert In Wilelagern
Rolleniager
Frischblschmierung
Hyzet-Zweltakt-Motorenil
Kraftstoff: Ol =25 :1
sporrbarer Fretlauf

LuftkGhlung

Axinlgebliise durch Kellriemenantriob von
der Kurbelwelle

(Kellriemen-Abmessung: 13 X §75)

BVF Flachstromvergaser H 261-0

100 (wihrend der Einfahrzeit)

05 (nach der Einfahrzeit von etwa 3000 km)
45

180

23 mm

1



1.5 Triebwerk
151  Kupplung

L52 Wediselgetriebe

Gangabstufungen
Ubersetrungsverhiilinis
Geschwindigkeit km/h
Stelgfihigkeit */s
Schaltung

Schmierung
Fullmenge

Ausgleichgetriebebauart
Gesamtibersetzung

16 Elektrische Anlage

161 Zimdung
Art
Unterbrechor

Unterbrecherkontaktabstand

Zindeinstellung
Zindspule

Zindkerzen
Elektrodenabstand

L62 Lichtmaschine

Typ
Lelstung
Antrieb der Lichtmaschine

Einschelben-Trodkenkupplung

1 2 3 + R
4,08 238 15 1,02 5,35
20 35 a0 80

=32 =18 =11 =8
Stodkschaltung

Sommerbetrieb: Motorendl 01 Mot 15
Winterbetrieb:  Motorend! 01 Mot 10
1,5 Liter

Kegelrad-Differential

493

Battorieziindung

fir jeden Zylinder einzeln mit gemein-
ssmem Nocken

0,4 £ 0,05 mm

18°=213mm v.0. T.

fur jeden Zylinder elnzeln im Spulenkasten
enthalten

M18 X 1,5 Wirmewert 225

0,506 mm

£001.4

180W 6V

Keilriemen von der Kurbelweélle aus, Die
Lichtmaschine ist auf einem Schwenkarm
gelagort und dient zum Nachspannen des
Kellriemens, mit welchem gleichzeitig das
Axialgebllise angetrieben wird.

8201, 1031
Ritzelantriob
06PS

Bleiplattenakkumulator 8V
56 Ah nach DIN 72311

LG5 Sicherungen
Anzahl

85tlck xu je BA

164 Glithlampenbestiickung

Scheinwerfer
Fernlicht/Abblendlicht
Standlicht

SchiuBlicht

Blinklicht
Kennzeichenlicht
Bremslicht
Ladekontrollampe

Blinkerkontrollampe
Fernlichtkontrollampe
Instrumentenbeleuchiung
Dedkenbeleudstung

1.7 Fahrwerk

1n Rahmen
Rahmenurt

172 Yorderachse

Befostigung
Federung
Radauthiingung

Stofldamplung
Vorspur

Sturz
Sprelzung
Antrieh

1.0 Hinterachse

Befestigung
Bauart
Federung
StoBddmplung

Fedorwege der Vorder- und

Hinterfeder

160 mm Lichtaustritt
BBV /35/35W
HE8V/ 2W

L8V/ BW
FEV/IEW

LeV/ 5w DIN 72 601
FEV/I5W
JeV/i12WwW
JEV/12W
JOV/12W
JEV/12W
L6V/ BW

Plattformrahmen, mit  Stahlblechgerippe
verschwellit (selbsttragende Karosserio).

Einzelradaufhlingung
Querblattfeder (Halbelliptik)

oben an der Querblattfeder, unten am
Lenkerarm

Teleskop, doppeltwirkend

0++-2 mm (unbelastet)

= 3

70

Doppelgelenkwellen (innen Gummi-, aullen
Metallgelenk)

Einzelrudaufbingung

Pendelachse mit Drelecklenker
Querblattfeder mit progressiver Wirkung
Teleskop, doppeltwirkend

150 mm, 75 mm nach oben und

75 mm nach unten
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1.7 Lenkung

Bauart

Anordnung

Stolidimptung

Lenkead
Lenkradumdrehungen von An-
schlag zu Ansching
Anordnung der Lenkung im
Fahrzoug
Wendekrelsdurchmesser

L35 Bremsen

Bauurt

Fubbremse

Handbromse
Brematrommeldurchmesser
Bremsbelagfliche

Art
Felgengrobe
Bereifung
Reifenluftdrudk

LY Kraftstoffbehillter
Anordnung
Inhalt
Reserve
Aktlonsradius
1.8 Aufbau

Art
Ausfihrung

Turen

Anzahl der Sitze
Polsterung
Helzung

u

Zahnstangenlenkung

hinter der vorderen Querfeder
Gummigelenk

2speichig, hartgummiiiberzogen

etwa 20

links
etwa 10m

Innenbackenbremse

hydraulische Vierradbremse

mechanisch auf die Hinterrlider wirkend
200 mm

462 em’

Schelbenriider mit Vierlochtellung
4 X138

5.20-13

1,6 ati vorn und hinten

unter der Motorhaube vorn an der Stirn-
wand rechts

24 Liter

elwa 3 Liter

etwa 400 km

Limousine

Stahiblechgerippe mit der Bodentragplatte
verschwelBt. AuSenhaut Duroplaststoffy
kleldung A

2

4

Stoffbezug

Warmluft vom Kdhlgeblise Gber Auspuff-
heizung

LSl Hauplabmessungen

Radstand
Spurweite vorn
hinten
Bodenfreihedit
Gesamtliinge
Gesamtbreite
Gesamthbhe

1.82 Gewichie

Zullissiges Gesamigewicht
Leergewidht, trocken
Leergewicht, fahrfertig
Nutziast
Leistungsgewicht

1.9 Leistungen
Hichstgeschwindigkelt
Dauergeschwindigkelt
Kraftstoffverbrauch
(Durchschnittsverbrauch)

2020 mm
1200 mm
1220 mm
180 mm
I375 mm
1500 mm
1395 mm

P50 kg
600 kg
620 kg
330 kg
35ke/PS

80 kkm/h
BO km/h

6 Liter/100 km
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2 Beschreibung
21 Allgemeines

Mit Genugtuung und Freude haben Hunderttausende begeisterter Motor-
sportler die Geburtsstunde des

Typ P50
begrift.

Arbeiter, Techniker und Ingenieure der volkseigenen Kraftfahrzeugindustrie
haben in zielbewulter Arbeit diesen Personenkraftwagen entwickelt, erprobt
und nunmehr zur Produktion freigegeben.

Auf Grund ciner betrieblichen Umfrage wurde dieser Wagen auf den Namen
«Irabant”

getauft. Fortan soll er mit diesern Namen benannt werden. Einiges Gber den
konstruktiven Aufbau des  Trabant®,

Beim Studium der technischen Daten lassen die Spurwelte von 1200 mm vorn
und 1220 mm hinten sowie der Radstand von 2020 mm erkennen, dag Thr
wIrabant* ein vollwertiger viersitziger Wagen ist. Die glnstige Raumver-
tellung zwischen den Achsen wurde durch die Anordnung des Triebwerkes
vor der Vorderachse, quer zur Fahrzouglingsachse, erreicht,

Die Antriebsquelle Ist ein Zweizylinder-Zweitakt-Ottomotor mit Luftk(Ghlung.
Durch dle Luftk(ihlung wird die Anspruchslosigkeit des Zweitakt-Motors be-
zliglich der Wartung noch erhdht. Das Viergang-Wechselgetriebe ermdglicht
eine glnstige Abstimmung in den einzelnen Fahrbeoreichen.

Der Frellauf gewihrlelstet angenchme Fahrweise, schont den Motor und triigt
z2ur Kraftstoffeinsparung bei.

Die Einscheiben-Trockenkupplung bedarf auller der Einhaltung des Kupp-
lungs-Pedalspicles keiner Wartung

Vorderachsaufhlingung, Federung und Zahnstangenlenkung sind Weiter-
entwicklungen bewiihrter Konstruktionen, die im Zusammenhang mit der
hinteren Schriig-Pendelachse mit Progressiv-Federung Threm , Trabant” eine
schr gute Straflenlage und Wendigkeit verlelhen,

Fiir die Fahrsicherheit sorgt eine neuentwickelte hydraulische Vierradbremse.
Das im modernen Kraftwagenbau anzustrebende mbglichst nledrige Leistungs-
gewidht wurde durch die Konstruktion der selbsttragenden Karosserie er-
reicht.

Die mit Versteifungsprofilen versehene Bodenplatte ist mit den profilierten
Blechtellen des Karosseriegerippes verschweldt. Flir die Aullenverkleidung
der Karosserie wird der seit Jahren verwendete und boim Typ P 70 bestens
bewlihrte Duroplast-Karosserie-Baustoff verwendet. Hervorragende Eigen-
schaften, wie i

geringe Wichte,

gute Wikrmeisolation,

glinstiges Schwingungs- baw. Antideohnverhalten,
absolute Witterungsbestindigheit und

sehr gute Elastizitiit

bestimmen den Duroplaststoff zum Karosserie-Baustoff dor Zukunft,

22 Ubersicht fiber die Bedienungs- und Kontrolleinrichtungen
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Nild 2, Ubersicht Uber die Bedienungs- und Kontrollelnrichtungen

1 Steckdose fr Handlampe nadh oben -~ rechis
2 Tachometerantriebsapirale nach: unien - Unks
3

Fudabbiendschalter nach hinten — Hupe
Tastenschalter flr: 13 Fahrpedal
1 Stand- und Rikklicht linke Sotte (Park- 11 Kombinationsgerit (Tathiometer)
lchy) 13 Hebel f0r Warmjutiverteleriiappe
3 Stand- und ROt rechie Selte, I8 Zugknopt fr Warmlufuvguliorung
Nummernschildbeleachtung und 17 Lenkrad
Armaturonbeleuchiung 11 ZOpd-Anlalschalter

i Sohelinwerfer 19 Getriebeschalthobel

7 Schelbenwischer Abdeckdlende fir Ausscholtt aum
§ Kupplungspedal Hadloeinbay

9 Schalthebes fur Frelaur Handbremshebel

‘e
-

W Zugknop! fOr Startvergaser 2 Axher
11 Bremepedal 1 Abdeckung fir Lautsprecier
12 Betatigung fur Blinker und MHupe 1 Ablegekastun

Swilungen:

2 Betre~An).  Trabant* 17
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23 Blick unter die Motorhaube
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nid 3, Nikk unter dio Motorhaube

Krafustoftbhohillter
Zundiabe! fir rechten ZyHinder
Zandspale
Zondkabel (0r Nnken Zylloder
penschild
otorhaubenstitze
Platz fir Fahrgestell=-Nummer
Vorderfeder
Batterie-Minusiabel
Lenkgetriebe
Batterie
Bromsoibehilter
Huuptbeemseylinder
Batterie-Fluskabol
Axial-Kahigeblase
Spannschiol flr Axialkilhlgeblise
Anmuggerfiuschdimpfer

w
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gy =

Verbindungsschlauch zwischen An-
sauggerbuschdimplfer und Vergaser
Sellzug fir Drosselkispponbetitipuny
Auspulficriommer

Platz fir Motornuminer

Riggel 20r Moworhaubenverschlud
Kupplungs-Asusrickhebel
Warmluftschlasich vom Geblilse xum
Vorschnlldimpler

Hebel f0r Freluftbetlitigung
Schaltrohr

Anlasser

Getricbe-Schalthobel

Wechselgetriche

Motallschisucth vom Vorschalldhmpfer
st Vertellersiuten

Tacho-An

Hupe

24 Motor

241 Allgemeines

Die Antricbsquelle Thres  Trabant® st ein luftgek(hlier Zweizylinder-
Zweltakt-Ottomotor,

Die EinlaUzeiten bel diesemn Motor werden darch Flach-Drehschieber und die
Auslall- und Uberstromaeeiten durch die Kolbenoberkante baw. Koibentenster
7

Bild 4. Motor, Seltenanabchs

I Unterbrecher § Kellriomen
? Riemensehefbe nuf Kurbelwelle 7 Ansuggeriuschdimpler
§ Axial-Kahigeblise 8 Verguser
4 Riemensctieibe auf Lichtmaschine # Schlaudh Vergaser-Ansnuggerfiusch-
2 Spannhebel zur Kellricméntathspan- diémpfer
nung



gestevort. Durch die Verwendung dex Binlal-Flach-Drehschiebers wird eine
optimale Filllung unterhaib des Kolbens erreicht

Die vom Axlalgebliise gelocderte KOhiluft umspllt, durch das Gehiluse go-
lenkt, den Motor, wobel Uberschiissige Wikome vom Motor abgeleitet und ent-
weder in die frele Luft gelenkt oder zum Beheizen dor Frontscheibe und des
Fohrgustraumes ausgeniitat wird,

242 Arbeitsweise des Zweitakimotors

In unserem Zeltalter der Tedhinik ist allgemeln bekiannt, dafl das grundsitz-
liche Arbeltsverfuhren eines Verbrennungsmotors: Ansaugen, Verdichten,
Arbelten und Ausstoflen belm Zweltaktmotor genauso Verwendung findet
wie beim Viertaktmotor. Bel dem Zweltaktmotor sind jedodh die vier Takte
1n zwel Takte zusammengelegt. Jeder Kolbon filhrt also bel ¢ | ner Kurbel-
wellenumdrehung einen Arbeltshub durd,

Bui einem Viertaktmotor finden die Gaswechselvorghnge im Zylinder o be e -
hu1bdes Kolbens stat!, wihrend beim Zweltaktmotor diese Vorglinge ober-
und unterhalb des Kolbany atuttfinden,

Beim Aufwiirtsgang des Kolbens erzeugt dieser im abgedichteten Kurbel-
gehiuse einen Unterdruck. Sobald der Emlaf-Flads-Drohschiobet den An-
saugkunal freigibt, stromi dis Im Vergaser gebildete Kraftstoff-Luft-Gemisds
in das Kurbelgehliuse ein,

Beim Abwirtsgung des Kolbens wird, nachdom der Binlalkanal durch den
Flach-Drehachivbor wieder geschlossen ist, das im Kurbelgohiuse angesaugte
Kruftstoff-Luft-Gemisshy vorverdichiet.

Kurz vor Erreichen des unteren Totpunktes geben die Kolbenoberkunte wund
die im Kolben befindlichen Fenster die Ein- und Ausgiinge der Uberstrdm-
Kunlle frel, und das vorverdichtete Keaftstoff-Luft-Gemisch strémt in den
Raum oberhald des Kolbens. Beim abermaligen Aufwilrisgang des Kolbens
wird das Kraftstoff-Luft-Gemisch verdichtot und kurz vor dem oberen Tot-
punkt durch den elektrischen Funken entziindet.

Wiihrend des nun folgenden Abwilirtaganyes des Kolbens wird so lange Arbeit
geleistet, bis die Kolbenoberkante in det Nihe des unteren Totpunktes den
Auslabischlitz freigibl. Die verbrannte Ladung stromt Jotzt aus. Kurz nunch dem
Offnen des Auslalischlitzes 6ffnen Kolbenoberkante und Kolbenfenster uauch
wieder die Uberstromkaniile. Das Kraftstoff-Luft-Gemisch aus dem Kurbel-
sehliuse split die Reste der verbranntén Ladung aus und (01t den Raum Ubee
dem Kolben aufy neue,

Die vier folgenden Abbildungen mit den textlichon Ecliuterungen sollen auch
den technisch nicht versierten Besitzern eines Trabant® die Maglichkelt
geben, dio Arbeltsweise des Zweltaktmotors zu verstehen.
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Prinzipskizze fiir den 1, Takt (Kolben geht nach oben)

LT

Vorgang unterhallh des Kolbens

Durch den nachi oben gebenden RKolben
entatehs b Kurbelgelifiuse etn Unterdruck.
Wird nun der Ansaugkanal durch den mit
der Kurbolwelle gekoppelien Fluch-Dreh-
shiober (khiraffiorie Filicho = Flacdh-Diels
sciebeny freigegeben, s0 stimt die urnter
noemalem Druck stehende Aufeniuft durch
den Vergaser (wobel das Kraftatoff-Lafys
Zcmlxh ensteht) In dos Kurbelgehduse
n,

Vorgang oberbalh des Kolbens

.
Neim Aufwirtagung des Kolbena wird nnc
Verschlul des Oberstedm- und des Auslah-
kKatials durct) die Xolbenoberkante die Cee
mischlodung verdichint, Xurz vor demn
oberen "Totpunkt wird diese durity &inen
elektrischen Funken un' der 2andkerze
entzindet

2



Prinzipskizze fiir den 2. Takt (Kolben geht nach unten)

Vargang unterbalbh des Kolbeps

Boim Atrwirtsgung des Kolbeos versohiiedt
dor Plach-Deehychieber dun Ansokanal,
s ungesaufite Getnlseh wird sthwadh vor-
verdiehiot and strOent pacy Frelgate der
bodden  Ubgrstrdmianile duredy . din Kols
Denfenster snd Ubermtromianile in den
Hubruum oberhaln des Kalbens win

nian

Vorgang oberhally des Kolbens

Dea durch den #lekirtsben Punken il
lindete Gembsehy vorbrennt, delint  «en
durch dle enisishonde Wirme stark nus
und tretin ded Kalbon stiwirts. Sobald Atise
- und Uberstromkandle durch’ die Kod-
venoberkante freigegeben sind, stromit das
verbounnte Al mus, wobel s durndh die
Ubhersiromkaniile elmptromende  Frimhyae
den BpOlvorgany «inleitel und dis Algos-
reste hinsussdhiett

243 Schmierung des Motors

Die Schmierung aller bewegten Teilo im Motor erfolgt durch das dem Kraft
stoff beigemischte Motorendl, Das Verhilinis dor Kraftstoff-Ol-Mischung int
2504, 4o by nal 28 Liter Kraftstoff mull | Liter Motorent! belgemisaht werden.
Es Ist strengstons zu bheachten, dall flr den Motor thres Trabant® nur

Hyzet-Zweitakt-Motorent|
verwendet wird.

Bel dor Verwendung der sonst handelsOblichen Motorendle kdnnen Motor-
schiliden entstehen. Jegliche Anspriiche auf Garantielelstungen, welche durch
Verwendung ungeeigneter Ole notwendig werden, missen vom Herstellor-
werk abgelehnt werden,

Weg des helgemischien Oles
t den Schmieorstellen

244 Kihlung

Dor Motor Ihres Trabant” st luftgekGhit, Das von der Motor-Kurbelwelle
mittels Kellriemens angetriebene Axinlgeblise (118 foedert K@hlluft um
tle Zylinder, wobei dio Oberschissige Wiirme abgeleitet und durch Kaniile
und Schilfiuche (331 w 25) In das Freie odér bei Bedar! zur Beheizung an die
Frontscheibe und in  den Fahrgastraum  gelenkt weeden kann  (siehe
Bilder 49---51)
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BiaA 10
Schomadarstellung der Lultkilhlung

1 Axialgetilfse
7 Kellriomoen
3 Aurpuffkriimmer

25 Vergaser
251 Allgemeines

Das Kraltstoff-Luft-Gemisch wird in ¢inom Flachstromvergaser der Berliner
Vergaserfabrik
Typ 2010

mbereitet,

Der Vergaser ist mittels Flansthes unter Zwischenschaltung eines Flansch-
stutzens am Kurbelgehiiuse befestigt.

Das Schwimmergehfuse ist mittels Hohlschraube am Vergasergehiiuse zentral
befestigt. Hlordurch ist die Moglichkeit gegeben, das Schwimmergehiiuse je
nach Erfordernis links oder reciyts vom Vergasergehiiuse anzuordnen.

Als Starthilfe dient eine Starteinrichtung (11/6), dle durch einen Drahtzug
(11714) bethitigt wird. Die Drosseliklappenstellung wird mittels Fahrpedals
iber Seilzug (11/7) reguliert,

Die Kraftstoffzufuhr erfolgt Gber Schlauchleitung durch den Schwenknippel
(12/16) und die Hohlschraube (1217) Dem Vergaser Ist zur Reinigung des
Kraftstoffes ein susreichender Filter vaorgeschaltet,

24
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Bild 1. Vergaseranordnung am Kurbelgehiuse

1 Hohlschraube 2ur Krafistoffieltung 6 Leerinufdlse

2 Krafistoffleltung ? Leerlsuf-Gemischregullersehiraube

3 Vergsser-Schwimmupryehlice 19 Drosseikiappen-Ansthlagschraube

{ Kiemmschraube fir Startvergaseriug 13 Vergnsecflansct

§ Lufusaugstutzen (Sthlasuch ab- 13 Rickzugfeder fUr die Drosselklappe
RONOmmeEn) 13 Kurbelgehiiase

6 Swartvergaser M Startvergasecssug

7 S«lizug e Drosseiklappeabetiitigung 13 Auspuffriimmer

.52 Arbeltswelse des Vergasers

In Verbindung mit dem Schwimmer im Schwimmergehiiuse (12/15) wird der
Kraftstoffspiegel an allen Stellen des Vergasers durch das Nodelventil kon-
stant gehalten. Das Nadelventil besteht aus dem VentilkSrper mit Nadelsitz
und der Schwimmernadel. Ober einen Hebel steht das Nadelventil mit dem
Schwimmer in Verbindung. Dieser driickt beim Ansteigen des Kraftstoffes die
Nudel in den Nadelsitz und sperrt die Kraftstoffzufuhr ab. Beim Absinken des
Kraftstoffsplegels gibt die Schwimmernadel erncut den Kraftstoffdurchftull
frel, um wieder zu schliefien, wenn der Maximalstand ecreicht ist

2521 Startvorrichtung

Zum Start bendtigt der Maotor ein fettes Kraftstoff-Lult-Gemisch. Dieses wind
in der Startvorrichtung erzeugt. Wird beim Starten des Motors der Starter-
knopf, welcher sich unterhalb der Instrumententafel links der Lenksiiule be-
findet (2/10), gezogen, verschiebt der Drahtzug den Sperrschieber der Startvor-
richtung, wodurch zwei Bohrungen innerhalb der Startvorrichtung freigegeben
werden.

Die Startvorrichtung Ist dadurch eingeschaltet,

Die Drosselklappe darf wihrend des Startens mit eingeschalteter
Startvorrichtung nicht betiitigt werden.
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Bl 12 Vergaseranaiceht

1 Leerinuf-Gemisch-Regullerschiraube 10 Hohlsdhiraube

: Vergaser-Befeatigungsfiansch 11 Startmischrohs

3 Sturtuntertel) 12 Swaridse

1 Startoberiedl 13 Zasatziufirohr fir Stare-Gemisch-Kor-

3 Startiufidlise rektur bel Motorwarmiauf

¢ Startachleber ' M Zylindersctiraube fiir Schwimmer-

7 Zylinderschiraube fir Startzuge Fohliuse-Deckelbelestigung
Befestigunyg 13 Schwimmergehliuse

§  Dlasnhalteschranbse 1S Schwenknippel fiir Kraftstoffschiauch

¥ Drosseiklappenwelle 17T Hohlschraube

Prinzipiell ist zu beachten, dall die Startvorrichtung nur bel Kaltstart angu-
wenden ist. Bel Warmstart mit eingeschalteter Startvorrichtung wilrde der
Motor auf Grund des zu fetten Gemisches _ersaufen”. Die Kerzen werden dann
LnB* und der Motor springt nicht an.

2522 Leerlauleinrichtung

Durch das Leeriaufsystem erhiilt der Motor bei normalem Leeriauf, bei ge-
schlossener Drosselklappe das nitige Kraftstoff-Luft-Gemisch. Der Keaftstoft
wird aus dem Raum Ober der Hauptdise durch Bohrungen und die Leetlauf-
dilse (13/2) abgesaugt. Die erforderliche Luft strdmt Ober die Leerlaufiuftdise
{14/68) der Leecrloufdise zu. An der Leerlaufdiise findet die Gemischblldung
staty,

Mit Hilfe der Leerlauf-Gemisch-Regulierschraube (13/7) wird die Leeriauf-
Gemischmenge abgestimmt. Die Schraube st mit einem Kegel versehon, der
in eine Bohrung raglt. Gegon unbeabsichtigtes Verdrehen ist sie durch eine
Feder gesichert. ;

Eine Anrcicherung des Leerlnuf-Gemisches findet ststt, wenn die Drossel-
klappe etwas gedffnet wird, Sie steht dann der Progressionsbohrung gegen-
iber und bildet elnen engen Spalt mit dem Ansaugkanal. Hierdurch entsteht
ein Unterdruck, der das Kraftstoff-Luft-Gemisch aus dem Leerlaufsystem her-
ausreiflt, Diese Stellung der Drosselklappe dient schon zur Beschlounigung des
Motors,

Blad 13 Vergaseransicht

Verschrasbung flir Einsatesslick § Zylindersthraube MNr Staroug-
Loerioufitse Belostiguoy '

Drossel klsppenhebel Drosselklappenweile
Einstelischranbe flr Drosselkioppens Leerlauf~-Gemisch-Ragulierschraube

hebed
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- >



2.623 Hnuptdﬂsenlynom

Bei welterem Offnen der Drosselklappe wird die Leerlaufeinrichtung auler
Betrieb gesetzt. Das Hauptdiisonsystem tritt Jetzt In TUtigkelt Die Haupt-
dise ist In die Disenhalteschraube (1278) eingeschraubt,

Zur Hauptdilse gelangt der Kraftstoff aus dem Schwimmengehliuse (ber
Bohrungen, Hohlschraube und Disenhnlteschraube. Bel geschlossoner Drosssl.
klappe steht der Kraftstoff {m Mischrohr auf der Hohe, die sich auch tm
Schwimmergehiiuse eingeregelt hat.

Durch den bel gedffneter Drosselklappe an der engsten Stelle des Lufttrichters
entstehenden Unterdruck wird der Kraftstoff auy dem Mischrohr nbgesaugt.
Durch ansteigende Drehzahlen wird immer mehr Kraftstoff aus dem Misch~

misches zu verhindern, (st das Mischrohr im Spritarohr konzentrisch an-
geordnet. Der Kraftstoffsplegol sinkt Jetzt durch starkes Absaugen aus dem

dem Gemisch die sogenante Brems- bzw, Korrekturfuft durch die Korrektur-
luftdse (14/5) Zugeltihrt. Hierdurch wird erroicht, dal auch bei Vollast keine

Uberfottung des Gemisches eintritt
2524 Regullorung des Vergasers

Durch eingehende Prafungen ist der Vergaser suf den Motor abgestimmt, Die
Forderungen nach hichster Lelstung und bester Wirtschaftlichkeit sind dabel

Cl" &
w M
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BUA 1L Vergaseranabeha
Verschraubuny #0r Einantestiici ) Rorrekturdise

I

: Drosselkiappe 6 Leeriauf-tufidiise
1 Etnaatast(ok T Anssugkrimmer
1 Mischronhr

erfallt, Aus diesem Grunde sollen keine Verdanderungen vorgenommen wer-
den. Ist dies trotzdem elnmal nitig, so ist zu beachten, dall nur bei Betriebs-
temperatur des Motors reguliert wird, Nicht Jede Stérunyg darf aber am Ver-
gaser gesucht werden. Voraussetzung far dle stOrungsfrole Funktlon des
Vergasers st der elnwand{rele Betricbszustand des Motors.

2.524.1 Lcerlnutregullcrunu

Flr den Leerlaut wird die Kraftstoffmenge durch die Leerlaufdiise (13/2) be-
messen. Die Abmessungen der Leerlaufdiise wurden durch Versuche fest-
kelegt, Mit Hilfe dor Einstellschraube (13/4) am Drosselklappenhebel (13/5)
kann der Anschlng der Drosselklappe in der Leerlaufstellung begrenzt wer-
den. Glelchzeitig wird damit die Leerlaufdrehzahl des Motors festgelegt. Wird
die Schraube angezogen, vergrolert sich der Spalt zwischen Drosselklappe und
Ansaugkanal, und der Motor liuft schneller. In entgegengesetziom Falle ver-
ringert sich dle Drehzahl des Motors.

Die Leerlauf-Gemisch-Reguliersdirnube (13/7) dient zur Regulierung des
Kridtstoff-Luft-Gemisches fir den Leerlauf Wird die mit einem Kegel ver-
schene Schraube hincingeschraubt, wird das Kraftstolf-Luft-Gemisch redu-
zlert, Im umgekehrten Falle wird die Gemischmenge vergrofert. Zum Eln-
stellon des Leerlaufes wird wio folgt verfahren: Die Leerlouf-Gemisch-Re-
gullerschraoube (137) wird bis zum splirboren Anschlag hineln- und dann
1's Umdrehungen zurlickgedreht. Nun Motor starten und die Leerlauf-Ge-
misch-Reglierschiraube so well herausdrehen, bis der Motor beginnt, rund zu
laufen,

25242 Hauptdusenregulierung

Wie unter 2524 bereits gcsagi, it der Vergaser unter Berficksichtigung der
groften Wirtschaftlichkeiy und maximaler Lelstung eingestellt. Willkirliche
Anderungen an der Hauptdiseneinstellung sollen deshalb unterbleiben,

Sie wollen lediglich darauf achten, dall bel Reinigung der Disen und Bohrun-
gen diese nicht mit metallischon Gegenstiinden durchstoBen werden. Beschiidi-
gung der fein kalibrlerten Bohrungen kénnte entstehen,

Bel Fragen, die bel ¢iner notwendigen Regullerung auftreteh und einer
Klirung bediirfen, wenden Sie sich bitte an unsere Kundendienstwerkstittes.

20 Elektrische Anlage

201 Allgemeines

Ihr Trabant* st mit ciner & V-Anlage ausgerilstet. Im Gegensatz zum
Typ P70 ist auf die Dynastart-Anlage verzichtet.

Anlasser und Lichtmaschine sind also swel unabhiinglg voneinander arbei-
tende Aggregate,

29



Der Anlasser (3/28) greift mittels Ritzels in den Zahnkranz des Schwungriades

eln,

Die Lichtmaschine (27/11) wird von der Rurbelwelle mittels Kellriemens (4/6)
angetrieben. Durch die Lagering der Lichtmaschine auf einem Schwenkarm
dient diese zum Nachspannen des Keilriemens, mit welchem auch das Axlal-
geblise (3/18) angetriehen wird.

Bel dieser Gelegenhelt soll daraufl hingewiesen werden, dall die Ladekontroll-
lampe als Riemenbruchwarner zu betrachten ist.

Beachte: Bel Riemenbruch Motor sofort abstellen und neuen Keilriemen auf-
fegen (Kourtcmennbmcmung 13 X 979),

Bl 15, Kellrlfementrieb o

1 Unterbrecher

I Riemenscheibe auf Kurbetwelle
3 RKellriomon

{ Riemenschelbe auf Lichtmaschine

2.62 Ziindanlage

Der Unterbrecher (17) befindet sich an der rechten Kurbelwellenseite auller-
halb der KReilriemenschelbe. Es ist fir jeden Zylinder oin Unterbrecher vor-
handen. Beide werden aber von einem Nocken (17/8) betiitigt,
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Bild 18, Schemadarstellung der Zandaniage

1 ZUnt-Anlalschniter { Unlerbrecher
1 Zandkerzen 3 Batterie
3 Zindspulen

2463 Ziindkerzen

Die verwendeten Zindkerzen tragen die Bezelchnung M 18-225, d. h. Kerzen-
gowinde-Durchmesser = 18 mm, Die Gewindesteigung ist 1,5 mm. Die Zahl
225 gibt den Wiirmewert der Korze an.

Bel elnwandfreier Funktion des Motors zelgen die Mittelelektroden der Ker-
Zen ein rehbraunes Aussehen. Der Elektrodenabstand betriigt 0506 mm.
Die stiindige Einhaltung dieses Abstandes ist Grundbedingung fir cinwand-
frele Funktion der Zindkerzen.

264 Lichtmaschine
Die Lichtmaschine (4/4) ist ein Gleichstrom-Generator und hat die Aufgabe,
den Strom fiir die elektrischen Verbraucher wiihrend des Fahrbetriebes zu
liefern, und dariiber hinaus hat sie die Aufgabe, die beim Starten, in det Nacht

' beim Parken und bei Talfahrt mit eingeschaltetem Freilauf verbrauchte

Energie der Batterie zuzufhren.

3
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Bild 17, Unterbrecher
14 3 Sawouben {Ur Zandmlponktein-  § Kopdensator f0r Unterbrecher xum

stellung rechier Zylinder rochien Zylinder
3 Schruube (0r Grundelnwellung 1 Unterbrechericontakte fOr linken Zy-
4 Schiraube . Kontaktabatandelnstellung lnder
3 Unterbrocherkontakse flr rechisn Zy- 11 Kondenantor fir Unterbrechior zum ln-
lnder ken Zylinder
- Schmieriilz fir Nocken 1 Schrmube £ Kontakisbstandeinstellung
7 Refestigungsschraube flle Nockon 13 Arretisrungstolzen f. Grundeinsteliung
§ Nocken 1 Schragbe fir Grundeinstellung

Der an der linken Selte unter der Motorhaube befindliche Reglerschalter bat
die Aufgabe, die Spannung der Lichtmaschine, unabhiinglg von der Drehzahl
und den eingeschalteten Verbrauchern auf anniihernd konstanter Héhe zu
halten,

Der Antrieh der Lichtmaschine erfolgt von der Kurbeiwelle ifber cinen Keil-
riemen (siehe unter 2,61 ,Allgemeines®),

265  Anlasser

Der Anlasser (3728) wirkt als Elektromotor und hat eine Leistung von 05 PS.
Durch Betiitigung des Zind-Anlallschalters (2718) wird das Anlasserritzel in
den Zahnkrang des Schwungrades geschoben, und im gleichen Moment fliebt
Strom mit hoher Ampereznhl in die Houptstromwickiung, und der Anlasser
wird mit hohem Drehmoment gedreht

Beadito: Nuch dem Anlaufen des Fahrzeugmotors ist der Zind-Anlalschul-
ter loszulassen, dicser geht durch Federdruds in die Zindstellung
zurilck,

2.648 Batterie
Als Batterie dient ein dreizelliger Blelakkumulator, Dieser versorgt bei Still-
stand des Wagens und Leerlaufdrehzahl des Motors (Talfahrt mit Freilaul)
die Stromverbraucher mit Strom, Dem Ladezustand entsprechend wird die
Batterie wiihrend des Motorbotriebes wieder aufgeladen, Durch den Regler
witd die Batteriespannung auf 8+--6,8 V gehalten.

2467 Beleuchlung
the Trabant” ist mit zwel Scheinwerfern ausgestattet. Der Lichtaustritt be-
trfigt 160 mm, die Lampenbestlickunyg 35/35 W ffir Fern- und Abblendlicht und
2 W fiir das Standlicht.
In der Heckmitte st die Kennzeichenbeleuchtung in geschmackvoller Linien-
fGhrung angeordnet.
Das Blink-, Brems- und SchluBlicht ist jeweils rechis und links in einem Ge-
hiluse vereint, welches als formgebender Abschiuli der hinteren Kotflugel an-
geordnet Ist, Das vordere Blinklicht befindet sich rechts und links unter den
Scheinwerfern.
Die Schalter fiir die Beleuchtung sind im Bild: _Ubersicht iber die Bedienungs-
und Kontrolleinrichtungen” gozeigt

2.68 Ww und Bremslicht

Als Fahrtrichtungsanze!ger dienen beim ,Trabant* neuzeitliche Blinklichter.
Sie befinden sich vorn unter den Scheinwerfern und sind am Heck des
Wagens In einem Gehfiuse mit den Schluf- und Bremsleuchten kombiniert.
Der Schalter (2/12) flir die Blinkleuchten ist an der LenksHule links unterhalb
dos Lenkendes angebracht. Dieser Schalter dient glelchzeltig zur Betitigung des
Signalborns. Das Bremslicht leuchtet bei Betiitigung des Bremaspedales aul.
Der Schalter fir das Bremslicht ist ein Oldruckschalter, der am Hauptbrems-
gylinder angeordnet ist.

260 Sicherung der elekirischen Anlage

Die Sicherungsdose fiir die gesamte Anlage ist unter dem Deckel mit den
Tastenschaltern (24:++7) an der linken Seite der Instrumententafel an-
geardnet.

Die Zweckbestimmungen der Sicherungen sind aus Bild 18 ersichtlich.

2.7 Freilauf

27 Allgemeines

Der Freilauf sitzt auf der Vorgelegewelle innerhalb des Getriebegehiiuses, und
swar vor dem schrigverzahnten 4. Gang-Rad, er arbeitet als Klemmrollen-
kupplung und tritt automatisch in Thtigkelt, wenn die Motordrehzahl zur ent-
sprechenden Wagengeschwindigkeit abnimmt (Gas wegnehmen), Die Dreh-

3 Betr-Anl JTraban* 33
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HHa 1. Zweckbestimmung der Sicherungen

§ Pernliaht links, Fernlicht-Kontroll- 7 Blnkiicht, Bremsiichl, Hupe

Leuchto I Schelbenwischer, Deckenleuchie, Steck-
2 Fernlichs rochia dose Y
3 Abblendlicht Hnks » Kabelstrany
4 Abblendlcht rechis 10 Deckel mit XKisppensthiallor, hersus-
3 Standiicht links, ROcklicht links genommen
€ Stundilehs rectits, Rickiichs rechis,

Kenneelchenlouchite und Instrumentens
beleudchiung

zahl des Motors ist also mit dem Moment des Gaswegnehmens unabhingig
von der Fahrgeschwindigkeit. Das Fahrzeug erhillt somit freie Bewegungs-
energie. Der Motor wird dadurch geschont und Krafistoff eingespart. Im nor-
malen Fahrbetrieb wird immer mit Frellauf gefahren, um die Vortelle, die
dieser in bezug auf Laufruhbe und Wirtschaftlichkeit zeigl, auszunitzen, Aul
glatten und verelsten Strafien und an stetlen Gefillen ist dagegen der Fruilaul
zu sperten, Beim Abstellen an steflen Gefilllen ist auber der Sicherung durdh
die Handbremse ein Getriebegang einzulegen. Bel bergwiirtsstehendem Wagen
ist der 1. Gang und bei talwiirtsstehendem Wagen der RUckwirtsgang einzu-
schalten. Hierdurch st in beiden Filllen die Funktion des gesperrten Freilauls
gegehen,

28 Kupplung

251 Allgemeines

Die Kupplung ist elne Einscheiben-Trockenkupplung, sie bedarf auber der
Einhaltung des Kupplungspedalspieles von 25 mm keinor Wariung. Mit Hilfe
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BUa
Kupplungspedalsplel

dor Kupplung kann die Verbindung zwischen Motor und Getriebe golost
werden, wodurch das Schalten der elnzelnen Gilnge ermoglicht wird. Durch
die Wirkungsweise der Kupplung wird erreicht, da beim Anfahren und beim
Schalten der Getriebeglinge dus Drehmoment des Motors nicht ruckartig auf
das Getriebe Ubertragen wird.

Das Kupplungspedal (19) legt links vom Bremspedal und ist mittels Sellzugs
(20/4) mit dem Kupplungsausriickhebel (20/2) verbunden. Zum JAuskuppein®
wird das Kupplungspedal nadh vorn getreten, withrend zum +Einkuppeln*
das Pedal langsam zurOckgelassen wird,

Do die Kupplungslamelle einer Abnutzung unterliegt, mull darauf geachtet
werden, dafl das Rupplungspedalspiel (19) von 25 mm immer vorhanden
ist. Die Nachstellung erfolgt an dem Einstellnippe! (20/3) am Kupplungsaus-
ruckchebel.

i o

Eloselinippet
am Kupplungssusriickhebel

L Selbtug By Drossel-
Rlappenbethtigung
Kupplungsausrilckhinbel
Einswellnippel fNir Kupg-
ngupedal
Kupplungssellzug

Hobel Hir Frellaut
Sellzug N Frellaut-
schaltung




29 Wechselgetriebe
291 Allgemeines

Das Wechselgotriobe ist am Motor-Kurbelgehiiuse angeblockt. Es besitzt 4 Vor-
wiirts- und 1 Rickwiirtsgang, Die Ubersetzungsverhiiltnisse sowie die Steig-
{Ahigkeiten In den einzelnen Gingen wollen Sie aus 1 Technische Daten” ent-
nehmen,

Die Rader lirden 2., 3. und 4. Gang sind schrlig verzahnt und somit davernd im
Elngnill. Das Ein- und Ausschalten dieser Géinge erfolgt mittels Schaltmuffe.
Duer Antrieb des Getriebes erfolgl von der Kupplung Gber den Freilauf auf die
Vorgelegewelle. Der Kraftverlauf geht von hier beim 1L und belm RUckwirts-
gang Uber die Jewells elnzuschaltenden Rider und belm 2., 3. und 4. Gany ubor
die jewells durch Schaltmuffo in Eingriff gebraciten Riider auf die Schaltwelle.
Am Ende dir Schaltwelle befindet sich das kleine Antricbs-Stimrad, von wo
aus der Kraftfiuld auf das grode Stirnrad des Ausgleichgetricbes (Difterential)
weiterliiuft,

Die nuchstehenden Schema-Zeichnungen zeigen Ihnen den Kraftvorlauf im
Getriebe bei den Hinf moglichen Schaltstellungen.

AN

Bod 2. Keahiveriaufl fir den 1 Gang

n
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B 22, Kraftverfauf far den & Gang
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Bil0 25, Keafiverlanf (Or den ROcKwirisgung



2.92 Gelriebeschmicrung

Das Wechselgetriebe, Ausgleichgetriebe und Freilauf werden gemeinsam ge-

schmiert. Als Schmiermittel sind folgende Ole zu verwenden:

Fir Winterbetrieb: Motorentl 01 Mot 10
Fiir Sommerbetrieb: Motorendl 01 Mot 15

Die Gesamtfillmenge betriigt 1,5 Liter.

also ohne Hemm

Tritt nun eine Relativbewegung zwischen den Vorderchdern auf, dann laufen
die kleinen Ausgleichriider auf den groben ab. Das kurveniiufiere Had kKann
ung schneller luufen als das kutveninnere Rad, Aufl diese

Weise wird sonst unvermeidlicher Reifenverschleif verhiitet, und alle Ober-

ragungsorgane werden geschont,

211 Fahrgestell

i Rahmen
Wie unter 21 . Allgemeines” bereits beschrieben, kann bei Threm ,Trabant®
von dem Vorhandensein cines Fahrgestellrahmens im eigentlichen Sinne nicht
gesprochen werden,
Das im modernen Kraftfahrzeugbau anzustrobende moglichst nledrige Lel-
stungsgewichy, d. h. méglichst wenig kg/PS, erfordert die Leichtbauweise, wo-

13 7 10 13

Die Cetriebedl-Ablatischraube befindet sich am Ausgleichgetriobegehiiuse
rechts unten, Die Einflllschraube ist auf dem Schaltturm angeordnet,
Zur Kontrolle des Olstandes 15t die Kontrollschraube (26/1) herauszuschrauben.

Das Ol mul bis zu dieser Offnung stehen. Gegebenenfalls muB Ol nach-
gelilit werden.,

15 W 8 a

Rl 3%, Getrlebedl-Kontrollschranbe
1 Kontrollschraube

0

4q B

210 Achsantrieb mit Ausgleichgetriebe (Differential) " i} ; <
i IR

Der Antrieb der Vorderriider erfolit vom Getriebe (ber das Ausgleichgotriebe,
{iber In Gummi gelagerte Mitnehmergelenke und die Gelenkwellen auf die
Vorderradnaben., Das Ausgleichgetriebe (Kegelradanordnung) Ist mit dem

\ P o N
e 1"!’22."' “ =
1 4 558 % 11 '

B4 7. Trichwerkblock, auf Iiisrahmen montlert {Amsichit von yYorn)

1 SchwenXlager rechis 17 AnsaugyerSusthddmpfer

Wechselgetricbe in einem Gehlfuse untergebracht. Es hat die Aufgabe, die 3 Vorderfeder " wxi::; d::xnmk\r'nmwr 2 Ansiuge
Relativbewegungen der Vorderriider bel Kurvenfahrt auszugleichen, : g‘:‘{:m;'":;h is f:,r"mwnm:u
Die Kraftibertragung verliuft vom Antriebsrad des Getriebes auf den groBen 3 Unterbrecher 10 3“2""‘:‘;“‘"

: rl rechis 1" nikgetr
Zahnkranz des Ausgleichgetriebes Uber die kleinen auf die groden Ausgleich- ot .}_"i"‘:;’;" 18 Wechsetgetriebe
riider, Die groflen Ausglelchriider haben Kellnutenprofil zur Aufnahme der 2 NWoemenscheibe auf Kurbeiwelle 19 Schaltturm
Inneren Mitnehmer der Kreuzgelenke, § Kellriemen 20 Anlasser

pann g 11 Gummischutekappe auf Lenkgetriebe

Bel Geradeausfahrt wirken die kleinen Ausgleichriider als Mitnehmer, und : ,",‘,‘,m",“;‘ﬂ,:ﬁ' vl ¢ 32 Schalthebel fir Wedmelgetrieby
die Vorderriider drehen sich mit der Ausgleichgetriebe-Drehzahl, 11 Vergaser 0 Schwenklager lnks
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durch die frither (ibliche Rahmenbauart nicht beibehalten werden kann, Der
hieraus resultierenden Forderung und der Entwicklung im modernen Kraft-
fahrzeugbau Rechnung tragend, wurde filr den Trabant* die selbstitragende
Karosserie konstrulert, entwickelt und gebaul.

Der profilierte Plattformrahmen ist mit den profilierten Blechtellen des
Karosseriegerippes verschweilt, wodurch das Karosseriegerippe als Einheit
mit dem Plattformrahmen Triiger des gesamten Fahrwerkes ist,

Um eine leichte De- und Montage des Triebwerkblodkes zu erreichen, wurde
eln Hilfsrahmen vorgesehen, der durch zwel Flansche mit dem Plattform-
rahmen verbunden ist. Auf diesem Hilfsrahmen sind neben dem Tricbwerk-
block die Vorderachsaufhiingung (27 und 28} mit Querblattfeder und die
Lenkung (28/6) montiert.

2 14 % " "

Bild 2%, Triehwerkblock, auf Milfsrahmen montiers (Ansicht von hinten)

1 Schwenkiager Unks 10 Quertrfiger des Hilftvmahmens
3 Querienker links 11 Zylinder links
3 Spurstange links 12 Vorderfeder
4 Gelenkwello Hnks 13 Zylinder rechis
3 Fisnwh des Hilfsrahmens zur Befeatds H Spumtange rechis
gung am Karossetieboden 15 MotorsKurbelgehluse
¢ Lenkgeiriobe 18 Gelenkwelle rechis
T Kiemmminger £, Lenkgetriebobefestiyung IT Querienker rechis
? Gummischutzmanachette fiir Lenk- 15 Axtal-KOhigebiise
netriebe 19 Schwenkiager rochis

? Ausgicichyetrichegeniiuee

21z Vorderachse
Durehs den Frontantrieb bedingt, sind die Vorderriider einzeln aufgehiingt,
und zwar oben an der Querblattfeder und unten am Querienker,
Alle Anlenkpunkte oben und unten sind in Silentbliocke gelogert. Die Elasti-
zitht und Weichheit der Federung wird hierdurch beglnstigt,
Alle beweglichen Telle des Schwenklagers sowie auch der Lenkorgane werden
eingeln geschmiert, Leicht xugingliche Schmierkdpfe ermdglichen das Ab-
schmieren mit der Hochdruckfettpresse. (Bitte beaditen Sie den Schmierpian
im Anhang dieser Betriebsanleitung.)
Doppel-Teleskop-Stolldimpler verbessern sehr wesentlich die Fedorung der
Vorderachse. Die Vorderriider werden mittels Gelenkwellen angetrieben, Die
Auberen Scharniergelenke sind durch Gummihiillen gegen Schmulzeinwir-
kung geschiitzt,

-
.
el
-
-

# 7 %20

Blld », Vorderradaufhingung

I Nippel Hir Dremsentiifung 0 Querienxer

2 Bremaschlauch 7 Fangband

3 Gummischiutzkappe I Kabelsatz rum Unterbrecher
{1 Schwenkinger b Gelenkwelle

3 Teleakop-Swobddlimpler 10 Spurstange

2113 Lenkungsgeometrie

Die wesentlichsten Konstruktlonsmerkmale der Vorderradaufhlingung sind
unter dem Begriff Lenkungsgeometrie zusammengefaft.

1. Vorspur

Vorspur ist Verringerung des Abstandes der Vorderriider vorn gegeniiber
hinten, so dafl sie nicht parallel zur Fahrivichtung stehen, Die Vorspur wird
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gemessen als Unterschied des Abstandes der Vorderriider am gleichen Um-
fangspunkt vorn und hinten in Hihe der Radmitte, Die Vorspur betrfigt in
unbelastetem Zustand 0+--2mm, Durch die Vorspur wird das Flattern der
Vorderriider bel hoher Geschwindigkeit beseltigt

Die Vorspur ist konstruktiv nicht festgelegr Die Einstellung bzw. Korrektut
derselben erfolgt durch Veriiingern bew, Verkirzen der getellten Spurspangen
dergestalt, dafl die fulleren Kugelgelenke an den Spurstangen heraus- oder
hineingeschraubt werden,

2 Radstursz

Unter Radsturz ist zu verstehen, dall die Radebene nicht senkrecht zur Fahr-
bahn steht. Die Vorderriider mlssen also oben nach aullen genelgt sein. Der
Neigungswinkel zur Senkrechten betrfigt 2% 307,

Der Radsturz ist konstruktiv festgelegt, also nicht einstellbar,

L Spreizung

Als Spreizung bezeichnen wir die Neigung der Drehachse des Schwenklagers
zur Senkrechten, Der Nelgungswinkel betriigt 77,

Mit der Sprelzung wird erreicht, dafl der Abstand vom Berlihrungspunkt von
Reifen und Fahrbahn bis zum Schnittpunkt der verlingerten Lonkzapfenachse
mit der Fahrbahn kleiner wird, d.h,, die auf die Riider treffenden Fahrbohn-
51080¢ greifen an einem kleinen Hebelarm an.

Die Sprelzung ist konstruktiv festgelegt, also nicht elnstellbar.

2114 Hinterachse und Federungssystem

Wihrend die Konstruktion der Vorderachse, durch den Vorderachsantrieb
bestimmi, im Prinzip der Anordnung des P 70 gleicht, ist bei der Konstruktion
der Hinterachse ¢in neuor Weg beschritten worden,

Die Hinterachse ist elne Schriigpendelachse mit Drelecklenker, Balde Hinter-
riider sind durch diese Anordnung unabhiingig voneinander abgefedert.

Die Stofdimpfung erfolgt, wie bel der Varderachse, durch doppeltwirkende
Teleskop-Stodampfer,

Die Querblattfeder (30/2) ist als Progressiv-Feder (30/3) ausgebildet. In Ver-
bindung mit den Teleskop-Stoldimplern gewdhrieistet dlese Federung her-
vorragende Fahreigenschaften. Markant an der Hinterachakonstruktion ist die
tiefliegende Querblattfeder hinter der Achse. Der bel anderen Konstruktionen
notwendige und im Kofferraum stérende Federtunnel kommt bei dem Tra-
bant* in Forifall, Der Kofferraum st dadurch sehr gerfiumig Er bletel auch
fiir umfangreiches Reisegeplick reichlich Raum,
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nild 30, Hinterradauibingung

Bremsaell f0r Handbremae § Drelecklenkor
Hinter{fedet 7 Fangband
Anschlag fir Progresatv-Federwirkung 1 Taleakap-StoSdimpfler
]
0
1

- W -

in Gummiblocken befestigter Dreleck- Bremadlleftung
nker | 10 Lagerbock e Hinterfeder
Fahrungmchiauch fOr Handbremasedl i1 Nippel fir Dremaenuitifiung

-

2.115 Lenkung
Ihe JTrabant* ist mit der bewlihrten Zahnstangenlenkung ausgestattet,
Die Drehbewegungen des Lenkrades werden fiber die Lenksiiule suf das Ritzel
im Lenkgetriebe (31) Ubertragen.
Durch die Anordnung der Zahnstange wird die Drehbewegung des Ritzels in
eine Lingsbewegung der Zahnstange umgewandelt, Der am rechten Ende der
Zahnstange mittels Konus befestigte und in einer Gleitschiene gefdihrte Lenlk-
hebel Gibertriigt diese Lingsbewegungen (ber Kugelgelenke auf die belden
Spurstangen (28’3 und 14), und von diesen werden die Bewegungen abermals
iber Kugelgelenke und Lenkhebel auf die Schwenklagor Ubertragen,
Die Spurstangen sind durch die verstellbaren fuDeren Kugelgelenke In der
Liinge cinstellbar (Einstellung der Vorspur). Die Kugelgelenkkidpfe sind mit
Hochdruck-Schmierkipfen versehen und entsprechend dem Schmlierplan zu
schmieren.
Das Zwelspeichenlenkrad st zur Erhthung der Sicherhelt mit ticfer liegender
Nube nusgestattet
Zum beguemen Ein- und Ausstieg Ist das Lenkrad oval ausgef(hrt.
Das Lenkgetricbegehlivse wird durch eine Gummimanschette und eine Schutz-
kappe gegen Schmutzeinwirkungen geschitat,



Bl 31, Lenkgetriehe

1 Lenkhebel { Gehluse fir Lenkrive]
! Gummischutzmanschetie 3 Nachatelischraube
3 Kirmmiasger flir Lenkgetricbe 6 Gummischutzkappe

2118 Bremsen
21161 Fullbremse

Fir die Fahrsicherheit sorgt eine neuentwickelte hydraullsche Vierradbremse.
Die groBdimensionierte Bremstrommel sowie die mit vielfacher Sicherheit er-
rechnete Bremsbelaghiche gewihrleisten sehr gute Bremswirkung und da-
durch Fahrsicherheit in jedem Fahrberelch.

B4 2. Breowdeckplatio
mit Radbremsaylinder (Hinterrad)

Bremsbeiag

Bremabacken

Sellhebel f0r Handbremss

Ose fUr Handbremsseil
Flhrungsgabel fir Bremabackon
Rickzugfeder (kurs)
Rickzugfeder (lang)
Radbremsaylinder

B O
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21162 Handbremse

Die Handbremse dient als Feststellbremse und wirkt mechanisch (ber Sellzug
auf die Hinterrider,

2117 Kraftstoffanlage

Der 24 Liter fassende Kraftstoffbehlilter (3/2) ist unter der Motorhaube, in
Fahrtrichtung gesehen rechts, untergebracht. Der Kraftstoff-Einfiillstutzen ist
mittels Renkverschlulidedkels verschlossen.

Der mit Filter versehene Kraftstoffhahn (st vom Fahrerraum aus zu bedienen.
Die Kraftstoff-Férderung in den Vergaser etfolgt durch Geflille, das durch den
Hohenunterschied zwischen dem Kraftstoffbehlilter und dem Verjaser ge-
geben st

Der mit Filter versehene Kraftstoff-
hahn st vom Fahrerraum aus zu be-
dienen. Die Kraftstoff-Firderung In

den Vergaser erfolgt durch Gefille,

das durch den HBhenunterschied RES. ——=J = w
zwischen dem Kraftstoffbehiilter und

dem Vergaser gegeben ist,

Bla 33, Krafistoffhahn, verschiedene Stollungen

AUF

2118 Felgen und Relfen

21181 Allgemeines

Aus den technischen Daten sind die Bezeichnungen [{r die verwendeten Felgen
und Reifen zu ersehen. Thr ,Trabunt” ist wahlweise mit Schlauch- oder
schlauchlosen Reifen ausgeriistet,

Uber die Behandlung schlauchloser Reifen gibt Ihnen die mit den Wagen-
papieren Gbergebene DEKA-Drudkschrift Mehr Vortelle bieten schlauchlose
DEKA-Relfen” erschipfend Auskunit.

Der Luftdruck auf allen Reifen mufl 1.6 atd betragen,

21182 Unterbringung des Reserverades

Das Reserverad ist im Kofferraum auf der linken Seite stehend untergebracht.
Im Bedarfsfall kann das Reserverad ohne Behinderung durch Reisegeplick ent-
pommen werden.

Durch die Verriegelung der Kofferraumklappe von der linken Tursiiule aus ist
das Reserverad vor dem Zugriff Fremder weitgehendst geschiitzt,
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nilan
Reserveradunterbringuny

I Spanngurt filr Reservorand
2 Ressrverad

3 Rlegiel Nir KoMerraumickappe
4 Sttze f0r Kolferrsumklappo

2119 Schmierung des Fahrgestells

Die Schmierung erfolgt durch Hochdrudk-Einzelschmierung. Alle Schmier-
stellen sind mit Hochdrudischmierktpfen versehen. Das Abschmieren erfolgt
mit der Fettpresse. Die Schmierkdple sind stots sauber zu halten

Das Abschmieren ist laut Schmierplan durchzufiihren (Schmlierplan siehe im
Anhang dicser Betriebsanleitung).

2.12 Aufbau

2121 Karosserio

Unter 211  Fahrgestell* wurde bereits auf die Konstruktonsmerkmale der
selbsttragenden Karosserie eingegangen,
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nild 35, Fensterpartie

1 fowtatehendo Scheltx
1 Schicbelensier
3 Windleltschelbe

222 Tiiren

Der bequeme Ein- und Ausstieg wird durch xwel grofle nach vorn zu &ffnende
Tiren gewllhrioistet,

Die linke Tir st von innen durch Umiegen des inneren Grifles sperrbar,
withrend die rechte von aulen verschlossen werden kann.

Schiebefenster rechts und links In Verbindung mit neuartigen Windlelt-
scheiben gowithrieisten gute Bellftung des Fahrgastraumes.

2123 Instrumententafel

Auf der Instrumententafel sind alle Bedienungskndpfe, Schalter und Instru-
mente (bersichtlich im Blickfeld des Fahrers und griffnah angeordnet.

Die EBinbaumdglichkelit ecines Druckinstenradios Typ Schinburg” ist vaor-
handen.

Neuartig sind die Tastenschalter (36/1) fOr das Schelnwerferiicht, Instru-
mentenbeleuchtung und Scheibenwischer. Angenehm emplfunden wird das Vor-
handensein eines Aschenbechers und elnes geclumigen Ablegelaches rechis in
der Instrumententafel

Bild 3% Instrumententafel

1 Tastetmcinlier (Zweckbestimmung alehe 3 Getriebeschunlthebel
unter Bua 1 § Blende tor Ausschnitt zum Hadlgeinbay
7 Schalter (Or Blihklcht und Hupe T Asdher
3 Kombinatonsgeriit (Tathometen  Abdeckung fur Laulsprocher
¢ ZUnd-Anlalsctinlior P Abiegekaston
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Bild Jéa

Kombinationsgeris
(Yachometen)

1 Ladekontroll-Levuchie
(gelo)

2 FPermlichikontrobl-
Leudhie (bian)

1 Nink-Kontrolls
Louthite (ror)

L1 Sitze
Der Innenraum bietet vier Personen auf den weich gepolsterten Sitzen nebst
Rilckenlehnen bequemen Platz, Die vorderen Sitze und Ridkenlehnen kbnnen
den Erfordernissen entsprechend verstellt werden (37)
Die Form der hinteren Sitze ist das Ergebnis einer Versuchsreihe, Diese be-
quemen Sitze gestatten ermidungsireies Fahren auch (iber grolle Ent-
fernungen.

Rild 31, Verstellmbglichkeltén dor Vordersitze

Gleitschiene Hir Vordersita ¢ Schraube zur Einslellung der Schirag-
Gelenkbolzen flr Gleltschietn stellung der Ruckenlehne

3 Knopt Hir Arrotiecbolizen rur Versiellung 3 Schurnierbolsen fir Ridkenlehno

des Vordersitzes

~ -

18

2 Riegel nach inneh

2125 Kofferraum
Das fir einen Kleinwagen Ungewohnliche wurde beim Trabant® Wirk-
lichkeit, Der sehr geriumige Kofferraum (5t von aufien zughinglich, Die Koffer-
raumklappe ist durch elnen mittels Seflzugs xu betitigenden Riggel gesichert
Zum Offnen der Kofferraumklappe ist der In der linken Trsiule angeordnete
Fernriegel (38) zu betlitigen. Zum Feststellen in gelfinetem Zustand ist die
Stitze (34/4) elnzurasten,

ke

Yernriegel Mir
Koflerraumkiappe

I Vernriegel

dricken

2.126 Motorhaube

Die Motorhaube besteht wie die (ibrige Karosserieverkieldung aus Duroplast-
stoff. Zur Versteifung der Klappe ist innen ein Gerippe angeschraubt,

Zum Offnen der Haube ist der Haubenriegel (ber Sellzug durch Ziehen des
Griffes (39/1) xu &ffnen,

Bl

Griff zum Fernriegel i
Motarhaube

1 Gl sum Hersusglehen
t Blinkgeber
3 Steckdose f0r Handianmpe

L Detr~Anl, Trabant® 49



Nun muf] der Riegol aus der Arretierung mittels Hand nach rechts gedriickt
werden (40/1), Die Haube ist nun ganz zu Offnen, bis die an der Motorhaube
und an der Stirnwand in Scharnlergelenk befestigte Haubenstlitze zur Ge-
raden gestredkt Ist. Nun wird die Haube langsam zurlickgenommen, und die
Halterung der Stiltze arretiert selbstilfitig ein.

BUA 0. Sicherungshebol tr Motarhaube Mfnen
1 Hebel nach rechta drilcken

Zum Schlieflen der Motorhaube Ist diese wieder etwas anzuheben und dann
die Haubenstitze (41/1) im Scharniergelenk (41/2) abzuwinkeln und die Haube
langsam eingulegen. Nach dem SchlieBen der Motorhaube ist darauf xu

Bild «1, Motothavbenstliier

1 MotorhaubenstOze

3 Schamiergeienk sum Abwinkoeln der
Stltze

1 Motorhaube

&

213 Helzung

Unter 241 wurde bereits das K(hlsystem und hleraus resultierend die Hei-
zung beschrieben.

Das vorn Motor (ber Kellriemen angetriebene Gebliise hat die Aulgabe, dem
Motor. KOhlluft zuzef(Ghren und die durch den Motorbetrieh erwiirmien
Zylinder zu kihlen,

Die hlerbel abgeleitete Warmluft wird je nach Erfordernis ins Frele geleitot
oder zur Behelzung der Frontschelbe und des Fahrgastraumes ausgenutzt, Die
Regelung dieses je nach Erfordernis gewilnschten Lufistromes erfolgt durch
den Zugknopf (2/16). Durch die Vertellerklappe (2/15) kann die Vertellung der
Warmluft entweder nach der Frontschelbe oder dem Fahrgastraum erfolgen.
Durch Mittelstellung der Verteilerkiappe kann die Warmluft gleichzeltig an-
teilig an die Frontscheibe und i den Fahrgastraum gelenkt werden. Niihetes
iiber die Reguliermbglichkeit wollen Sie unter 3  Bedienungsanweisung®, Ab-
schinitt 3.8, entnehmen.

2.14 Werkzeug und Zubehbr
Jedem Wagen ist nachstohendes Werkzeug und Zubehiir belgegebon:

1 Werkzougtasche mit folgendem Inhalt;

I Zindkerzenschltssel

I Steckschlilssel 14 X 17

I Drehstift

1 Schraubenschiiissel 7 X 9

1 Schraubengchiissel 10 X 14
1 Schraubenschlissel 14 X 17
1 Schraubenschldssel 10 X 22
2 Schraubenzieher

1 Fettpresse

1 Kombinationszange

1 Spezialschllssel

2 Reilenmontierhebel

1 Kraftstoff-Melstab

1 Tasche mit folgendem Inhalt:

1 Wagenhebor

1 Stltze fGr Wagenhebar

1 Kurbel fiar Wagenhober (auch zu verwenden fUr Radmuttern)
1 Verbandskasten (Inhaltsverzeichnis Im Deckel Innen)

1 Dose mit Elektro-Zubehis

I Tasche mit Autobahnwarnbock
1 Feuerlischer gegen Sonderberechnung
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3 Bedienungsanweisung
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BUG 42, Ubersicht Giber dle Bedienungs- und Kontrollelnrichiungen

1 Stedkdoss fir Handlampe

$ Twchometerantriebsspirale

3 Fubabhlendschalter
Tastenschalter fur:

¢ Stand- und ROckiicht Hnke Seite (Fark-
lieht)

5 Stand- und ROcicht rechie Selwe,
Nummernscilldbeleushiung und Arma-
turenbelenchiung

I Scheinwerfer

7 Schelbenwischer

§ Kupplungspedal

0 Schalihebel fOr Frodlaut

10 Zugknopt fOr Startvergaser

11 Fulbremuepedal

12 Betitigung for Blinker und Hupo
Stellungen:
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e e e
8.-q.~lall

suun

nach oben — rechts

nach unten — Unks

nach hinten -~ Hupe

Fahrpedal

Kombinationsgerst (Tachometer)
Hebel fir Warmlufiverielleriklappe
Zugknopt fur Warmlufiregulisrung
Lenkrad

Ziand-Aniafachalter
Getriebeschalthebel

Abdeckhiende fUr Ausschnllt zum
Radiosinbau

Hundbremihebel

Aschec

Abdeckung fOr Radlio-Lautsprecher
Ablegekaston

31 Allgemeines
An dieser Stelle soll nochmals auf die Notwendigkeit des Studiums der Beo-
triebsanleitung hingewiesen werden, Wenn Sie alle in der Anwelsung ge-
gebenen Ratschliige befolgen, ist die Grundlage fir ein stets einsatzbereites
Fahrzoug gegeben. Auch die Lebensdauer Thres . Trabant” wird hierdurch
beeinfluit.

32 Vorbereitungen zam Antritt der Fahrt
3z Offnen der Motorhaube

Zur Durchfithrung der notwendigen Vorbereitungen zur Fahrt mull die Motor-
haube gedffnet werden.
Im Abschnitt 2 Ist ausfihriich Ober das Offnen und SchlieBen derselben ge-

schrieben, Bitte schlagen Sie einige Seiten zuriick und machen Sie sich mit
diesem Vorgang abermals vertraut.

3.22 Kraftstoffvorrat priifen

Grundbedingung fOr das Anlaufen des Motors ist, da8 sich Kraftstoff im
Kraftstoffbehiilter (3/2) befindet. Der Einfillstutzen (3/1) befindet sich rechts
nuf dem Behillter und ist durch eine '/s Umdrehung des Deckels nach links zu
Gffnen, Mit einem MeBstab ist der Inhalt zu ermitteln, Gegebenenfalls mus
aus eigenem Vorrat oder an einer Tankstelle nachgefiillt werden, Hierbel
missen wichtige Hinweise beachtet werden:

Die Schmierung aller sich bewegenden Teile im Motor erfolgt durch das dem
Kraftstoff beigemischte Motorend). Das Mischungsverhiilinis ist, wie bereits
aus den technischen Daten ersichtlich, 25 :1, d. h., auf 2% Liter Kraftstoff muB
1 Liter Ol belgemischt werdon.

Fir den thermisch hoch beanspruchten Motor Thres  Trabant* wurde das

«Hyzet" Spezial-Zweitakt-Motorentl
entwickelt.
Nur dieses Ol darf zur Herstellung der Mischung verwendet werden. Die Ver-
wendung der sonstigen handelsiiblichen Motorendle kann zur Beschiidigung
Ihres Motors filhren, Fir dle dadurch entstandenen Schiiden kdnnen Garantie-
anspriiche nicht abgeleitet werden,

3.23 Elekirische Anlage des Fahrzeuges priifen
Die Batterio ist auf Ladezustand und gute Befestigung der Polklemmen zu
pritfen. Der Ladezustand der Batterie ist als gut zu bezelchnen, wenn beim
Einschalten der Scheinwerferlampen die Spannung nicht abfiilt, d. h., wenn
der Lichtschein der Scheinwerfer nach kurzer Zeit nicht dunkel wird. Solange
such der Anlasser mit guter Drehzahl durchdreht, ist der Ladezustand als
gut zu bezeichnen,

In gewissen Zeitabstiinden, etwa jede Woche elnmal, mischten Sie sich von dem
Siiurczustand In den einzelnen Batteriezellen (Oberzeugen. Nach dem Ab-



schrauben der Zellenverschraubungen Ist zu ermitteln, ob der SHurebestand
oberhalt der Platten stcht, Wenn dies nicht der Fall ist, mull destilliertes
Wasser — niemals Siiure — nachgefOllt werden, ’ nd

nd der Ladezustand ver-
Trockenstehende Platten in den Zellen sulfatisieren, u
schiechtert sich sehr schnell. Eine kostsplelige Instandsetzung ist dann die
Folge, Ferner ist vor Antritt jeder Fahrt die gesamte Lichtanlage, insbeson-
dere die Schlub- und Bremslichter sowie die Blinkelnrichtung, auf einwand-
{refe Funktion zu prifen,

Blia O
Batteriesdure pritfen
1 Mimuskietmme

2 Plusklemene
7 Ardomeler

3231 Scheinwerfereinstellung prifen
Richtige Scheinwerfereinstellung ist Grundbedingung fGr die Sicherheit bei
Nachifahrt,

Zu hoch eingestellte Scheinwerfer blenden bel Gegenverkehr, whhrend zu
niedrig eingestellte Scheinwerfer die eigene Sichtmdglichkeit herabmindern,

Zur Priifung der richtigen Scheinwerfereinstellung dienen die im Bild 44 ein-
gotragenen Einstellmalle
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Zur Einstellung der Scheinwerfer dienen die im Scheinwerferring angoeord-
nelen Elnstellschrauben (45/1 und 3). Die Schraube (45/3) dient zur Verstellung
in horizontaler und die Schraube (45/1) zur Veratellung in vertikaler Richtung.

P rann

Blld . Schelnwerferelnnellung

1 Eiastellschroube fir Vertialverstellung 3 Einstelischrsube e Hortzontalverstel-
21 Befestipunpsscheautw flir Scheinwerfer- Tung
ring

2 Priifen der Berelfung

Vom Zustand der Reifen hiingt die Pahrsicherheit ab, Deshalb sind die Relfen
auf evil, eingedrungene Fremdkérper zu untersuchen. Der Luftdruck ist un-
bedingt elnzuhalten. Letzterer hat wesentlichen Einflufl auf die Strafienlage
des Fahrzeuges und auf die Lebensdaver der Bereifung Der Luftdrudk ist thg-
lich mit dem Luftdruckpriifer zu kontrollieren, Der Drudk muB vorn und hin-
ten 1.6 atil betragen,

Bitte vergessen Sie die Druckkontrolle bel dem Reserverad nicht, Zu ge-
gebenem Zeltpunkt wilrden Sie es sicher bercuen.

3.25 Radbefestigungen prilfen

Radzlerdecke!l abnehmen, Radmuttern mit Kurbelschliissel festziehen, Rad-
zierdedoel wieder aufdriicken.

3.26 Uberpriifung der Bremsen und der Lenkung

Dies geschieht xwecdkmilBig durch eine Probe beim Hermusfohren aus der
Garage.

Im Winter besteht die Gefahr des Einfrierens der Handbremsseile, weil diese
stark dem Spritzwasser ausgesetzt sind, Deshalb sichert man withrend der



Winterzeit den Wagen am besten durch Einlegen eines Ganges. An den Lenk-
organen sind simtliche Befestigungen 2u kontrollleren,

327 Priifen, ob die Kofferraumklappe einwandlrel geschlossen ist

Die Kofferrnumklappe ist aus Sicherheitsgriinden voll In den Riegel einzu-
rasten,

3.3 Anlassen des Motors

i Kraftstoffhahn 6ffnen

Die einzelnen Stellungen |, Zu — Offen
—Reserve* ersehen Sie aus folgendem

Bild. RES. —] —

Hild 46 Kraftstoffhahn, verschiedene Stellungen
AUF

3.3z Getricbeschalthebel in Leeriaufstellung bringen

Die Schalthebelsteliungen flr die einzelnen Giinge sind aus Bild47 zu er-
kennen. Der Schalthebel steht also in Leerlaufstellung, wenn sich dieser in
Fahrzeugliingsrichtung hin- und herschieben 180t

NG 47, Schalthebelstellungen flir die verschiedenen Ginge (L = Leerlaufstellung)

333 Knopt fiir Startvergaser zichen

Bei kaltem Motor Startvergaserknopf (2/10) ziehen, Bel warmem Motor mul
dies jedoch unterbleiben, weil sonst der Motor ein zu fettes Kraftstoff-Luft-

Gemisch ansaugt und  ersfiuft”.

334 Zindung einschalten

334 Allgemeines

Bei Threm ,Trabant” ist der Zindschalter mit dem Anlafischalter kom-
biniert, Der Zindschllssel wird in den Zind-AnlaSschalter (2/18) eingescho-
ben, im Uhrzelgersinne bis zur niichston Raste gedriickt, wodurch dann der
Ziindstromkreis geschlossen ist,

Durch Herabdriicken des Schliissels, also einer Welterdrehung im Uhrzeiger-
sinne, wird der Anlasser in Funktion gesetat,

Nach dem Anlaufen des Fahrzeugmotors ist der Zindschl{issel loszulassen,
und dieser geht durch Federdruck in die Zindstellung zuriick.

3.35 Motor anlassen

Beim Motoraniassen und gezogenem Knopf fir Startvergaser darf das Fahr-
pedal (2/13) nicht bettigt werden, well sonst die Funktion des Startvergasers
nicht gegeben ist. Ist der Motor nach 3 -4dmaligem AnlaBversuch nicht an-
gelaufen, liegt cin Fehler vor, der erst beseitigt werden muB (siche Ratgeber
bel Stérungen am Motor).

Beim Anlassen des Motors sollen” méglichst alle anderen Stromverbraucher
ausgeschaltet werden, damit der gesamte Batteriestrom dem Anlasser zur Ver-
flgung steht. Auch wird, um den Anlasser zu schonen, empfohlen, bel sehr
niedrigen Temperaturen den Motor belm Anlafivorgang auszukuppeln, also
Kupplungpedal durchtreten. Es ist aweckmiBig, vor dem Anfahren den Motor
einige Minuten Iang warmlaufen zu lassen. Dies geschieht entweder bel ge-
mgenem Startvergaserknopl oder durch Betiitigung des Fahrpedals.

34 Anfahren und Schalten

Kupplungspedal (42/8) bis zum Anschlag durchireten (auskuppeln),

1. Gang einschalten (siche Schalthebelstellungon auf Bild 47).

Auf ebenem Gelinde Handbremse l6sen, Kupplungspedal langsam zuriick-
nehmen und gleichzeitig mittels Fahrpedals (42/18) zigig Gas geben.

Bei Stelgungen die Handbremse erst withrend des Anfahrens 18sen, da sonst
das Fahrzeug riickwiirts abrollen kann,

Beachte: Prinzipiell darf nur mit dem 1. Gang angefahren werden.

Den Wagen im 1. Gang auf eine Geschwindigkeit von etwa 12 km/h bringen,
das Gas wegnehmen und gleichzeitig auskuppeln, Nun Getriebeschalthebel auf
Leerlaufstellung bringen, kurz warten, bis die Motordrehzahl etwas abgesun-



ken Ist, 2 Gang einschalten, langsam elnkuppeln und gleichzeltly ziglg Gas
geben.

Das gleiche wiederhoit sich beim Schalten auf den 3. und 4 Gang. Auf den
3. Gang Ist zu schalten bel 25+ 30 km/h und auf den 4. Gang bel 4045 km/h,
Beim Herunterschalten ist in der gleichen Weise, wie vorstehend angegeben,
zu verfahren, nur mit dem Unterschied, dafi in der Leerlaufstellung zwischen
den einzelnen Glingen Zwischengas gegeben werden muB, um dle Drehzahl
der Riider Im Getricbe der Wagengeschwindigkeit anzupassen. Unter
Zwischengasgeben ixt folgendes zu verstehen:

L. Auskuppeln, Schalthebel auf Leerlauf stellen und wicder elnkuppein,
2. Kurz Gas geben (dies ist das Zwischengas),

X Auskuppeln, nichst niedrigen Gang einschalten, einkuppeln und zUglg Gas
geben,

Wilhrend des Fahrbetriebes soll day Fahrpedal z0gig betiitigt werden, Ruck-
artiges Gasgeben bringt nicht die gew{inschte Beschleunigung, wohl aber elnen
erhithten Kraftstoffverbrauch.

Mit Vollgas sollen Sie wenig fahren, da die Fahrgeschwindigkelt bel 7/s Gas
die gleiche ist. Der Kraftstoffverbrauch aber steigt bei Vollgas echeblich an.
Sinkt beim Befahren von Steigungen die Geschwindigkeit ab, so schalten Sie
rechtzeitig auf den nlichstkleineren Gang.

Nachfolgend aufgefiihrte Geschwindigkeiten sollen In den einzelnen Gingen
nicht unterschritten werden. .

2. Gang 10km/h

3.Gang 25 km/h

4. Gang 40 km/h

Zu geringe Drohzahlen schaden dem Motor génausosehr wie Uber-
beanspruchungen.

35 Einschalten des Riickwiirtsganges

Wie aus Bild 47 ersichtlich, liegt der Rickwiirtsgang vorn links, Zum Einschal-
ten des Rlckwiirtsganges ist also der Schalthebel ganz nach vorne zu schieben,
wobei eine splrbare Arretierung Oberbridkt werden mub. Erst dann kann
der Rickwiirtsgang nach links oben elngeschaltel werden.

Bitte beachten Sie, da8 der Rlckwirtsgung nur bei stehendem Fahrzeug eins
geschaltel werden kann,

3.6 Ratschliige fiir das Einfahren

Obwohl alle bewoglichen Teile des Fahrzeuges sehr genau gearbeltet sind,
milssen sie sich im Betrieb erst aufelnander cinlaufen,

Aus diesemn Grunde sollen in der Einlaufzelt, welche erfahrungsgemii auf
2000 km festgelegt ist, folgende Geschwindigkeiten nichi dberschritten werden:

1. Gang 12 km/h
2. Gang 25 km/h
3. Gang 50 km/h
4. Gang 75 km/h

- diese Geschwindig-
Es schadet dem Motor Ihres . Trabant® nichts, wenn
kelten kursfristig Gberschritten werden, Nur vermeiden Sie, dafl der Motor
iber weite Strecken voll belastes witd. Deshalb pendeln Sie 6fter mit dem
Fahrpedal swischen Leerlauf und */s Last.

3.7 Der Freilaufl

Es
Die Funktion des Frellaufes ist bereits unter 271 elndeutig beschricben,
utenlso klar, dall bei normalem Fahrbetrieb Immer mit einmqmem Frel-
lau! gefahren wird

Es gibt jedoch Situationen, wie steile Bergabfahrien, Swm und andere
schwierige Straflenverhiiltnisse, bei denen Sie den Motor :wad(mlmprwelse
mit zum Bremsen benutzen, dazu muf der Freilauf gesperrt werden, Dies er-
folgt durch Ziehen des Hebels (42/9) an der Lenksiule links unter der In-
strumententafel nach hinten und durch seitliches Einrasten des Hebols. Das
Sperren des Freilaufes kann auch withrend der Fahrt ausgefthrt werden,

3.8 Hinweise fiir die Bedienung der Hetzungs- und Beliiftungs-
cinrichtungen
351 Winterbetrieb

reits im Abschnitt 213  Helzung™ geschildert, nimmt die Kithlluft Gber
t‘:\i; :n den Zylinder die fberschissige Wiirme auf, Die dadurch gewonnene
Warmluft wird wihrend der kalten Jahreszeit zu Helzzwedken verwendet. Zur
Erhthung der Helzwirkung wird der aus dem Kihlgebliise (3/16) au_stnumde
Warmluftstrom durch eine Schlauchleitung (3/25) in den doppelwandigen Aus-
puff-Vorschalldiimpfer und von da lﬂdﬂn Vertellerkanal geleitet.

Der Knopt (42/16) des Sellzuges flr die Regulierklappe st bis zum Anschlag
hersuszuziehen. Hierdurch wird der Warmluftstrom vom Weg ins Freie (49) in
den Verteilerkanal geleitet (50),

Durch Verstellung des Vertellerklappenhebels (50) nach oben wird der gesamte
Warmluftstrom an die Frontschelbe geleitet (50), wihrend bel Stellung des
Hebels nach unten der Warmluftstrom in den Fahrgastraum strdmt (51).

Bei Mittelstellung des Verteilerklappenhebels wird der Luftstrom geteilt, so
daB Frontscheibe und Fahrgastraum gleichzeitig gehelzt werden (52),



382 Sommerbetrich

Wie alle luftgek@hlten Motoren ist auch der Motor Thres .Trabant* im
Sommer, d. h. whhrend der sogenannten ~Hundstage*, wenn das Thermo-
mater auf 257 C und noch hiiher steigt, thermisch hiher beansprucht. Die fir
den Winterbetriedb notwendige Helzungsanlage mub fGr den Sommerbetrieb
umgeiindert werden, wodurch eine erhdhte Kithlung des Motors gewdlhr-
leistet und die Temperatur Im Wageninneren angenchm geostaltet wird.

\ A

Bia Blid BUa 1
Warm- oder Kallluftstrom Warm- oder Kaluafistrom Warm- oder Kaltlufistrom
ins Frele Aber Entfrosterdiise zur direkt in den Pahrgastraom

Froatachelibe

BUA . Frischiuftfhrung (0 den Sommerbetrieb
1 Spiralfeder fir Warmlaftirichier bzw, 4 Stutzen am Auspuft-VorschalldAmpfer

Lufteithloch-Bofestigung 5 Metallschlauch, am Frischlufistutzen Bild 52

2 Lufdeltblech aufgesteckt

3 Stutzen fir Metallaschlauch vom Warm- § ¥rischlufistutzen Warm- oder Kaltufistrom getellt aur Frontschelbe und
lufitrichter am  Auspuft-Vorschall- in den Pahrgastranm
dimpfer




Bild 48 gibt einen Uberblick {iber die Verfinderung der Heizungsanlage, so
wie sie aufl Bild 3 gezeigt ist.

Die Umbnderung erfolgt durch wenige Handgriffe. Der Metallschlauch (3/31)
it vom Vorschalldimpfer (48/4) abzunehmen und aufl den Frischluftstutzen
(48/6) sufzustecken. Eine Regulierung dieser Frischiuftfihrung ist genauso
mbglich, wie die unter 3.81 beschricbene Reguliermoglichkeit des Warmliuft-
stromes. :

Nun einige Handgriffe im Interesse Hhres Motors:

Der Metallschinuch (3/25) ist ganz zu entfernen. Die Aufbewnhrung erfoigt
awockmiiBigerwoise in dér Garage. Die zwel Spiralfedern (4871) zur Befesti-
gung des Warmlufttrichters rechis und links sind auszuhiingen und der
Warmlufttrichter in Richtung Spritzwand abrunehmen, Auch dicser Trichter
wird in der Garage aufbewahrt. An Stelle des Warmluftivichters ist nun das
Lufticitbleds (48/2) einzusetzen:. Thr  Trabant* ist nun fir den Sommer-
botried umgertstet.

39 Handhabung des Wagenhebers

An beiden Lingsseiten des Karosseriebodens sind je 2 Fiuhrungsrohre flr
den Wagenheber angebracht, Der Wagenheber wird nach untenstehender Ab-
bildung angesetzt. Beim Ansetzen des Wagenhebers beachten Sie immer, dal
sich unter dem Full desselben fester Untergrund befindet.

BUd 33, Wageahebor in Wagenheberstilize eingefGhet

1 Aufmahme filr Wagenheber
2 Wagenhoberspitze
1 Aufsieckschissc]

3.10 Verstellmiglichkeiten der Vordersitze

Die Vorderselte thres  Trabant* lassen sich mit zwel Handgriffen, fOr Sie
bequem passend, einstellon, Zur Verstellung in Liingsrichtung st der Arretier-
knopf (54/3) anzuheben, und der Sitz kann Je nach Bedarf vor oder ruriick-
geschoben werden, bis der Arretierknopf in die passende Bohrung einrastet.

1 221 4 35

Bia 34, VeostellmdglichKelten der Vordersitae

1 Gieltsetijone f0r Vordemite { Schirasubde rur Einstellung der Schirig-

3 Gelenkbolren fir Gleitschieng sallung dor Ndckeniochoe

2 Knopt fUr Arvetierbolzen zur Ve § Scharnierdolzen fr Rickenlehne
utellung des Vordersitzes

Den individuellen Belangen entsprechend, konnen die Rudcklehnen der Vorder-
sitze schrilg oder gerade gostellt werden. Hierzu dienen die Stellschirauben
{54:4), Zum bequemen Ein- und Ausstieg zu und von den hinteren Sitzplitzen
ist dle Rilckenlehne des entsprechenden Vordersitzes umzulegen und dann der
gesamte Vordersitz nach vorn zu klappen (54),



1 Pllegeanweisung

4.1 Allgemeines
Die Forderung nach Betrlebs. und Verkehrssicherheit der am Strallenverkehr
tellnehmenden Fahrzeuge Ist In allen Verkchrigesetzen verankert und mull
deshalb auch wichtigste Richtlinie fiir die Plloge Ihres Trabant* sein.

Nach der Stralenverkehrs- und Zulassungsordnung ist die laufende Pflege
und Kontrolle verschiedener Teile und Aggregate gesetzlich vorgeschrieben.

Die Untersuchungen erstrecken sich auf:

Lenkung, Bremsen, Bereifung, amiliche Kennzelchen, Gerliusch- und
Rauchentwicklung, Beleuchtung, Schluf- und Bremsicuchten, Fahrt-

richtungsanzeiger,

4.2 Laufende Pflegearbeiten

Die Richilinien und Arbeitsfolge fir laufende Pflegearbeiten wollen Sic dem
thnen Ubergebenen Durchprifungsheft entnehmen.

Weitere wichtige Hinweise wurden bereits unter 3 ,Bedienungsanweisung®
gegeben.,

Die Pflege- und Uberpriifungsarbeiten an Ihrem neuen  Trabant® dirfen
auf Grund der bestehenden Garanticbestimmungen nur in unseren Kunden-
dienstwerkstiitten ausgefiihrt werden,

Die drel ersten Durchpriiffungen laut Durchpriifungsheft werden kostenlos
ausgefiihrt,

43 Hinweise fiir besondere Pllegearbeiten

131 Krafistoff-Filter, Luftfilter und Vergaser

Das Kralistoft-Filter befindet sich Im Wassersack des Kraltstoff-Dreiwege-
hahnes (46).

Durch Abschrauben des Wassersackes wird das Keaftstoff-Filter (reigelegt
und kann gereinigt werden. Zur besseren Zuglnglichkelt zum Kraftstoff-
Pllter wird empfohlen, die Befestigungsschrauben fir den Kraftstoffbehiilter
zu 18sen und den Kraftstoffbehiilter anzuheben,

Das Luftfilter (55/3) am Ansauggerfiuschdimpfer (55/1) ist (bersichtlich an-
geordnet und kann nach Offnen des Hebelverschlusses (55/2) lelcht heraus-
genommen werden, Das Reinlgen des Filters soll mit Kraftstoff erfolgen, und
zwar 50, daf das Reinigungsmittel von innen nach auen flieft. Hierdurch
wird vermieden, da8 der aulen anhaftende Schmutz in das Filter hinein-
gesplilt wird,

Bild 5. Laftfltersinsatz aboehmeon

1 Anssuggeriuschddmpter
1 Mebeiverschiul filr Luftiltoteinsats
3 Luftiliervinsatz

Nach der Reinigung mu das Filter von der Aullenseite aus mit Motorenol
leicht benetzt werden.

Beim Fahrbetrieb auf besonders staubigen Strallen und Wegen mull das Filter
in wesentlich klrzeren Zeitabstinden gereinigt und gedlt werden, als im
Durchpritffungsheft angegeben ist,

.32 Zindung, Unterbrecher, Zilndkerzen

Die Zindung ist bel stehendem Motor stets auszuschalten, da sich sonst die
Batterie Giber die Z{indspule entliidt und letztere dabel zerstict werden konnte.
Die Zlndspule bedar! keiner Wartung, es sind nur alle Kabelanschliisse auf
festen Sitz und Sauberkelt zu priifen,

Die¢ Unterbrecher sind durch Offnen des Deckels vor der Riemenschelbe —
Motorseite, rechts — zugiinglich. Der Abstand der Unterbrecherkontakte mul
0,4 = 0,05 mm belragen. Das Messen erfolgt mit einer Blattlehre,
Schmorstellen an den Kontaktflichen missen mit einer Kontaktfeile gegliittet
werden.

Der Schmierfilz fir den Unterbrechernocken st von Zeit zu Zelt mit einem
Tropfen Ol zu triinken.

Der Elektrodenabstand der Zindkerzen mul jmmer 0,5°+:0,6 mm betragen:
Die Prifung erfolgt mit einer Blattiohre. Eine evtl. notwendige Korrektur er-
folgt durch Nachrichten der Aulienelektrode,

Verschmutzte Zindkerzen werden zwedimiilig mit einer Birste oder einem
Holzspan gereinigt. Verblte Kerzen sollen méglichst ausgebrannt werden, wo-




Bild 3%, Schmierfllz (Ar den Nocken Glen

1 Spritzrohr siner Olkanne
1 Schmierfilz
3 Nodken

bel aber auf eine gleichmiBige Erwiirmung geachtet werden mull, um Risse
im Isolator zu vermeiden,

4.921 Kerzengesicht

Bel normalen Betriebsverhiiltnissen zeigen die Kerzen an der Mittelelektrode
ein rehbraunes Aussehen. Bei hellgrauer bis weiBer Farbe der Mittelelektrode
ist auf zu mageres Kraftstoff-Luft-Gemisch zu schlieflen, Abhilfe wird durch
Relnigung des Vergasers erreicht.

VerruBite Kerzen sind Kennzeichen fir ein zu fettes Keaftstoff-Luft-Gemisch.
Es 1iBt auf verschmutzte Luftfilter oder zu groBe Hauptdise schlieBen.

_ Bei verdlten Kerzen hat der Motor svine Betriebstemperatur withrend des
Fahrbetriebes nicht erreicht, oder es wurden Kerzen verwendet, welche dem
vorgeschriebenen Wiirmewert nicht entsprechen,

44 Fahrwerkpflege

Das Fahrwerk ist mif seiner Unterseite dem Spritzwasser und Strafenschmutz
in erster Linie ausgesetzt. Es bedarf daher eines entsprechenden Schutzes und
sorgfiltiger Pflege, Die glinstigsten Voraussetzungen flr vortellhaftes Ar-
beiten bietet eine Hebebiihne, weil bei dieser der Wagen von unten gut zu-
ghnglich ist.

Nicht jeder Fahrzoughalter hat jedoch die Moglichkelt, ¢ine solche Einrichtung
2u benutzen. Es mull daher angestrebt werden, auch ohne weitere Hilfsmittel
bei dem am Boden stehenden Fahrzeug einen moglichyt glnstigen Wirkungs-
grad der Reinigunyg zu erhalten. Dennoch ist es sohr zu empfehlen, die Pllege
der Fahrwerk-Unterseite einer Tankstelle mit Wagenpflegedienst oder einer
anderen entsprechenden Einrichtung zu {ibertragen.

441 Arbeitsvorginge fiir die Reinigung des Fahrwerkes

1. Mit scharfem Wasserstrahl die Fahrwerk-Unterseite gut von anhaftendem
Straflenschmulz reinigen.

2 Mittels Prelflult das anhaftende Wasser griindlich abblasen.

3. Samtliche Schmierstellen nach dem Schmierplan (58) mit Hochdruck-
Schmierfett abschmieren, und zwar so lange, bis das Fett an einer Stelle der
jewelligen Lagerung sichtbar hervortritt, Erst dann Ist die volle Gewiihr
daf(r gegeben, daBl das Schmiermittel richtig in die abzufettende Stelle ein-
gedrungen ist.

Sollte ainmal ein Schmiernippel kein Fett durchlassen, so st er mit einem
passenden Schraubenschliissel herauszudrehen und mit einer Stahlnadel
oder einem Draht leicht durchzustoBen, damit evil eingedrungene Fremd-
korper (Sand oder dhnliches) entfernt werden, Genauso verfilhrt man mit
dem Schmierloch. Nach dem Wiedereinschrauben ist zu priifen, ob nun
Schmierfett dunch den Schmiernippel gelangt, Ist dies nicht der Fall, so ist
ein neuer einzuschrauben.

4. Mit einem korrosionsschiitzenden Sprithmittel Fahrwerk-Unterselte ab-
sprithen. Hierzu verwenden Sie das vielfach bewiihrte . Caramba® oder
JDekanol®, Beide Mittel sind im einschliigigen Einzelhandel zu erwerben,

Sie wollen aber vermeiden, den Sprihstahl direkt in die Fuge awischen
Bremstrommel und Bremsdeckplatte zu richlen, well sonst die Brems-
belige verschmiert werden,

Aullerdem ist es ratsam, Fahrwerk-Pllegemittel nicht mit der Karosserie-
Lacklerung in Berlihrung zu bringen wegen der sonst aufkommenden
Fleckenbildung am Ladk. Zur Pflege des Fahrwerkes gehort weiterbin die
Kontrolle aller Befestigungsschrauben (Radaufhiingung, Fahrschemel-
befestigung und Motorbefestigung usw.), bei Bedarf sind diese Schrauben
nachzuziehen,

Die Federn sind auf Briliche zu untetsuchen, Gobrochene Federbliitter sind
susruwechseln. Das Einnebeln der Federn erfolgt zweckmifig in unbelaste-
tem Zustand, damit das Sprilhmittel zwischen die einzelnen Lagen dringen
kann,

3 Bote-Anl JTrabant® a7



45 Schmicrplan
Der am Ende der Pllegeanwelsung eingeheftete Schmierplan gibt erschipfend
Auskunft ber die Termine der suszufihrenden Schmierarbeiten.
Die Schmierstellen sind steis sauberzuhaiten, damit kein Staub oder gar
Sand an die Schmierstelle gelangen kann,

46 Reifenpflege

Die Relfenpflege erstreckt sich nicht nur auf die Kontrolle und Einhaltung des
vorgeschriebenen Luftdrudkes (1,6 atli vorn und hinten), vielmehr ist auf den
Suleren Zustand der Reifen zu achten. Eingedrungene Fremdkdrper sind zu
entfernen. Palsch eingestellte Spur der Vorderriider bedingt abnormalen Ver-
schlei der vorderen Reifen. Bel Wahrnehmung solcher Erschelnungen mub
sofort eine Kundendienstwerkstatt aufgesucht und die Korrektur der Vorspur
vorgenommen werden.

Durch die meist unterschiedliche Belastung Ihres Wagens und auch durch die

xx&:‘::: ie;u hhrdbahnvdedzrd e bedingt, nutzen sich die Reifen unterschiedlich
en die Vorderradreifen als Triebriider schneller abgen

die Hinterradreifen. ; o

Um zu erreichen, daf alle Reifen den gleichen Abnutzungsgrad aufweisen,
wird empfohlen, nach etwa 10 000 km die Vorderriider zu vertauschen, so daB
das linke Rad rechts liuft. Nach etwa 15 000 km werden dann die Hinterslider
mit den Vorderriidern ausgewechselt. Es laufen also die hinteren Rider vorn
und umgekehet,

Auch die Fahrweise hat entscheidenden Einfluf auf den Reifenverschlei. Dos-
halb wollen Sie zu scharfes Beschleunigen und Kurvenfahren sowie auch zu
scharfes Bremsen vermeiden.

4.7 Pflege der Karosserie
Fir dle Karosserie gilt es In gleicher Weise wie fiir das Fahrwerk, die Ober

fliche vor Witterungseinfilissen 2u schiitzen. Dazu ist eine Behandlung nétig,

auf die Im folgenden nither elngegangen werden soll,
1. Zunichst stellt man das Fahrzeug moglichst in einer Garage, Halle o;hr

wenigstens in einigermafien staubfrefer Umgebung mit ruhiger Luft ab.

Dann spilt man mit Schwamm und Wasser, am vortellhaftesten mit
Schlauch und Druckwasser, den Schmutz und Staub vom Karosseriekdrper

ab, Hierzu haben sich auch Waschblrsten oder Gummischwiimme bewihrt,

die direkt an den Schlauch angeschlossen werden.
Um Kratzer im Lack zu vermelden, darf nicht trodken gearbeitet werden,

sondern es mul reichlich Wasser verwendet werden, was besonders bel den

eben erwiihnten Spezialwaschgerliten wichtlg Ist,

Die abgewaschene Karosserie wird mit elnem gut ausgedriickten Schwamm

nachgetrocknet. Hierbel empfiehlt es sich, hin und wieder den Schwamm

voll in Wasser zu tauchen, zu spilen und gut auszudricken. Dadurch wird
verhindert, daf} kleine eingedrungene Sandkérnchen oder dhnliche Fremd-
korper beim Trocknen mit dem Schwamm den Lack zerkratzen,

2 Auf der sauberen, restlos trockenen Lackfliche kann nun mit dem Aufl-

tragen eines Lackpflegemittels begonnen werden, Es Ist zu beachten, daf
die folgenden Arbeitsglinge nicht in der prallen Sonnenhitze oder auf etwa
noch warmer Motorhaube ausgeflihrt werden, da sich sonst beim spiiteren
Polieren Schwierigkeiten in der Erzielung eines einwandfreien Hochglanzes
durch Entstehen matter Stellen und einer Schlelerblidung ergeben.

Je nach dem Zweck, der erflllt werden soll, oder den entsprechenden
Wittérungsverhiiltnissen kénnen verschiedene Pflegemittel benutszt werden.

Achtung!

Die Gliser der hinteren Blinkschutzleuchten dilrfen suf keinen Fall mil
Benzin oder Verdiinnung gerelnigt werden, da diese dann _blind* werden,
Sie sind ausschlieflich mit Wasser zu reinigen,

Als Lackpflegemittel fiir Thren ,Trabant* diirfen nur silikondlfreie
Erzeugnisse verwendet werden.,

Die Globo-Erzeugnisse: Splendol-Auto-Politur
Globo-Polish
Splendol-Autlo-Schnellwiische und
Globo-Lackbalsam

sind silikondlhaltiy und dirfen deshalb nicht verwendet werden,

L} Nicht stanbbindende, 8ifreie Pllegemittel

Diese werden tiberwiegend in der warmen Jahreszeit sowie bel stiirkerer
Staubentwicklung benutzt,

Auf einen Bausch Pollerwatte gibt man etwas Poliermittel (Globo-Politur) und
trfigt dieses unter spiralformigem Verrelben mit leichtem Druck auf den Lack
auf. Vor dem villigen Eintrocknen wird mit einem Poliertuch nachpoliert. Es
{5t darauf zu achten, dafl kKelne zu groBe Fliche gleichzeitig behandelt werden
darf, da sonst die Politur vorzeitig eintrocknet,

Bel groferen Flidhen nimmt man die Nachbehandlung zweckmafig in Liings-
pichtung des Telles in hin- und hergehender Bowegung vor, = B. bei Kot-
filigeln, Motorhaube, Tiiren und Hecktellen. Hierdurch wird ein vollkommener
Hochglanz unter Vermeidung von Streifen- und Schatteablldung erzielt.

by 08



172 Staubbindende, dihaltige Pllegemitiel

Die Verwendung solcher Pflegemittel ist bei anhaltendem Regen- oder Schnee-
weiter sowle (berwlegend feuchter Luft zu empfehlen. Sie dienen ferner zur
dauernden Pllege der Radfelgen, Untertelle und Kider,

Dieses Pflegemittel darf keinesfalls bel trockener, staubhaltiger Luft
angewendet werden, da sonst das Fahrzeug vorzeltig verschmutzt und
der Lack der Zerstérung in seinem Aufbau und Beeintrichtigung des
Aussecheny ausgesetzt (st

Die staubbindenden, dlhaltigen Pflegemittel sind im Handel unter der Be-
zeichnung wie Schnellwiische, Schnell-, Nebelpolitur usw, erhiiltlich, Sind die
Voraussetzungen {0r dle Anwendung dieser Pflegemittel gegeben, so vertihrt
man wie folgt:

Aut die staubfreie, vorher gewaschene und getrocknete Ladkfiiche triigt man
mit Polierwatte oder besser noch mittels einer Zerstiuberspritze dle Politur
aul. Dieses Pllegomittel kann sofort auf die gesamten Karosserieflichen auf-
gotragen werden. Anschliefend wird dann mit Pollerwatte nachgearbeitet.

Die FahrzeugauBenhaut st nun gegen zerstdrende Eingriffe durch Regen-,
Tropf- und Spritzwasser auf Grund der besonders wasserabweisenden Eigen-
schaften geschiitat, .

Die Regen-, Zier- und Abschluflleisten kénnen auch mit Policrmittel behandelt
werden, Man poliort sie abschliefend mit einem weidhen Lappen nach und

fettet die Leisten mit einem harz- und slurefreien Markenfett als Oberfliichen-
schulz ein,
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53

Ratgeber

Ladekontroll-Leuchte brennt bei ecingeschalteter Ziindung

nicht

Ursache:

Die Leudhte ist durchgebrannt |, .

Die Batterie entladen . . . . . . .
Zind-Anlalischalter defekt oder Lei-
tung unterbrochen . . . . . . . ..

Anlasser zieht den Motor nicht durch

Ursache:

Batterie entiaden . . . . . . . . .
Unterbrechung bzw, mangelhafter
Kontakt an der Masse odeér Anlassers
NN SO N R S

Magnetschalter defekt . . . . . . .
Anlasser defekt (Kurzschlul oder
Eisenschlull, Schielfkohlen abgenutzt
oder Klemme am Kollektor wver-
SIMUbEE) o E G e s e e

Motor springt nicht an

Ursache:

Kraltstoff fehlt im Behiilter . . . .
Kraftstoffleitung oder Vergaser ver-
e S TR S ) L N
Kraftstoff-Filter verschmutzt |, . . .,
Luftdurchiad im Tankverschiufl ver-

Startvergaser ist nicht nunrel&sén[l
cingeschaltet (trifft nur bei kaltem
MOLOR/ B e i ia e e s ol o 3

Abhilfe:

auswoechseln
Batterie aufladen

Zind-Anlafschalter rei-
nigen, Anschllisse nach-
ziehen, Leltungen kon-
trollieren

Abhilfe:
Batterie aufladen

Anschilisse reinigen und
nachzichen
auswechseln

IKA-Dienst in Anspruch
nehmen

Abhilfe:
tanken

reinigen
reinigen

Tankverschiul reinigen
Offnen

Startvergaserzug richtig
zichen, Startvergasersug
mit 2+-+3 mm Spiel zwi-
schen Startvergaserknopf
und Halter des: Draht-
zuges einstellen

i
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5.6

Bei abgenommenem Kerzenkabel springt bei Betlitigung des

Anlassers kein Funke @iber

Ursache:

Steckanschiufl des Zindkabels im
Spulenkasten verschmutzt oder nicht
fest eingedriiekt . . .« .o« < . - s

Mangelhafter Kontakt an den Kon-
taktfedern der Zindspule . . .

Zindkubel schadhaft . . . . . - .
Kondensator defekt oder mangel-
hafter Masseanschlu . . .« « «

Unlerhmdxcrhlmmer.dclckt SR Sile

Abhilfe:

Steckanschiufl reinigen
und ordentlich ein-
dricken

Kontaktfedern reinigen
und aufbiegen
erneuern

Kondensator auswediseln
Masseanschliisse prifen
1KA-Dienst in Anspruch
nehmen

Funke springt vom Kabel nach Masse {iber — an der Kerze

aber kein Funke

Ursache:
Die Kerze verBlt . . . -+« « « -

Elektrodenabstand stimmt nicht
Kerze schifigt durch . . . . . =

Abhilfe:

Kerze reinigen baw. aus-
brennen
BElektrodenabstand aul
0,506 mm ecinstellen
Kerze erneuern

Motor ist durch Zuschalten des Startvergasers bei warmem

Motor ,ersoffen”

Abhilfe:

Zindkerzen heraus-
schrauben, Kraftstoft-
hahn schlieBen, Fahr-
voll durchtreten
(Startvergaser nicht Off-
nen). Motor mit Anlasser
durchdrehen, Zindkerzen
abtrocknen, wieder ein-
schrauben, Motor ohne
Betiitigung des Startver-

gaseérs anlassen,
erst den Kraftstofthahn
offnen

57
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59

Ladekontrolle verlischt nicht, wenn der Motor fiber Leerlauf

hinaus beschleunigt wird

Ursache:

Kellrlemen gerissen . . . « « » e
Regler defekt . . « <+ o v o+« o«
Lichtmaschine defekt (verschmutzter
Kollektor, kiemmende oder zu weit
abgenutzte Bllrsten, Kurzschlufl oder
Eisenschl

Leltungsunterbrechung . .+ + +

Motor bleibt plétzlich stehen

Ursache:
Kraftstoffvorrat erschopft . . . . .

Zuleitungen oder Diisen im Vergaser
sind verstopft . . . . .4 s s oe s

Unterbrechung der Batterle baw,
Masseleitung . . « « « « « « « & 4

Kerzenkabel abgefallen . . . . .«
Bleibt der Motor bel Talfahrt und
eingeschaltetem Freilauf stehen, so

ist der Leerlauf nicht richtig einregu-
173 DB S S R P T ST S

Motor erhitzt sich iberméflig

Ursache:
Zindzeitpunkt ist zu spit eingestellt

Verwendete Kerzen haben zu gerin-
gen Whrmewert . - . . . ¢ o o - -

Motor liuft unregelmiiBig

Ursache:

Vergaser verschmutzt . . . . . « -
Luftfilter verschmutat . . . . « . «

Kerzenkabel liegt an Masse und
schiigt durch . . . « « « - « « &«

Zindkerzen sind locker . . . . . .

Abhilfe:
neuen Riemen auflegen

1IKA-Dienst in An-
spruch nohmen

Abhilfe:
tanken bzw, auf Reserve
umschalten

Vergaser reinigen (Diisen
ausbiasen, aber nicht mit
metallischen Gegenstin-
den durchstolien)

Leitungen kontrollieren,
Anschlgsse in Ordnung
bringen

festen Sitz der Kerzen-
stedcer herstellen

Leerlauf neu einstellen

Abhilfe:

Zindung neu einstellen
lassen

Zindkerzen auswechseln

Abhilfe:

reinigen

reinigen und mit einem’
newen Olfilm versehen

Kerzenkabel anders ver-
legen

{estschrauben, darauf
achten, dad der Dich-
tungsring vorhanden ist

)
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50“

Unterbrecherhammer hiingt . . Hammer glinglg machen

Unterbrecherkontakte veuchmort . relnigen, abfeilen bazw,

erncuern, Kontaktab-
stand einstellen

(0,4 £ 0,05 mm)
Zindspule oder Kondensator sind de-
fekt bzw. haben schlechten Kontakt auswechseln, Anschliisse
kontrollieren
Auspuffanlage verschmutzt . . . . ausbrennen

Motor hat zu hohen Kraftstofiverbrauch

Ursache: Abhilfe:

Luftfiiter verschmutzt . . . . . . . Luftilter reinigen und
neu eindlen

Auspuffanloge verschmutzt , . . . .  ausbrennen

Startvergaser wurde tudn aus-

SenChEISet ' s . s hie e s as A Startvergaser nach jedem
Start schlieBen

falsche Hauptdiise verwendet }'erxaser new  elnregu-

leren
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ANHANG

Einbau des Autosupers Schinburg”

Es Ist sehr verstiindlich, dai bei [hnen der Wunsch aufkemmt, die Freude an
{hrem .Trabant* durch den Einbau eines Autosupers zu erhohen,

Wir schlagen Thnen vor, den Autosuper Schonburg® vom Funkwerk Halle zu
bevorzugen, weil [ir dieses Geriit die Instrumententafel Thres JTrabant® vor-
bereitet ist,

Wir geben Thnen nun der Reihe nach siimtliche Montagearbeiten und Ent-
wtrmafnahmen bekannt, die fir einen einwmndfreien Einbau und storungs-
freien Empiang erforderiich sind.

1 Einbau des Abstimmieiles

Die im Mittelteil der Instrumententafel befindliche Blende ist durch Ab-
schirauben der zwel werkstoffmuttern an der Rickseite der Instrumenten-
tafel zu entfernen, Das Abstimmteil kann nun in den vorbereiteten Aus-
schnitt montiert werden.
Zur Entlastung der vorderen Befesti- T3 h
gung ist die Strebe nach Zelchnung “y 1l
41 97 010 04 zwischen Stirnwand und
Abstimmteil anzubringen.
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Bild 2, Skizze zum Bohren der Licher flr Defestigung des Netztelles und der Strebe

76

Montage des Netzteiles mit Endstufe

Zur Befestigung des Netzteiles und der unter 1. beschriebenen Strebe sind
sechs Licher in die Stirnwand zu bohren, Es ist notwendig, den Kraftstoff-
behillter auszubauen. Nach untenstehender Skizze (Bild 2) sind die Licher
zu bohren und die sechs Zylinderschrauben zu befestigen (Bild 2),
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Blld 1. Distanzhilise

An diesen Schrauben kénnen nun, mit der Federlelste fir die Zuleltung

zum Abstimmteil nach unten, das Netztell sowie die Strebe befestigt
werden,

Die Stromzufdhrung zum Netzteil ist direkt an die Batterle bzw. an die
Klemme 30 des ZindanlaBschalters anzuschlieBSen, Das Massekabel wird
zweckmiifig an einer Befestigungsschraube fiir das Netxzteil untergeklemmt.
Zur Befestigung des Netszteiles ist unter eine Befestigungsschraube dig
Distanzhiilse 41 97 01205 belzulegen, bedingt durch das Profil der Stirns
wand.

2 Lautsprecher

Der Lautsprecher wird hinter dem fir diesen Zwedk vorgeschenen Schall-
sustritt, welcher mit einer Aufnahmeblende fir den 1,5 W-Oval-Laut-
sprocher verschen ist, mit vier Stck Zylinderkopfschrauben M 4 X 15 be-
festigt.

Die Ableitung Ist am Netzieil an die Kabelklemmen {Ur Lautsprecher an-
zuschlleBen.

{1 Antenne

Fiur den Einbau der Antenne ist unbedingt, um einen stdrungsfreien
Empfang zu erreichen, in Fahririchtung gesehen, die rechte Fahraeugseite
zu bevorzugen.
Zur Verwendung kommt die Autoversenkantenne 1187.306—10005 vom VEB
Fernmeldewerk Bad Blankenburg
Nitheres iiber den Einbay der Antenne wollen Sie der Montageanweisung,
welche jeder Antenne belgegeben ist, entnehmen.

5 Entstérungsmalinahmen

51 ZUndleitungen — Unterbrecherleitung zwischen
SpulenkastenundUnterbrecher

Einbau von zwei Stick tellgeschirmten EntstOrsteckern £825.1/108 mit
Schraubverschlull (Hersteller: WEBN Teltow). Abschirmen der Zind-
leitungen zwischen Entstirstecker und Spulenkasten,

Abschirmen der Unterbrecherieitung zwischen Spulenkasten und Unter-
brechergehiiuse.

Am Spulenkasten und Unterbrechergehiiuse ist darauf zu achten, dall
die Aufnahmestutzen fir den Abschirmschlauch metallisch sauber sind,
die Schliluche richtig fiber die Stutzen geschoben und mit Klemm-
schellen befestigt werden.



BiM L EntstOrstecker sl ZBndXabel

1 Unterbrecherielitung vom Spalenkastien L
rum Unterbrechergeiliuse 7

2 rechite ZUndleltuny mit Abschirm- "
schilnuch

1 Muffe mur Defestizung des Abschirme- 9

acisuches am Entsidrateckor

{ Xlemmschelle flir Abschinmschlauch am 10
Spulenkasten

A Entastfiestecker

Spulenknaten

EnistOrstecicer

Klemmnschells f0r Abschirmachinuch
am Spulenkasten

Muffe rur Befestigung des Abschirm-
schilsuches am Entstdestecker

Iinke Zindleftung mit Abuchtirme
schilauch

Bild 3. Unterbrechetivitung am Unterbrechergehliuse

I Abschirmschlauch fUr Unterbrocherieitung
1 Kiemmachelle fir Abschirmachlauch am Unterbrechergehiiuse

3 Dockel Hir Unterbirechergehiuse

8

52 Reglerschalter

Die Klemme D+ sowle die Klemme 51 sind mit je einem Kondensator
gegen Masse zu (berbriicken,

] 3 3 ] - 4
B & Abschirmyung des Beglerschalters

1 Kendensulor fir Klemme D+ f Klemme 22
2 Kiemume D+ 5 Masseanschiul
3 Regiersehalior I Kondensntor fiir Klemme 31

538Scheibenwischermotlor

Machen sich beim Betrieb dos Schelbenwischers Storungen bemerkbar
(lange Welle), so ist die Pluszuleitung durch einen Kondensator gegen
Masse zu (berbriicken.

i
miid 7. Amchirmung des Schieibenwischormotors

| Kondensator I Plusiklemme

m



54 Blinkgeber

Werden die beim Betrieb des Blinkgebers aultretonden Storungen stark
emplunden, so Ist die Klemme 15 des Blinkgebers mit einem Konden-

sator gegen Masse zu Uberbricken.

B4 5. Abschirmung des Blinkgebers
I Biinkygeber 2 Kiemme 13 3 Massvanachiul ¢ Kondensator

85 Masseverbindungen

Simtliche Masseverbindungen missen metallisch blank sein, am besten
verzinnt, da sonst elne Entstérwirkung der Kondensatoren sowie Ab-
schirmschllluche in Frage gestellt ist.

6 Bautelle

4 Stk Klemmschellen 125 WPN 42

1 Stlck Strebe 41 9701004

6 Stuck Zylinderschravbe AM S X 20
DIN 84

10 Stlck Sechskantmutter M5
DIN 834

0 Stlck Schelbe 53 DIN 125

4 Stick Zylinderschraube AN 4 X 15
DIN 84

4 Stlck Scheibe 4.3 DIN 125

2 Stlick EntstOrstecker 8825.1/108

B0

i3m Entstorschliauch

2 Stiick Uberwurfmuttor

2 Stlick Mulle

2 Stlick Gummiring

4 Stk Kondensator MPF 25G

4 Stiick Schelle 408 558-0

4 Stlck Kabel 496 5530-0

4 Sulick Zylinderschraube AM 4 < ¢
DIN 84

4 Stlck Scheibe A4 DIN 157

1 Stlck Distanzh(lse 41 9701205

Verzeichnis der Bilder

L Trabant* (Limousine)

2. Ubersicht Ober die Bedienungs- und Kontrolleinrichtungen . . , . . ., 17

3. Blick unter die Motorhaube . . . . . . . . . . . . vt v e )8

8 MOtor, ' SUNRRBICHRL /s s o' ete et e N ol e B s s 19

8 Vorgang unterhalbdes Kolbens . . . & . v v v v v v v v oo m e us 2N

6 Vorgang oberhalb des Kolbens . . . « . . . . v v v v v e ST L

7 Vorgang unterhalb des Kolbens . . . . . . . . . v vt s 20

B Vorgang oberhalb des Kolbens . . . . . . . . v v v v v vt o v s n

0. Weg des boigemischten Oles zu den Schmierstellen . . . . . . . . . . 23

10. Schemadarstellung der Luftkthlung . . . . . % . . & v v v v vt 24
11, Vergaseranordnung am Kurbelgehiuse . . . . . ., . . ... ... 25
12 Vergaseransicht ., , . . . Y ey At - ]
b P S e I ST i o 120 . n
14. Vergaseransicht . Aot lo Tava AT o' te Tt R e T b
o T TSR T YR PO s e e S s s B SUA SO Y - 30
16, Schemadarstellung dec Zundanlage . . . . . . . v v o v v ' . <{RRANE |
ATRUBMEDIOMIER. . '¢\a cc (o 0. aora o0 ool 0 ot e e ne e o5 o I e a2
1R Zwockbestimmung dor SICherungon . . & & & v v v v v v v v a e e 3
ISRUDDLUNES-POAAlSDISE v . o e v v Ry sre e e st e L 35
20, Einstellnippe!l am Kupplungs-Auscickhebel . , . . . . . . AL
2L Kraftverlauf f0r don 1.GANE . & & v v v v v v v v e s e re e e, 346
22, Kraftverlauf {Or den 2. Gang . . . .3
B Kraftverlauf fUr den 3. GANE . © « v v v ¢« v 4 « = + v v s v v o= 3
M Kraftverlauf tr den 4.GANE .« « + « v v b v s e s b e e s a
25, Kmaftverlauf fUr den ROKWRSSSADE . & & . & & o & v v v v v n e s 3
6. Getriebedl-Kontrollschraube T TN STt b ACENY
27, Triebwerkblock, auf Hillsrahmen montiert (Ansicht von vorn) . . . . 30
24 Triebwerkblock, aul Hilfsrahmen montiert (Ansicht von hinten) . . , 40
e Y S A B A W U5 o P et i L 11
0. HInterradatfhBOGUDE .« & & v v v v v v = v 5 o s o 8 o 5 « o« o u 43
LR T T R AT o PR It (] € EA i oras e S LR T "
32, Bremsdeckplatte mit Radbremszylinder (Hinterrad) . . . . . . . . . “"
33, Kraftstoffhahn, verschiedone Stellungen . , . . . . . . . . . . . . 15
M ReserverradumterDeingung . . . . v v v b vt e e et e e 40
SRR DEIEIS o X2 Tk 5 To o ata . n) 000 (6, 4 aTa e Ve b et W
DROR NS ITIMI DI CIINE b va s ~a-ai'e [a: aleileliolie 2ot a otlor erd sioroiie e . )
8l
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