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Dexr Personenkraftwagen AWZ "Trabant®
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kidien Dersteturzs: als Previsetium zu batrachien,

Dis Glltigksil be:dulnkl sidy deshald aul dis Fahreoune
Hull-Seden-Produktion, -




Bevor Sie Ihren neuen AWZ "Trabant® 1in Btt.riuh nehmen,
15t es notwendig, die auf den folgenden Seiten, kyurs ge-
haltene Betrisbsanleitung su lssen. )

Es ist bewult nur das susammengestellt, was zur Inbetrikb-
nehme; filr den Batrieb und fir dis laufendas Fflgge Ihres
Wagens zv wissen motwendig ist,

Fir die Batreuwsg Ihres AWZ "Prabant" aind vorerst mur

" die in dem Ihnen Ubergebemen Durphprifungsheft aufgefihr-
ten Hundendienstwerkstiltten geschult und werpflishtet,
Bitte wenden Sie sich sur Ausfuhrung der Durchprilfungs -
arbeiten, sowie um die Beseitigung evtl. aufkommender
Reklamatlonsursachen nur an diese Werkstdtten.

Es ist Aufgabe unserer Kundendienstwerkstiitten, Ihnen in
allen Fiillen hilfsbereit gur Seite su stehen. Im Bedarfs —
fall werdsn saich unsere Hundendiepstwerksthtten direkt an
uns wenden, wodurch Ihmen perstinliche Korrespondens er-
spart bleibt.




1.1

1.2

1.3

1.3

Allpomeines

Die Motornummer befindet sich auf dem Kurbelgehiuse, auf

der Anlasserseite,

Die Fahrgestell-Nr. befindet n.*..uh in der Mitte der Stirn-

Ilnd motorselitig.
Uotor

Typ P 50

Bauart Ottomotor

Arbeitsverfehren Ewelitakt

Angahl der Zylinder 2

Anordnung der Iylinder quer sur Fahrbahn

Zylinderbohrung 66 mm

Eolbenhub T mm

VerhHltnis § /H 0,9

Hubraum 500 em’

Verdichtungsverhiltnis 6,7

Leistung, max. 18 P3 bei 3750 U/min

Drehmoment, max. 4,5 mkg bel 2500 U/min

Karbelwelle Jfach gelagert in Wilzlagern

Pleuellager Rollenlager

Hohmierung Friaschlschmierung

Zusateeinrichtung sperrbarer Freilauf

Kuhlung :

Syatem Luftkilhlung

Hithlart Axialgeblise durch Kellriemen—

antrieb von der Kurbalwelle

Yerposer

Trp BVF Flachatromvergaser H 261-0

Iriebwerk

1.51 Kapplung Elnachelben-Trockenkupplung

1.52 Wechselgetrieba

Gangabatufungen 2 b | 4 R
Hh.rutmupnrhntnu 41 08 2,38 1,5 1,02 5,79
ﬂtlﬂhilndiﬁkilt km/h 6 ; 56 96
Steigfiihigkeit A2 18 11 &

Schaltung

Sehmlerung

Fllllmenge
Ausglaichgetriobebaart
Gesamtibersetsung

1.6 Elektrische Anlage

1.61 2undung
ATt 3
Unterbrecher

Unterbrecherkontaktabatand
Slndeinstellung
Zlindspule

Zlindkarzen
Elsktrodgnabatand

1.62 Iichtmaschine
Trp
Lichtmaschine

Antrieb der Lisktmaschine

1.63 Anlasser
Typ
art- -
Laistung

*Trp

1.65 icherungen
Ansahl

1.66 Gluhlaspenbestickung
Seheinwerfer

Fernlicht /Abblandliaht
Standlicht
SchluBlicht

3tnnkunh.ﬂ.tuu5
Getriebetl 01 C 15
1,5 1
Kegelrad-Differential
4,93

Batterieslndung

fir jeden Zylinder einseln
git gemeinsamen Nooken

U,l + 0,!:!5 mm
13“ L 2,1: mm v, ?I !’l

Tir jeden Zylinder eingeln -
im Spulenkssten snthalten

M 18 x 1,5 Wirmewert 225

045 ~ 046 mm
B800L.4
180 W 6 ¥

Eeilriemen von der Eurbel-
walls aus, Die L&chtlaauhint
ist auf elnem Schwenkarm ge
lagert und diemt sgum Hauh—

anren des Kellriemens,mit
wélohem {lllnmltig daa
hutzlﬁlb Hze angetrieben
wird.,

8201, 100/1
Ritzelantrieb
3,6 P8

Bueiplattenaklkumulater & ¥
56 nach DIN 72 311

8 Stilok zu je 8 A
160 wm Lichtaunstritt

BEV S35 F35 %
BH6Y /2w N 7% 601

LevY /5w

Trabant-Original.de



e
Blinklicht
Kenneeichenlicht
Bremslicht
Ladekontrollampe
Blinkerkontrollampe
Fernlichtkontrollampa
Instruméntenbeleushtung
Deckenbeleuchtung

1.7 Pahrwork
1.71 Rahmen

1.72

1.73

1.74

Rehmenart

erachas

Bafestigung
Federung

Radaufhiingung

StoBdlimpfung
Yorapur
Sturs
Spreisung
Antriab

Hinterachse
Befestigung
Bauart

Fedexung

Stoldiimpfung

Federwapge der Vorder-
upnd Hinterfeder

Leniung
Bauart

FPEY /15 W)
L&Y/ 3 W
FEY /15 W
JEV /12w
JEV /1,2 W
TEVY /S L,2W
JEY fl,2 W
LéY ) 5 wi

Flattformrahmen mit Stahl-

blechgerippe fir die Ka-
rosseries verschwelst.

(selbattragende Karosserie).

Einselradaufhiingung .. -

Cuerblattfeder{Halbally
tik) ;o g

oben an der Quarblattfeder,

unten am Lenkerarm
Teleskop, doppeltwirkend
0=-2 mm

22 30*

T-
Doppelgelenkwallen{inpen

Gummi-, suben Metallge—
lesk =

Einselradaufhiingung

Pendelachse mit Drelscl-
lenker

Querblattfeder mit pro-
greaasiver Wirlung

Teleskop, doppeltwirkend

150 sm, 75 mm n.oben u,
75 mm n. unten

Zahnstangenlenkung

JDIN 72 601

- 5§ =

Anordmang
BtobdEmpfutg
Lepkrad

lenkradumd: slungen von
Anschlap su Anschlag

Anordnung der Lanlung
im Fahraeug

Wendeskreladurchmesser

1.75 Bromsen
Bauart
Fullbramse
Hapdbremss

Bremstrommeldurcheesser
Bromsbe lagfidche

1.76 Rider
ATt

Felgengriile
Bereifung
Reifenluftdruck

1.77_Eraftstoffbehiilter

Anordnung

Inhalt
Reserve
Aktionsradius

1.8 Aufbau

Art
auafihrung

Tlren
Angahl der Sitee
Folaterung
Felzung

hinter der vorderen Querfeder
Gummigelenk
2-speichig, hartgummidbarsogen

ca. 2,9

lipks
ca.10m

Innenbackenbramae
hydraulische Vierradbremse

mechaniach auf dis Hinterrider
wirkend

200 mm
462 om?

Seheibenrdder mit Yierlochtei-
lung

iJx1)

5,20 - 13

1,6 atll vorn und hinten

unter der Hotorhaube vorn an
der Stirnwand reonts

24 1
oca. 41
ca. 400 km

Limouslne

Stahlblechgerippe mit der Bo-
demt latte verschweiat,lus-—
senhaut Duroplastatoffver-
kleidung

F s
&
Stoffbesug

Waraluft vom Kihlgebliss
Uber Avapuffhelsung
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1.81 Hauptabmessungen 2, [Pepchreibung
ltl.d_utl.ud 2020 mm 2.1 g
Spurweite ¥orn 1200 mm -1 Mlgemelnes
' hinten . 1220 mm Mit Genugtuung und Freude werdem 100 000de hg-uurtt
Mtnmmlt 180 mm Motorsportler die Geburtsstunde des
Gesamtlinge T 3375 mm
Gesamtbreite 1500 mm Trp P30
Gasamthbihe 1395 mm begrifen.

1.82 Gewichte Arbeiter, Techpiker umd Ingenieure der volkseigenen
sulilssiges Cesamtgewicht 950 kg Kraftfahrseug-Industrie haben in sielbegufter Arbeit
Leergewioht, trocken 600 kg dissen FPerronsnkraftwagen entwickelt, erprobt und
Leergewicht, fahrfertig 620 kg runmehr sur Produktior freigegeben.

Hutzlast 330 kg ‘ Auf. Grund eiper betrieblichen Umfrape wurde dieser
Leistungsgewicht 34,5 ug /Pa Wagsn auf den Mamen
W L]
e AWE “Trabant
etauft. Ton dieser Betriebsanleitung wollen wir ihn mit

Hochstgesohwindighkeit 90 km/h 7 :-‘-Hin ;mn it E i !

Davergeachwindigkeit 80 km/h :

Eraftstoffverbranch - Der VEB Automobilwerk AMZ Zwickau, welcher mit Stols auf

(Durchschni ttverbrauch) 61/ 100 km eipe reiche Tradition im Kleinwagenbau surlickblicken
kann, hat die Produktion des AWZ "Trabant" aufgencmmen.

Unter *1 - Technische Daten” finden Sie Auskunft Uber
die wichtigsten konstruktiven Merksale. -

Die folgende Beschreibung soll Ihnen Anleitumg sedn
gun basserén Verstlndois der Bedienungs-und Pflegean-
welsung.
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&2 Ubersicht Gber die Bedienungs-~und Kontrolleinrichtunger

Bild 2
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2.3 Bligk unter die Motorhsube '

Text eu Bild Hr. 3
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Eraftatoff-Binfillverachluld
Ansaupgeriuschdfimpfer
Eraftstoffbehlilter

Spulenkasten

Entstirstecker fir Zundkerse
Luftfilter

Zindkabal

vordere Querblattfeder
Motorhaubenatiltze

Massekabel sum Batterie-Minuspol
Schaltrohr

Lenkung

Batterle

Ulvehiilter sum Hauptbremssylinder

15 Regler

16
17
18
19
20
21
22
2]
24
24a
25
26
27
28
29
30
J
32
33
34

Pluskabel zum Batterie=Pluspol
Axial-Kihlluft-Geblise

Hellriemensoheibe sur Lichtmazchine

Yergaser

Vergaser—Ansaugstitsen

Drahtzug fir Startvergaser

Seilsug fur Fubgasbetitigung

Auspuffkrismer

Motorhaubenverschlul

Plotsz fir Hotornummer

Eupplungszhebel

Anlasser

Freileufhebel

Auspuff - Vorschalldiimpfar
Getriebeschalthebel

Sohlauch vom "Foraahnlld!lnpfar gum Eintrittskanal
Sohlauch vom Axialpeblise mum Vorschalldimpfer
Hauptbremssylinder

Signalhorn '

Frimchluftstutsen
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2.4 Motor
2.41 mguigl

Die Antriebsquelle Ihres AWZ "Prabant® ist eln luftpe-
icihlter Zweisylinder-Zweltakt-Ottomotor,

Die EinlaBzeiten bei diesem Motor werden durch Dreh-
schieber und die Auslaf— und Uberstrémseiten durch die
Holbemoberkante bzw. EKolbenfenster gesteuert, Durch dis
Verwendung des Einlafdrehschiebers wird eios optimale
Fiillung ugterhalb des Kolbens erraicht.

Die vom Axialgeblise gefrderte Kihlluft umspiilt,durch
das Gehlusa gelenkt, den Motor, wobel ilberschilssige
Wirme vom Wotor abpeleitet und entweder in die fraie
Luft gelenkt ader sum Beheizen der Frontscheibe und dss
Fahrgastraumes susgenltst wird, -

Arbeitsweiss des Iweitsktmotors

In ynserem Zeitalter der Teohnik iat allgemein bakannt ,
daf das grundsiitslichs Arbeitsverfahren eines Verbren-
aupgsmotors: Anssugen, Verdichten, Arbeiten und Aus—
stoden beim Eweltaktmotor gepau so Verwsndung findet
wig belm Viertaktmotor. Bel dem Zweitaktmotor simd Je=
dogh die vier Takte in gwel Takte cnsammengslegt.
Jeder Kolben flhrt also beli eiher Farbeiwellemumdrehung
einen Arbeitshub duroh.

Bei slnem Viertaktmotor finden die Gaswechselvorghngs
im Iylinder oberhalb des Kolbens statt, whhrend beim
Iweltedctmotor diese Vorglnge ober- und upterhalb des
Kolbens stattfinden,

Beim Aufwiirtsgang des Kolbens ereeugt dieser im abge-
dichtetsn KurbelgehHuse sinen Unterdruck, Sobald der
Einlafdrehschleber den Ansaugkanal frel gibt, strémt
das im Vergassr geblldets Kraftstoff-Luftgemisch in das
Eurbelgshiuse ein.

Peim Abwiirtsgang des Kolbens wird,nachdem der Einlaf-
kapal durch den Drehsohieber wieder geschlossen 1st,
das im Eurbalgehluse angesaugte Kraftstoff-Iuftgemisch
vorverdichtet. .

Eurs yvor erreichen des unteren Totpunktes geben die
Eolbencberkante und die im Kolben befindlichen Penster



S T

die Ein— und Ausglinge der Uberstrémkaniile frei und -
das ververdichtete Kraftstoff-Luftgemiach strémt in
den Raum oberhaldb des Eolhens. Beim abermalipen Auf-
wiirtagang des Kolbens wird das Eraftstoff-Inftgemisch
wverdichtet und kurs vor dem oberem Totpunkt durch
den elektriachen Funken enotsindet.

Wiihrend des mun folgenden Abwhrtsgenges des Kolbans
wird solange Arbeit geleistet, bls die Kolbenober—
kante in der Nihe des unteren Totpunktes den Auslal—_
achlits freigibt. Die verbrannte Ladung strimt jetst
aus. Kurs nach dem (ffpen des Auslafschlitse . Bfi-
nen Kolbenoberkante und Kolbenfenster auch wieder
dis Uberstrimkanils. Das Eraftatoff-Luftgemisch aus
dem Kurbelgehiuse spiilt die Reste der verbrannten
Ladung aus und fUllt den Raum Uber dem Kolben aufs
Heue,

Die vier fﬂlg'lll'mlll Abbildungen mit den textlichen
Erliuterungen sollen auch den techniseh nicht ver—
slerten Besitsern eilpes AWZ "Trabant® die Miglich-
keit geben, die Arbeitaweise des Zweitaktmotora su
veratehean.
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2.4) Schmieruns des Motors

Die Schmierung mller bewegten Telle im Motor erfolgt
durch das dem Kraftstoff beigemischte Motorentl. Das Ver—
hiiitnis der Eraftstoff-Ulmischung ist 25 : 1, d.h. auf
25 1 Kraftatoff muf 1 1 Motorentl belgemischt werden.

Es ist strepgstens su beachten, dad fir den Motor Ihres
AWE "Trabapt" pur das selbatmischende

Hyzet - Zweitakt - Motoremiil
verwendet wird.
Bei der Verwendung der sonst handelsiblichen Motorentle
kinnen Motorschiiden entstéhen. Jegliche Anspriiche auf
Garaptieleistungen, welche durch Verwendung ungeelgneter
0le notwendig werden, missen vom Heratellerwerk abge-—
lehnt werden.

2,44 Hihlung
Lwr Motor Ihres AWZ "Trabant® ist luftgekithlt. Das von

o#r Motor-Kurbelwelle mittels Kellriemen angetriebens
hxialgebliise { 3/17) fordert Kihlluft um die Zylinder,
wobei die (iberschiissige Wirme abgeleitet und durch Ea-
nile und Schliuche (3/30 u.J1) in das Freie oder bei Be=-

. darf gur’ Beheirung ar die Frontscheibe und in dem Fehr=
gestraum gelenkt werden kann.

2,3 Yergaser :
2.51 Allgemeines

Das Kraftstoff-Iuftge-isch wird in einem Flachstromver—
gaser der Berliner Vergaserfabrik der Type H 261-0 zu-
tereitet, Der Vergase. ( 3/19 ) ist mittels Flanach
unter Iwischenschaltu: g oipes Stutzena am Kurbelgehiiu-
sa=0bartelil bafestipgt.
Als Starthilfe dient eins Startvorrichtung, die durch
einen Drahtsug ( 3/21 } betitigt wird, Die Drosselklap-
penstellung wird mittels Fahrpedal dber Sullesug re-
guliert { 3/22 ).
Iie Vergasereinatellurs ist vom Werk unter Berileksicht.—
gung des glnatigsten Eraftstoffverbrauches armittelt
und soll gegebenenfalls our von geschulten Fachkriften
korrigiert werden.
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2.6 Elektrische Anlage
2,61 Allgemeines

2.62

2.63

Ihr AWE "Trabant™ ut Eit eimer 6 V - Anlage musgeri—

stet, Im Gegensats sum Typ P 70 ist auf dis Dynastart-

Anlage versichtet.

Anlasser und Lichtmaschine sind also swel unabhingig

voneinanderarbelitende Aggragate.

Der Anlasser greift mittels Ritsel in den Zahnkrane des

Schwungrades ein,

Die Lichtmaschine wird von der Kurbelwelle mittels Kell=-

rlemer angetrisben. Durch die Lagerung der Lichtmaschi-—

ne suf einem Schwenkarm dient dieses sgum Nachspannen des

Keilriemens, mit welohem auch das Axial-Geblise ange —

trieben wird, g

Bel diessr Gelegemheit scll dersuf hingewlesen werden,

daf die Ladekontrollampe als Riemenbruchwarmer su be—

trachten iast.

Boachte! Beli Riemenbruch Motor sofort abatellsm und
neuen Esilriemen auflsgen. (Keilriemsnabmes—
sung 13 x 975)

Zlndanlage
Der Motor ist mit einer Batterie-Zlindanlage versshen.

Dis Batterle gibt den Strom Uber den Zlnd-Anlass=Schal-
ter(Bild 2), der sioh rechts vom Tachometsr an der Ar—
maturdéntafel befindet, in die Primirwicklung der Zind-
spule. Der durch die Primiirwicklung fliesDende Strom
wird durch den Unterbrecher im Zimdgeltpunkt unterbro—
chen, wodurch in der Sskundilrwicklung ein hochgespann—
ter Zipdstrom induzlert und durch die Zlndkabel denm
Ilpdkerzen sugefihrt wird.

Dar Unterbrecher befindet sich an der rechtem Kurbel-
wellenseite aulerhalb der Keilriemenscheibe. Es ist fir
Jeden Zylinder ein Unterbrecher vorhanden, Beide werdsn
aber von elnem Nocken batHtigt.

ren
Die werwendeten Ilindkersen tragen die Bepeichmung
M 18 x 1,5, Wirmewert 225,

2.64

2,65

2.66

— g
Bei einwandfreier Funktion dea Mothrs gelgen die
Mittelelektroden der Kerseb &in rehbraunes Aussehen.
Der Elektrodenabstand betrigt 0,5-0,6 mm, Die stindi-
ge Einhaltung dieses Abstandes ist Grundbedingung fur
sigwandfrele Funktion der Zlipdkerzen,

Lichtzaschine
Die lichtmaschine ist ein Bleichstrom-Gepnerator und
hat die Aufgabe, den Strom fir die elektrischen Yer =
braucher wihrend des Fahrbetriebes su liefern und da-
rilberhinaus hat sls die Aufgabe, dle beim Starten und
in der Nacht beim Parken verbreuchte Energie der Bat—
teris susuflhren.

Der an der linken Selte unter der Motorhaubs bafipd-
liche Reglerschalter{ 3/1% ) hat die Aufgabe, die Span-
oung der Llichtmaschine upabhingig von der Drehzahl und
der eingeschalteten Verbraucher auf anndhernd konstan—
te Hthe zu halten,

Der Antrieb der Lichtmeschine erfolgt von der Kurbel-
welle Uber einen Keilriemen(sishe unter 2.61 "Allgemei-
nea®),

Anlasser ;

Der inlesser wirkt ‘als Elektromotor und hat eine Lei-—
stung von 0,6 PSy Durch Betitigung des ZUnd-Anlabschel-
ters(Bild 2) wird das Anlasserritszel ip den Zahnkrans
des Schwupgrades geschoben und im glelochen Moment
flieft Strom mit hoher Ampdresahl in dis Hauptatrom—
wicklung und der Anlasser wird mit hohem Drehmoment
gedreht.

Beachte: Nach dem Anlaufen des Fahrmeugmotors ist der
flind-Anlafschalter loasulassen, dieser geht durch Fe-
derdruck in dils Bndatellung surilok.

Batterls
Als Batteris dlent ein J-selliger Blelakkumulatoxz.

Diesar Térsorgt bei Stillstand des Wagens und Leer-
laufdrehsahl des Motoras (Talfahrt mit Freilasf) dias
SArorverbraucher mit Strom. Dem Ladesustand antapre-
ghend wird die Batteris wihrend des Matorbetriabea



2.67

2,68
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wieder aufgeladen. Durch den Hegler wird die Batterie—
spanpung auf & bis 6,6 ¥ gehalten.

Fahrtriohtungsanseiger und Bremslicht

Als Fahrtrichtungsanseiger dienen baim AWZ "Trabant® neu-
seitliche Blinklichter. Sie befinden sich vorn unter den
Scheinwerfern und sind. am Heck des Wagens in simem Cehilu-
ae mit den Schlulleuchten kombiniert.

Der Schalter (Bild 2) fur die Blinkleughten ist an der
Lepkslule links untérhald des Lenkrades angebracht.
Dieser Schalter dient gleicheeitig sur Betlitigung des
Sigpalhorns. Des Bremslicht lesuchtet bei Betltigung des
Bremspedales auf. Der Schalter fir das Bremalicht ist ein

{ldruckaschalter, der am Hauptbremssylinder angeordmet ist.

ch dar & [}
Dies Sicherungadose fir das gesamte Fahrseug ist unter dem
Deockel mit den Tastenschalternm (Bild 2) an der linkan
Seilte der Iostrumsntentafel angsordnet,
Die Zweckbestimmupgen der Sicherungen sind aus Bild 6 er—
slehtlieh.

= 1 =
Der Deckel mit den Tastensehaltarn ist durch edfien
Riegel der mittels Feder arretiert ist; festgehel-
ten. Jum (ffpen des Deckels ist dieser oben nach
anlen abzukippen und dann aus der unteren Halterung
herausgunehmen,

2 3.9 Freilauf

2,71 Allgemeipes
Der Frellauf sitzt auf der Vorgelegewells inperhalb

des Getrlsbagehiusez und zwar vor dem schrigver—
sahnten 4, Gang-Rad, e¢r arbeitet als Klemmrollen-
lupplung und tritt automatisch in Titigkeit, wenn
die Motordrehzahl sur entaprechenden Wagengeschwin—
digkeit abnimmt { Gas wegnehmen). Die Drehzahl des
Motors 1atsalsc mit dem Moment des Gaswegnehmens
unabhiinglg von der Fahrgeschwindiglkeit. Das Fahr—
geug erhilt somit freis Bewegungsenergie. Der Moter
wird dadurch geschont und Eraftstoff eingespart.

Im normalen Fahrbetrieb wird immer mit Frellauf ge—
fahren, um dis Vorteile, die dieser in besug auf
Laufruhe und Wirtschaftlichkelt zeigt, aussunltzen.
Auf glatten und vereisten Strafen und an steilen
Geffillen ist dagegen der Frelilauf su sperren. Beim
Abetellen an stellen-Gefillen i1at suler der Ziche-
rung durch die Hendbremse ein Getriebegang einsu—
legen. ; - :

Bel bergwiirtsstahsndem Wagen ist der 1. Gang und
bel talwiirtsstehendem Wagen der Rickwiirtsgang ein-
puschalten, Hisrdurch ist in belden FHllen die
Funktion des gesperrtepn Frellaufs gegeben.

2.8 Eupplung
2,81 Allgemeiges

Die Fupplung ist eine Einschelben-Trockenkupplung,
gie bedarf sufer der Binhattung des Eupplungepe—
fdalspieles von 25 mm kelner Wartung.

Trabant-Criginal.de
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] 2,11 Unterbringung des Reserverades
2.9 Wechselgetrieba £.11.1 Allpsmeines
Daa Reserverad ist im Kofferraum auf der linken
2.91 Allgemsines Seite stehend upkergebracht. Durch diese Anord-

Das Wechsslgetrisbe ist am Motor-Kurbelgehlunse
angablockt, Ea beslitast 4 Vorwiirts- und 1 Riok-
wiirtsgang. Die Ubersstsungsverhiiltnisse sowle die
Steigfihigkeitan in den einselnen Glngsn wollen
Sis aus 1 "Tewohnische Daten® entpehmen,

Dis R¥der fir den sweiten, dritten und vierten

nung wird der Kofferraum pur minimal in Anspruch
gemommen, wodurch reiechlich Flata fir die Unter-
bringung des Reisegeplicks verbleibt.

Dursh dis Verriegelung der Kofferraumklappe von
der Tirsiule aus, ist der Reservereifén vor dem
fugriff Fremdcr weitgehendst gesohiitst.

Gang sind schrigversahnt und somit dauernd im )
Eingriff. Das Eir— und Ausschalten dieser Olinge s —_
erfolgt mittels Klauenkupplung. =

Das Schaltrad fUr den ersten und Rickwirtagang
ist geradeversahnt. Das Elnschalten des ersten
und des RUokwhirtsganges erfolgt durch Verschieben . 7 (’E-
_des Schaltrades fir diese Géings. Als Schmiermittel o = (

filr das Getriebe wird Getrlebelil 01 C 15 verwen— ud | on -

det, Die Gesamtfillmenge fUr das Getriebe betrigt
1,5 Liter.

2,10 Reifen
2.10.1 Allgemeines

Dar AWZ "Trabant® wird wahlweise mit Schlauoh-
oder Schlauchlos-Reifen susgerilstet. Uber dies Be-
bandlung schlauchloser Reifen glbt Ihnen dis mit
den ¥Wagenpapieren Ubergebens DEEA-Druckschrift
"Mghy Vorteils bisten schlauchlose Deka-Relifen®
arschtpfend Auskunft.

Getifinetes Kofferklappe
Unterbrinzung deés Resarve-—
Rades

Die Gr8fe der Reifen ist 5.20-1). Der Luftdruck 2,12 Heisung
suf allen Reifen ist 1,6 atd, 2.12.1 Allgemeines

Wie unter 2.41 bereits gesagt, ist der Motor luft-
gellhlt, Das vom Motor Uber Hellriemen dangetriebe—
ne Geblise hat die sufgabe, dam Movor Eohlluft su-
sufilhren und die duroch dem Motorbeirieb erwirmten
Zylipder =zu kithlen. Die hierbei abgeleitete Warm—
luft wird je nach Erfordermis ins Freie geleitet
oder sur Beheigung der Frontecheibe und des Fahr-
gastraumes ausgeputst.
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Diese Regelung erfolgt durch die Luftregulier-
klsppe ( Bild 2), Durch die Verteilerklappe (Bild 2)
kann die Vertellung der Woarmluft entweder nach

der Frontscheibe cder dem Fahrgastraum srfolgen,
Durch Mittelstellumg der Vertsilerklappe kann die
Warmluft gleichseitig anteilig an die Fromtschel-
be und in den Fahrgastraum gelenkt werden,

-3 =

}. Bedienungsanwelsung
Jsl m!lﬂﬂ'

Auf Bild 2 dieser Betriebsanleituhg sind in Ubersichtlicher
Weise alle Bedienungshebel und Schalter dargestellt.

Um die Uberaichtlichkeit dieser Abbildungen nicht =zu stiren,
wurde von einer suslitzlichen Wumerierung der Details abge—
sehen. Bel Hinwelsen auf Details im Bild 2 ist deshalb auf
fleichlautende Beneonung im Text und Dild su achten.

Im Gegensats hiersu sind die Details im Bild 3 mit Kenn—
linien und Nummern versehen. Die Dezeichnupg der Zilndapula

EB.B.

erfolgt im Text mit (3/4). Die Zahl 3 beseichnet die

Bildnummer und die Zahl 4 die Detaillnummer.

J:2 Yorbereitungen bel Antritt der Fahrt

J.21

ﬂ[ggu der Motorhaube

Zur Turohfilhrung der notwendigen Vorbereltungen sur
Fahrt mofl die Motorhaube gebiffnet werden. Dies ge—
schieht wie folgk:

Der Griff (Bild 2) unterhalb der Instrumententafael
links wvon der Lenksiuls wird nach hinten gesogen.
littels Drahteug wird der Hiegel filr den Motorhauben_
verschlul getffnet. Die Motorhaube ist run so welt ap=
suhaben, bis dle an der Motorhaube und an der Stirn-
wand in Bcharniergeleénken befestigte HaubenstUtze sur
Gernden gestreckt lst. Bei atwas Nachlassen der Hotor-
haube wird die Haltestellung der Stitse selbsttiitig
arrstlert. + .

Zum Schliefen der Motorhaube i1st die Haube etwas ap-
suhebeén upd denn dis Haubenstiitze (3/9) im Scharnier—
gelenk absuwinkeln. .

Mach dem Schlielen der Motorhaube iat darauf zu aschten,
dal das Haubenschlol vollstMnodig verrilegelt ist,

Eraftstoffvorrat prifen

Grundbedingungz filr das Anlaufen des Motors ist, dal
sich Eraftstoff im Kraftateoffbehilter befindet. Der
Einfiillstutszen (3/1) fir den Kraftstoffbehlter (3/3)
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befindet sioh auf der rechten Seite unter der Motor—
hauba.
Mit einem dem Werkseug beigegebenen Mefstab 1st der Be=
hiilterinhalt su ermitteln, Gegebenenfalls muB sus eige—
nen Vorriten oder an einer Tynkatelle getankt werden.
Hierbel milsamen wichtige Hinweise beachtet werden:
Die Schmierung der bewsgten Telle im Motor srfolgt
duroh das dem Kraftstoff h-ig;-auht- Motorentl.
Das Mischungsverhliltnis ist 25 : 1, d. h, auf 2% 1
Eraftstoff mu8 1 1 U1 beigemischt werden.
Filr den thermisch hoch beanspruchten Motor Ihreas AWE
"Trabapt" wurde das Spesial-Iwsitakter-MotorsnBl

Hyset Iweltakt-Motorenil

entwiokelt,

Nur dieses 01 darf sur Beimisshung sum Kraftatoff ver-
wendet werden. Dde Varwendung der sonstigen handelslib-
lichen Motorentile kann mur Beschidigung Ihrea Motors
filhren. Fir die dadurch entstandenen Schiiden kbnnen
Garantieanspriiche nicht abgelsitat werden.

Elektrische e des Suges en

Jde Batteris ist auf Ladesustand und gute Befestigung
der Polklemmen su prifen, Der Ladesustand der Batterie
ist als gut su beseichnen, wenn beim Eimschalten der
Scheinwerferlampsn dies Spannung olcht abfHllt, 4. h.,

" waon der Lichtschein der Schelopwerfer nach kurzer Zeit

picht dunkel wird. Solange auch der Anlasser mit guter
Drlh.n.hl durchdreht, 1st der Ladesustand als gut su
h:uumu.

In gewissen Zeltsbatinden, stwa jede Woche einmal,
michten Sie sich vom dem SHurestand in den elnselnen
Batteriesellen Uberzeugen. Nach dem Abschrauben der
Zellenverschraubungen ist su ermitteln, ob der SHure-
stand oberhalt der Zsllen ateht. Weon dies nicht der
Fall ist, mul destilliertes Wasser - niemals SHurs -
nachgefillt werden, ;

Trockenstehende Platten in den Zellen sulfatisieren
und der Ladesuatand verschlechtert sich sehr schnell,
Eine koatsplelige Instandsetzung ist dann Ale Folge.

3.24

Fermer ist wvor Antxitt jeder Fahrt die gesasmte Licht-
anlage, inabesondere die Sehlufl~ usd Brem=lichter sowie
die Blinkereinrichtung auf elnwandfrele Funktion su
prilfen.

Exiifen der Bereifung

Vom Zustand der Reifen hiingt die Fahrsicherheit ab.
Deshalb sind die Reifen auf evtl. eingedrungene Fremd-
kiirper su untersuchen. Der ILuftdruck ist unbedingt ein-
suhalten. I-atnt:r!r bat wesentlichen Binflufi auf die
Strafenlage des Fahresuges und auf die Lobensdauey der
Bereilfung. Der Luftdruck ist tdglich mit dem Iuftdruck—
prifer su kdntrollieren. Der Druck mufl vorn und hinten
1,6 atll betragen.

Bitte vergessen Sis= die m-uckllmntrnllq bei dem Ressrve—
rad nicht. Zu gegebenem Zeitpunkt wilrden Sie ss sicher
bareuen.

3.25 Radbefestigungen prifen

.26

Radzierdeckel abnehmen, Radmuttern mit Kurbelschliissel
festziehen; Radmierdeckel wieder sufdriicken.

Ube fun

Dies geschisht sweckmBOig durch eine Probe beim Heraus-
fahren aus der Garage.

Im Winter besteht die Gefahr des Einfrierens der Hand-
bremaseile, well diese stark dem Spritswasser ausge-
gsetet eind. Deshalb sichert man withrend der Winterseit
dan Wagen am besten durch Einlegen eipes Ganges.

An den Lenkorganeén sind sdmtliche Ba_fnt!.glmgan au
kontrollieren.

der Bremsen und der Len

3.27 Priifen, ob die Eofferraumklappe e¢inwandfrei geschlos—
Bén Ist

3.

Die Kdifferraumklappe ist aus Eichnrha!,tsg:ﬂndau ¥oll

in den Riegel einsurasten.

3.3 inlassen des Motors

Eraftstoffhahn (Pild 2) Bffpen.

Die einmelnen Stellungem: "Iu - Offen - Reserve"

- sind aus Bild 2 =u sersshan.
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3.32 petriebaschalthebel in Leerlaufatellung bringen

3,23

Dies Schalthebeslstellungen fir dis sinzeloen Glnges sind
aus Bild 2 su erkennen. Der Schalthebel steht also in
Leerlaufstellung, wenn sich dieser ipn Fahrzeuglings-
richtung hin- und herachieben 1EDt.

Enopf fir Startvergaser ziehen
Bel kaltem Motor Startvergaserknopf (Bild 2) siehen.

Bai warmem Motor mul dies jedoch unterbleiben, well
sonst der Motor ein su fettes Kraftstoff-Luftgemisch
ansaugt und "erchuft™,

3.34 jindung einschalten
3.34.1 Allgeneinss

3,35

Bel Ihrem ANZ "Trabant® ist der ZlUndschalter mit dem
Anlafschalter kombinisrt. Der ZUndschlisasl wird im
den ZUnd-Anlafschalter{Bild 2) eingeschoben, im Uhr—
geigersinne bis sur nichsten Raste gedreht, wodurch
dann der Zindstromkreis geschlossen ist.

Durch Herabdrilicken des Schllissels, also einer Welter—
drehung im Uhrseigersinoe, wird der Anlasser in Funk-
tion geastat.

Nach dem Anlsufen des Fahrzeugmotors ist der Ziind-
schlilssel lossulassen und disser geht durch Feder-
druck in die FUndstellung surilok.

tox
(alahe untar 3.34.1)
Beim Motoranlassen und gesogenem Knopf fir Startverga—
ser darf das Fahrpedal (Bild 2) picht betlitigt werden,
well scnst die Funktion des Startvergasers nlcht ge—
geban ist,
Ist der Motor pach J ~ 4-maligem Anlalversuch nicht
angelaufen, liegt ein Fehler vor, der erst beseitigt
werdean mull,
(siehe Ratgeber bel Stirungen am Motor).
Beim Anlassen des Motors sollen miiglichat alle anderen
Stromverbraucher ausgeschaltet werden, damit der ge—
samte Batterisstrom dem Anlasser sur Verfiligung steht.

- = 2T - :
Auch wird um den Anlasser gu schonen; empfohlen, bel
sshr niedrigen Temperaturen den Motor beim Anlafiwor—
gang apssukuppeln, also Kupplungspedal durshtreten.
Es ist sweokmiilig, vor dem infahren den Motor einige
Hiputen lang warmlaufen su lassen. Dies geschieht ent-
weder bel gemogenem Startvergaserknopf oder durch Be-
titigung des Fahrpedales.

3.4 knfahren und Schalten

3.41 Eupplungspedal (Bild 2) bis sum inschlag Aurchtreten

(auskuppaln).

3.42 1, Gang sinschalten. (Siehe Schalthebelatellungen

suf Bild 2}.

3.43 haf ebéenom Gelinde Handbremase lHsen, EKupplungspedal

J.44

langsem surlickpehmen und glelschseitig mittels Fahr-
pedal({Bild 2) slgig Gas geben,

Bal Stelgungen dies Handbremse erst wihrend des Anfak-
rens liisen, da sonat das Fahreeup rilckwlirts abrollen
kann.

Beashte: Prinszipiell darf pur mit dem 1. Gang ange—
fahren werden.

Den "n.;tn is 1. Gang auf eine Geschwindigkeit von

ea. 12 km/h bringen, das Gas wegnehmen und gleichzei-
tig auskuppeln. Mun Getriebeschalthebel auf Leerlauf-
atellung bringen, kirs warten bls die Motoerdrelszahl
etvas abgesunken ist, 2.Gang einschalten, langsam
einkuppeln und gleichzeitiy slgig Gas geben.

Das glaiche wiederholt sich beim Schalten auf den

J, und 4. Gang. Auf den 3. Cang ist su schalten bei
2% = 30 km/h und cuf den 4. Gang bei 40 - 45 kmfh.

Beim Herunterscheltan ist ip der gleichen Uelsas, wie
voratehend angegeben, su verfahren, pur mit dem Un=
terschied, daf in der Leerlaufstellung swischen den
einzelnen Olingen Zwischengas gegeben werden mul, um
die Drehzahl der Schaltriider im Getriebe der Wagen—
geschwindigleit ansupassen, Unter EZwlischengasgeben 1at
folgendes zu verstehen:

1. Auslkuppeln, Schalthebel auf Leerlauf stellen und

wisder einkuppeln.
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2, ¥Kurs Gasgeben (dies ist das Zwischengas)
3. huskuppeln, niichst niedrigen Gang einschalten,
einkuppelns und stiglg OGasgeben. ;
Wihrend des Fahrbetriebes soll das Fahrpedal siigig
betdtigt werden. Ruskartiges Gasgeben bringt nicht
die gewinachte Beachleunlgung, wohl aber einen er-
hithten Kraftstoffverbrausch,
Mit Vollgas sollen Sie wenig fahren, da die Fahrge-
schwindigkeit bed 2/1 Gas die gleiche ist. Der Eraft-
stoffverbrauch aber steigt bel Vollgas erheblich an.
Sinkt beim Befahren vwon Steigungen die Geschwindig-
keit eb, sc schalten Sie rechteeitig auf den niichst-
kleineren Dang. y
Nachfolgend aufgeflihrte Geschwindigkeiten sollen im
dan einselpen GHngen nicht unterschritten werden,

2. Gang 10 km/h
3, Oang 25 km/h
4. Gang 40 lm/h.

Zu geringe Dreheshlen schaden dem Motor gépau so sehr
wie Uberbeanspruchungen.

Einschalten des Rickwiirtsganses

Lailt Derstellung im Bild 2 liegt der R.Oang vorn cbern. Zum
Einschalten des R.Oanges ist alao der Schalthebel gans nach
vorne su schieben, wobel elpe apiirbare Arretierung fiber—
briickt werden mufl, Erat dann kann der R.Geng nach links
oben elogeschaltet werdenm,

Bitte beachten 5ie, dsal der R.Gang nur bel stehendem Fahr-
gaig elngeschaltet werden kann.

Batschliigs fir das Einfahren

Obwohl alle bewegliohen Teile des Pahrseuges sehr genau ge—
arbeitet sind, milzsen sie sich im Betrieb erst sufeinfnder .
einlanfen.
Aus diesem Grunde sollen in der Einlaufzeit, welche erfah-
rungsgemiif auf 2000 i festgelegt ist, folgends Geschwin—
digkeiten picht Uberschritten werdens:

1. Gang 12 m/h

2, Gang 25 km/h

T

L
3. Gang 50 km/h
4. Gang 75 km/h

Es schadet dem Hotor Ihres AWZ "Trabant® nichts, wenn
diese Gaschwindigkeiten kursfristig Uberschritten werden,
Wur vermelden Sle, dal der Motor Uber weite Strecken voll
belastet wird, Deshalb pendeln Sis Bfter =it dem Fahrpedsl
ewischen Ieerlauf und 2/3 Last,

Der Freilauf ™

Ide Funktion des Freilaufes ist bereits unter 2.71 ain-
deutig beschrieben. Es ist alac klar, dal bei normalem
Fahrbetrieb immer mit eingescBaltetem Frellauf gefahren
wird, 3

Es gibt jedoch Situationen, wie stells Bergabfahrten,
dtrafenglitte und anders schu:l.:uﬂ;u Strafenverhiltnisse,
bel denen Sie den Motor sweckmifiigerweise mit sum Bremsen
benutsen, dasu mufl der Freilauf gesperrt werden. Dies ar-

‘folgt.dureh Zishen des Hetsls (Bild 2) an der LenksHule

links unter der Instrumententafel pach hintem und durch

seitliches Einrasten des Hebels. Das Sperren des Freilau-

fes kann auch wihrepd -der Fahrt ausgefilhrt werden.

3.8 Hinweise fur die Bedienung der Hsipungs-und Bellftungs-—

-#inrichtungen =

3.81 Wintarbatrieb

Wie bereits im Abschnitt 2,12 "Helsung" geschildert,
nimmt die Kihlluft, Ober und um den Zylindern die
tiberschilssigs Wirme auf. Die dadurch gewonnene Warm—
luft wird whhrend der kalten Jahreszeit su Hels~
gwacken verwendet. Zur Erhtthung der Helewirkung wird
der ana den Kihlgeblise (J/17) austretende Warmluft-
strom durch eine Schlanchleitung (3/31) in den dop-
pelwandigen Auspuff-Vorschallddmpfer und von da in
den Verteilerkanal (3/30) gelaitat. :
Der Knopf .(Bild 2) des Sellsuges fiir die Regulierklap-
pe ist bis pum Anschlag heraussuziehen. Hierdurch
wird der Warmluftstrom vom Weg ins Freie (8/1) in den
Verteilerkanal gelaitet (8/2).
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Durch Verstellung des Verteilerklappenhebels({Bi1ld 2)
oach oben wird der gesamte Warmluftatrem am dis
Frontscheibe geleitet, (8/2), wiihrend bei Stellung
des Hebels pach unten der Warmluftstrom in den Fahr-
gastraum strimt(B/3).

Bei Mittelstellung des Verteilerklappenhebels wird
der Tuftatrom getellt, so dal Frontscheibe und Falir-
gastraum gleichzeitig gebeist werden (B8/4).

Sommerbetrleb

Der Enopf (Bild 2) fur den Drahtsug sur Regulierklap-
pe wlrd bls sum Anschlag hineingeschoben, Der Warm =
luftstrom wird nun in das Freie gelsitet (8/1).
Eweckniiligerweise belassen Sie diese Warmluftregulie—
rung bis sum Beglond der helfen Hommertage; weil in

der Uvergangseeit an kihlen Tagen oder Nichten mit nur
ainem Handgriff, n¥#mlich des Heraussichens des oben=
genannten Enopfes, die Helsungsanlage wieder in Betrieb

" genommen werden kann,

Mit Begion der heifen Jahreszeit bestelt die Miglich-
keit, dem Wageninneren Frischluft gusufiihren. Dies
1lst wie folgt su bewerkstelligen:

Der Schlauch (3/31) wird vom Stutsen des Vorschall-
ddmpfers abgesogen und auf den Frischlufteintritt-
stutzen (3/34) aufgeschobon. Der Fahrwind strémt oun
durch den Vertelilerkanal-wahlweise in den Fahrgastraum
oder an die Frontscheibe,

Trabant-Original.de
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3.9 Hapdhabung des Wagenhebers :

An belden Léngstriigern des Earosssriebodens sind je 2
Flhrungsrchre filr den Wagenhsber angebracht, Der Wagenhe—
bar wird nach untenstehender Skisee angesetszt. Beim An-
satzen des Wagenhebers beachten S5ie immer, dal aich unter
dem Ful dessslben feater Untergrund befindet.

3,10 Yorstellmiiglichkeiten der Vordersitse

Die Vordersitse Ihres AWS "Trabant” lassen sich mit swei
Handgriffen, filr 5ie bequem passend, einstellen.

Zur Verstellung in Lingsrichtung ist der Arretierknopf
(10/1) apsuheben und der Sitz kann je pach Bedarf vor oder
surilckgeschoben werden, bis der Arretierknopf in die pas-
sende Bohrung einrastet,

- -

Den individusllen Belangen entsprechend, kinnen die Rfick-— .
lehpen der Vordersitse schrig oder gerade gestellt werden,
Hiersu dienen die Stellschrauben (10/4).

fum bequemen Eip— und Ausstieg su und von den hinteren
Siteplitesn ist die Rilcklehne des entsprechenden Vorder—
sitzes umgulegen (10/3) und dann der gesamte Vordersits
pach vorn su klappen (10/2).

Verstellmogiichkaiten der Voroersitze

1 Arrebisctnapf e Sitaverstelivng

2 Scharnier zum Hochhiogoen des Sitzes

3 Scharmder 2o Urmiiogeen e Sdcheeiehne

& Srelischroubs sur Einsbeiiung e Rdcken -
intere
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4. pflsgeanweisung
4.1 Allgemeines

4,2

T #.2

Die Forderung mach Betrieba— und Verkehrssicherheit der am
Strafepverkehr teilnehmenden Fahrseuge ist in allen Ver—
kehragesetsen verankert und mufl deshalb much wichtigsta
Bichtlinie fir die Pflege Ihres AWE "Trabant® sein,
Nach der Strafenverkehrs— und Zulassungsordnung ist die lau-
fends Pflege und Kontrolle verschiedener Teilsund kggregats
gesetzlich vorgeaschrieben.
Die Untersuchungen erstrecken sich auf:
lenlung, Bremsen, Bereifung, amtliche Kennseichen,
Gerfusch- und Rauchentwioklung, Belsushtung, Schluf-
und Bremsleuchtenm, Fahrtrichtungsanseiger.
ende P arbeite
Die Richlinien und Arbeitsfolgen fir laufends Pflegearteiten
wollen Sies dem Ihnen Ubergebenan Durchprilfungaheft snt-
nahman,
Weiters wichtige Hinweise wurdenm bereits unter "3 Badie—
Dungsanwelsung" gegeben,
Dis Pflege- und Uberprifungsarbeiten an Threm neuen AWZ
"Trabant® durfen auf Grund der bestehenden Garantiebestim-
mungen mur in unseren Kundendlenstwerksthitten luI,;iI‘Il.hrt
warden.
Dis drei ersten Durchprifungen laut nu,rthﬂhquh-ﬂ wer-
den kostenlos ausgefilhrt,

gise fir be Pfle be

4,31 Kraftstoff-Pilter, Luft-Filter und Vergaser
Das Eraftatoffilter befindet sich im Wassersack des
Eraftstoff-Dreiwegehahnes (Eild 2).
Dursh Abschraubsn des Wassersackes wird das Kraftstoff-
Filter freigelegt und kann goreinigt werden.
Das Iuftfilter (1/6) am Ansauggeriuschdiispfer (3/2)

¥ ist Obersichtlich angeordnet und kann nach Offpen
des Hebelverschlusses leicht herausgencmmen werdes,
Das Reinigen des Filters soll mit Eraftstoff erfolgen
und gwar so, dal das Reinigungsmittel von innen nach °
aulén flieft. Hierdurch wird versieden, dab der suben
anhaftends Schmuts in das Filter hinmeingesplilt wird,

- -

Haoh der Reinipung mull das Filter von der Aullenselite
aus mit Motoreplil leicht bepetst werden.
Beim Fahrbetrieb auf besonders staubigen dtralen und
Wegen muf das Filter in wesentlich kiirseren Zeitab-
stiinden gereinigt und getlt werden; als im Durchpri-
fungsheft angegeben ist.

dung, Unte z

Die- ZUrdung ist bel stehendem Motor stets mussuschal-
ten, da sich sonast die Batterle Uber die Zlndspule ent-
1Hdt und letstere dabel seratlirt werden kiinnte.

Die ZUndspule bedarf keiner Wartung, ¢s sind pur alle
Kabelanschliisse auf festen Sits und Sauberkeit su
priifen.

Dis Unterbtrecher sind durch Uffnen des Deokels, vor der
fiemepschaibe~ Motorseite, rechts — sughinglich. Der Ab—
stand der Unterbrecherkontakte muf 0,4 + 0,05 mm be-
tragsn, Das Messen erfolgt mit einer Blattlehre,.
Schmorstellen an den KontaktflEchen milssen mit einer
Kontaktfeile geglittet werden.

Der Schmierfils fir den Unterbrechernocken ist von Zeit
gu Zoit mit einem Tropfen Ul su trinken.

Dexr Elektrodenabstand der Zindkerzen wull immer 0,3 bis
0,6 mm betragen. Dfe Prifung erfolgt mit einer Blatt—
lehre, Eine evtl. notwandige Korrektur erfolgt durch
Hachrichten der Auflenelektrode.

Verschmutzte Zindkersen werden sweckmiifiig mit eiper
Biirsts ocder sinem Holsspan gereimigt. Vertlte Kerszen
sollen mbglichst susgebrannt werden, wobel aber auf
gine gleichmlilige Erwirmung geachtet werden mull, usm
Risse im Isolator su vermelden.

4.32,1 Das Herzengesicht

Bai normalen Betriebsverhiiltpissen seligen die
Eergen ean der Wittelelsktrode ein rehbrounes Aus—
sehen. Bel hellgrauer bls welfer Farbe dar
Hittelektrode ist auf su mageres Eraftastoff-Loft-
gemisch gu schlielen. Abhilfe wird durch Relpi-
gung des Vergeassars erreicht,

Verrufite Eersen sipd Kepngelichen ffir ein zu fettes
Eraftatoff-luftgemisch. Es lHOt auf verachmutzten
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Luftfilter oder su grofe Hauptdlse schlieDen.

Bel verdlten Kersen hat der Motor seine Betrisbatempe—
ratur wilhrend des Fahrbétriebes micht erreicht, oder es
wurden Eersen verwepdet, welche dem vorgeschrisbenen
WHirmewert nicht entsprechen.

4.4 Fahrwarkpflege .
Das Fahrwerk ist mit miper Unterseite dem Spritewasser und
Strafenschmuts in erster Linie ausgesstszt. Es bedarf dahsy
eines entsprechenden Schutees und sorgf¥ltiger Pflege. Die
glinstigsten Voraussetsungen fiir vorteilhaftes Arbeiten bletet
elne Hebeblhne, well bei dleser der Wagem von unten gut su-
ghnglich ist.
Richt Jeder Fahrseughalter hat jedoch die MBglichkeit, sine
solche Einrichtung su beputsen. Es mub daher angestrebt wer-
den, auch chna weitere Hilfsmittels bei dem am Boden stehen-
den Fahrseug einen mbglichst glnstigen Wirkungasgrad der Rei-
nigung su ersielen. Dennoch ist es sehr szu empfehlen, die
Pflege der Fahrwerk-Unterseite oiper Tankstelle mit Wagen-
pflegedienst oder einer lﬂll“_lll enteprechenden Einrichtung su
Ubertragen. .

4,41 Die ggitnmg fur dis HReipipung des Fahrwerkes

1. Mit scharfen Wasserstrahl die Fahrwerk-Unterseite gut
voo aphaftendem Strafenschmits reinigen.

2, Mittels Prefluft das amhaftende Wasser grindlich abt—
J. Siimtliche Schmierstellen nach dem Schmierplan(Bild 11)
mit Hoshdruck-Schmierfett abschmlersn, und swar so
lange, bis das Fett an einer Stelle der jewelligen

Lagerung sichtbar hervortritt. Erst dann ist die vol-
le Gewlihr dafir gegeben, dad das Schaiermittel rich—

tig in die absufettende Stelle eingedrungen ist.
Sollte einmal ein Schmisrpippel kein Fett durchlas-
sen, 80 ist &8 mit einem passenden Bohraubsnschlils—
sel heraussudrshen und mit einer Stahlnadel oder
eipem Draht leicht durchsustoben, damit evtl. eip=
gedrungene Fremdktrper (Sand oder Mhnliches) ent-
fernt werden. Cenan so verfihrt man mit dem Schaler—
loch, Nach dem Wisderéinschrauben ist su priifem, ob
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run Schmierfett durch das Schmlernippel gelangt. Ist
dies nicht der Fall; so ist ein neues eipsuschrouben.

4. Mit einem korrosicnsschiltmenden Sprilhmittel Fahrwerk-
Unterseite absprihen., Hiersu verwenden Sie das viesl-
fach bewlhrte "Caramba" oder Dakanol®. Beide Mittel
sind im einschligigen Einselhandel su erwerben.

Sie wollen aber vermeiden, den Sprithstrahl direkt in
dis Fuge swischen Bresmstrommel und Bremsdeckplatts su
richten, welil sonst dies Bremsbellige verschmiert werden.
Auberdem ist &s ratsam, Fahrwerk-Pflegemlttel picht mit
der Karosserie-Lackierung in Berilhrung su bringen,wegen
der sonst eufkommenden Fleckenmbildumg am Lack. Zur Pfle-
ge des Fahrwerkes =shiirt weiterhin dis Eontrolle aller
Befestigungsschrauben (Radaufhlingung, Fahrschemelbefe—
stigung und Motorbefestigung usw), bei Bedarf sind die-
se Schrauben nachzusziehen.

Dis Fodern sind auf Briche su untersuchen. Gebrochens
Federbllitter sind auszuwechseln. Das Einnebeln der Fe=
dern erfolgt sweclmifip in unbelastetem Zustand, damit
das Bpr‘llh-.‘l.tEll swischen die einzelnen Lagen dringen
kann.

4.3 Schmierplag
Der am' Ende der Pflageanwelsung eingehsftete Schmierplan

gibt ersohipfend Auskunit fiber dies Termine der ausgufilh-
renden Schmierarbeiten.

Dis Schmierstellen sind atets sauber su halten, damit
Staub oder gar Sand nicht an dle Schmierstelle gelangen
kann.

4.6 Reifenpflege
Dis Relfenpflepgs sratreckt sioh nicht pur auf die Kentrol-

le und Binbaltung dea vorgeschriebepen Luftdruckes ( 1,6
atll voron und hin‘hnj. vialmehr i1st auf den Huberen Zustand
der Reifen mu achten. Eingedrungene Fremdkiirper sind su
entferpen., Falach eingestellts Spur der Vorderrlider be -
dingt abnormalen Verachlell der vordersn Reifen. Bel Wahr.
nehmung soloher Erscheinungen mufl sofort eine Kunden -
diepstwarkstatt sufgesucht und die Korrektur der Vorspur
vorgenommen werden.
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Durch die meist unterschiedliche Belastung Ihres Wagens und
auch durch die Wilbung der Fahrbahndeoke bedingt, nutsen
sich die Reifen untersohiedlich ab. Auch werden die Vorder—
radreifen als Triebrider schoeller abgenutet als die Hinter-
radreifen.

Um su arrelchen, daf alle Reifen den gleichen Abmutsungs -
grad aufweisen, wird empfohlen, nach etwa 10 000 km die Vor-
derriider su vertauschen, so daf das linke Rad rechts liuft.
Hach stwa 15 000 km warden danm die Hinterrider mit den Ver-
derriidern susgewechselt., Es laufen alsc dis hipteren Riider
vorn und umgekehrt.

Auch die Fahrweise hat entscheidenden Einfluf auf den Reifen=
verschlell. Deshalb wollen Sis =u scharfes Beschlsunigen und
Kurvenfahren sowie auch su scharfes Bremsen vermeiden.

Filr dis Earocsserie gilt es in glelcher Welse wie fUr daa
Fahrwerk, die Oberflliche vor Witterungseinfllissen su schiit-
gen, Dagu ist eine Behandlung nitig, auf die im folgenden
niher eingegangen werden soll. ]

l: Zunichat stellt man das Fahrspug méglichst in einer Gara—
ge, Halle oder wenigstens in einigermaflen staubfreler Um-
gebung mit rubiger Luft ab, Dann splilt man mit Schwams wnd
¥asser, am vorteilhaftesten mit Schlauch upd Druckwasaser
den Schmute und Staub vom Karosseriekbrper ab. Hiersu ha-
ban slich auch Waschblraten oder Gusmischwiimme bewlhrt,die
direkt an den Schlauch angeschlossen werdenm,

Um Kratger im Lack =u vermelden, darf nicht trooken gear-
beitet werden, sondern es mull reichlich Wasser verwendet
werden, was besonders bel den eben erwilhnten Spesial -
waschgerliten wichtig ist.

Die abgewaschene Karosserie wird mit einem gut ausge-
drlickten Schwamm nachgetrockoet. Hierbel empfiehlt es ;
aich, hin upd wieder den Schwamm voll in Wasser su tau-
chen, su splilen und gut aussudrficken. Dadurch wird ver-
hindert, dal klelns eingedrungene Sandkbirmchen oder lhn—
liche Fremdkiirper beim Trockmen mit dem Schwamm den Laok
serkratsen,
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Iie Gliser der hinteren Dlinkschuteleuchten dilrfen auf
keinen Fall mit Bensin oder Verdimmung gereinigt werden,
da diese dann "blind" werden. Sie sind ausschlieblich
mit Wassar su reinigen.

2. Palls noch Riglkstlinde friher aufgetragensr Pflegemittel
vorhanden sipd, dle etwa eine Wachssohicht oder derglel-
chen sur{lckgelassen haben, s¢ sind diese erst mit siper
entsprechenden Lisung (Terpentin oder Hhnlichem) su
entfernen,

Js juf der sauberen, restlos trookenen Lackfliche kann num
mit dem Auftragen eines Lackpflegemittels begomnnen wer—
den. Es ist su beachten, dafll die folgerden Arbeitsginge
picht in der prallen Sonnenhitze oder auf etwa noch
warmer Motorhaube ausgefUhrt werden, da sich sonst belm
spiteren Polisren Schwierigkeiten in der Eraielung eines
einwandfreien Hochglanses durch Entstehen matter Stel-
len und einer Schlelerbildung ergeben
Je pach dem Zweck, der erfillt werden soll, oder den
gmm.umnﬂ;nl Witterungsverhiltnissen, kbnnen verschie-—
dens Pflegemittel benutst warden.

astaubbindende, U1 s P mittel
Disse werdsn Ubsrwiegend in der warsen Jahreosselt sowies bel
stirkerer Staubentwicklung benutst,
Auf einem Bausch Folierwatte gibt man etwas Pollermittel
(Globo-Politur) und trigt dieses unter spiralftirmigem Ver-
reiben mit leichtem Druck auf den Lack auf. Vor dem villi-
gen Eintrooknmen wird mit einem Poliertuch nachpoliert. Es
ist darauf pu aohten, daf keime su grole FlHche gleicheel-
tig behandelt werden darf, da sonst die Politur vorselitig
eintrocknet.
Bei griferen FlHchen nimmt man die '!:uhbehandlun; gweok-
milig in Lingsrichtung des Teilss in hin— und hargehender
Bewegung vor, =.B, bei Kotfligeln, Motorhaube, Tiren und

. Heckteilen. Hierdurch wird ein vollkommener Hochglans unter

Yermeidung von Streifen— und Schattenbildung ersielt.
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Staubbindende, tlhaltige Pflegemittel

Die Yerwendung solcher Fflegem.ttel ist bei anhaltendem
Regen— oder Schneewetter sowle Qberwiegend feuchter Iuft
zu empfshlen. 5ie diemen ferner sur dsuernden Fflege der
Radfelgen, Unterteile, Eider und Cummiteils,

Dieses Pflegemittel darf keinesfalls bei trockener,
staubbaltiger Luft angewendet werden, da sonst das
Fahrseug vorseitig veraschsutzt und der Lack der Zer-
stirung in seinem Aufbau und Beeintrichtipgung des Aus—
sehens ausgesetst ist, i

e staubbindenden, Glhaltigen Pflegemittel sind im Handel
unter der Beselchrung wie Schpellwiische, Schnell-, Hebel-

politur usw, erhifltlich. Sind die Vorsussetzungen filr dis

Anwendung dieser Pflegemittel gegeben, so verfihrt man wis
folpt:

duf die staubfreis, vorher gewaschene und getrooknete Laok-
flhoche trigt man mit Polisrwatte oder besser noch mittels
einer Zerstiuberapritse die Politur auf, Dieses Pflegemit—
tel kamm sofort auf die gesamten Karcsseriefliichen aufpe-
tragen werden, Anschliefend wird dann mit Pelierwatte nach=
gEearbeitet.

Dis Fahrzeugaulenhaut ist nun gegen serstbrende Eipgriffe
durch Regen-, Tropf- und Spritswasser ‘auf Grupd der be-
sonders wasssrabwelsenden Eigenschaften geschiitst,

Die Regen-, Zier— upd Abschlullelisten kimmen auch mit Po—
liermittel behandelt werdem. Man poliert sie abachliefepd
mit einem weichen Lappen nach wnd fettet die Leisten mit
einem hars— uad sburefreien Markenfett als Oberfllichen—
sohuts eln. b
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Schrmierplan _ .
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3.1 ladekontrolleuchte bremnt bei eingeschalteter Zindung nicht

5.2

3.3

bax

Ursacha:

Die Leughte ist durehgebrennt . . .
Die Batterls entladen . . - . - & »

2lind-Anlafschalter defekt oder
Leitung unterbrochen

An sar elaht den Hokter a o)

Ursochas
Batterie entladen + + « v s & = =

Unterbrechung bew.mangelhafter
Kontakt an der Masse oder in—
lasserleitung

@ B ® % & ® & & @ @

Magnetachalter defekt . . - & - = &

hnlaszar defekt (Kursachlul oder
Eisepschlufl; Sohleifkohlen abge=
outst oder mma am Kollektor
voroohmotst)s & & & i 8 & &0 5w

Motor springt micht an
Ursachet
l_.'rl.!tltuﬂ.’ fehlt im Bahlilter . . .

Eraftstoffleltung oder Yergaser
verschmutst » - - « . -

Eraftstoff=-Filter verschmutst . . .

Luftdurchlaf:im Tankverschlull ver—
I-t-ﬁpft- - - L] - - - L L] - - - L L L

Kraftstoffhahn ist geschlossen . .

Startvergaser ist nlcht ausreichend
eingeschaltet(trifft nur bai kal-
t‘-lﬂtu‘rm)!-!!-!l!II

Bl abgenommenes Kersenkabsl sp
Ursacha:
Steckanschlul des Zlpdkabels im

enkasten verschmutet,oder nicht
flltli.l;tﬂ.ﬂlﬂl:t.. & @ B & W & @& W

Abhilfe:
auawechséln
Batterie aufladen

Iindanlafschalter
nigen, inachlilsae
wiehen, Leltungen
trollieren

roi-
nash—
kon—

Abhilfe:
Batterie aufladen

fingehlisse reinigen und
nachelehen

susawechseln

IEA =-Dienast in Anspruoch
nehmen

Abhilfe:
tanken

relnigen
reinigen

Tankverschlul reinigen
tffnen

Startvergasersug richtig
glehen, Hill'ﬁi'l r TEUg
mit 2 bis J mm Spiel
gwischan Startvergaser—
knopf u.Halter des Draht-
suges elnestellen

tigung das An—

Abhilfe:

Steckapschluf reinigen u.
ordentlich sindricken
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Uangelhafter Hontakt an den Kontakt-
federn der Edndspule . . + + » « « « Kontaktfeder reinigen

und aufblegen.

“Mhhlmtliili'|| arnpeusarn

Eondensator defekt oder mangel-
hafter MasseanschluB . . . : . s . : Kondensator auswschseln,

Masseanschliisse prifen

Unterbrecherhummer defekt. . . . . . IKA = Dienst in Anspruch
3 nehman
Funke springt vom Kabel nach Masse Uber — an der Xerse aber
kein Funie
Ursache: Abhilfe:
Die Kexme vexlt + « + &« + » s =+ &« « Kerse reipipgen bew.aus-
brannen

Elektrodepabatand stimmt picht . . . Elektrodenabatand auf
y5=0,6 mm einotallen

Korze schlligt durch « « « « « « « « KEsrse erneuern

Motor ist durch Zuschalten des
gtor "ersoliien

tartver grs bel warmoem

Abhilfe:

Zlindkersen hearausschreu-—
ben, Kraftstoffhahn

schlielen,F edal voll
durchtreten ;E artverpa-
aar nicht HI’ en, Findung

nloht elnschalten).Motor
mit Anlasser durchdrehen,
fundkersen abtrockpen,wie
der einachrauben,Slindung
einschalten und Motor
chne Detitigung des Start-

“Tﬂll‘l anlassen, dann
arst den Eraftstof n

dffnen.
Ladekontrolle verlischt nicht, wenn der Motor flber Learlauf
E;I‘Ilu.l Elﬂmuﬁ!ﬂ 'E ;
Ursache: Abhilfa:

Keilriemen gerissen . . . .
Baglar dafakt « & « & ¢ & w2 s 5

Lichtmaschine defekt(verschmuteter
Kollektor, klemmende oder su walt

abgeputste Blraten, Eursschlul oder
Blaansohlul) = = » = o = = 3 & s »
Leitungaunterbreéchung « « « + =« + &«

Hotor bleibt plitslich stehen
Ursache:
Eraftstoffvorrat erschipft . . . .

peuen Rlemen auflegen

IKL = Dienst in Anapruch
nehmen

Abhilfe:

tanken bew. auf Resarve
umschalten

5.9

.10

= d =

Zuleitungen oder Dlseén im Vergaser
sind verstopft . . .

2

Unterbreching der Batterie-baw.
Masseleitung . « « -

® @ @ & & = @

Kersenkabel abgefallen . . « « -

Bleibt der Motor bei Talfahrt und
ed schaltetem Freilauf stehen

so ist der Leerlauf nicht rluht:i.;
ailnreguliert . « ¢ « s 4 & s s e

-] itha i
Ursache:

Jindseitpunkt ist su apit elnge—
stall

tlll-ll!l_-lr

Verwendete Eerzen haben pu ge—
ringen Wirmevert . . . -

Motor 1Huft uprepelmdiip

Ursache:

Vergaser varschmutet . + « « « « &
Luftfilter verschmutsgt . . + « «

Eergenkabel liegt an Masse und
-uwdmhlllllllli-

Zlipdkerzen aind looker . « - « &«

Unterbrecherhammer hingt , . - « «

"Hnt-rhriuh-rknn_tlhtl versohmort . .

' Elinde oder Kondensator sind

defekt bew, haben sohlechten
Bomtakt & & o s i s e e

Auspuffanlage verschmutst . . . . .

'h'urgmr reinigen(Dilsan
ausblasean, aber nicht
mit nmiunm Gegen—
stinden durchstolien).

I.vai‘tungin kontrollieren,
Anschllilsze in Urdnung
BringEn.

festen Sits der Kersen—
stecker herstellen

Leerlauf peu einstellesn

Abhilfe:

Zlindung mew einstellen
lassen

Zlindkergen auswechaeln

Abhilfe:

reinigen

reinigen upd mit einem
neuen Ulfilm versshen

Kerzenkabel anders ver-—
leagen

festechrauben, darauf
achten, dal der Dich-
tumring vorhanden ist,

Bammer gingig machen

reinigen; abfeilen baw.
ernduern, Kontaktab—
stand einstellen,

(0,4 + 0,05 mm)

ausweohseln, Anschlilase
kontrollieren

sushrennen
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5.11 Motor hat gu hohen Kruftstoffverbrauch

Ursaches
Luftfilter verschmutst . . . . .

AMuspuffanlage verschmutst . . .

Startvergaser wurde nicht aus—
gesohaltet . . « & = & & = » = =

falsche Hauptdiisa verwendet . . .

Abhilfe:

Luftfilter reinipen
upd neu einiilen

ausbrenmen
Startvergaser nach Jedem
Start schliaben

Yergaser neu einregu-—
lieren.
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