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Virehirber , Trabant"-Fohrer,

in Ihrem Ioteresss legt es, wenn Sie disse Beirickaanlaibung midut ungehesen
FUE Beite legen, sondemn jich eingehend damit verfraut machen.
Ihr neiser Wagen mif edinem werpflichtenden Namen soll immss The freuse

Begheiter sedn. IMese Trewe aber Kans The  Trabast” noc halben, wenn Sie ikm
die notewendige Pilege angedaiben lamsm.

Wir wallan Ihnen mit der vorliegenden Betreebsanbeitung Helfer und Beraler
eein. [He Anwendung des Jhnen damit vermittelten Wissens erspast Thoen
feit, Arger und Geld Sie habers Freude an Thoem Trobent™ und brauchon
michi unndtigerweice Stunden in Reparaturwerkstitten =y verbringan.

Dariib=er hinxus atehd [Thnen wur fchmlinnisdien Bevstung wnseos gut geschulte
Rundendlenst-Organization  sur Verfiigusg, In dem Thnen Obergehonen

Bordardrack
(%) ~Kundendlenst-Werkstitten

finden Sle diese verseichned, An diese Werkstitten, die dard: Schiia
gukennepichesl aind, wollen Sie sich In allen Iheesn Wagen betreonden
Fragen werden.

Diege Werkstiitten sind auf die Ausfithrung der im Durchpridfungshel vers
seidvneter: Arbeiten beslene geschuli. Ecfahrens Fochloife und eatjops]ls
Arhaitsmnathocdin bBigten Thoen GewEhe file gute und peeisworte Bedienung.

Im Theemn Infevesse wollen Ske beadsten, dal3 dis Duschpoifungsarbelten Tt
Durchprifumgsheft umd &vil, noedwendige Gorantiesrbeitesn wiheend des
Grarantleseitraumes sur von  den verzeldinsten  Kunderdbenstwerkstiten

wasgefbhrt werden  dorfen, asdesenfalls gehes Thoen Garantleansprushs-
rdhic verloren,

Mochmals gate Fahet wilngdt

VEE SACHSENRING Awslemobibwerke Zwidiaw
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B 1, Trabasd® (Limsine

1 Technisehe Daten

1 Allgemeines

Thie Motomummer befindet sSch sl dem Kurbelgehéuse aud der Anlasserseste.
Dle Fohrgestell-Ne. befindel sch in der Bitbe der Stirnwand, mobaraeiii

1.2 Mulor
Trp
Bsuart
Arbeiteverfaheen
Abzabl der Z¥linder

Apordnung der Zylindar

Zylinderbohrang
Rl benhi
Verhdltnt: Dmr,H
Hiushrauam
Verdichtunmgsverhiitnks
Leistung meax
Dhelmement mps
Hurbelozlle
Flewellager
Sefmederang
Schmiermittel

Mischyngsverhddtnis
Zusnbazineiciune

1.3 Kibhung
Bywtoim
Kiiklart

4 Vorgaer
e
Haaipldize
Haupsdiise
Leertouddilse
Luaftkosrekbandie:
Lauftbrichter

F &0

O bairelor

Eweltakt

2

guer 2t Fahreeug-LEn g s

GE rnem

TS mien

[F

500 eyt

A7

18 PS5 ket 2753 U TN

% Egm bed 2500 1imdin

Each gelagert in Wilzlagern

Roilenlager

Frischdlashmisrung
Hyzet-Zweitakt-Materenil  cenkspricht den
legherten  2-Taki-Motoren-Olen fm Inber-
maticnalen  Malstab)

EeraltstodT (O = 25 ;1

sperrbarer Freilomgf

Lauftkiihlung

Axialgeblise durch Heiliiemersntrich won
der Kurhalalle

(Eailtiemem-Abmessung: 15 X $75

EVF Fladwstromyergnser H 281-0
1468 pwlibirersd der Binfahsseil

W3 [nach dor Einfakreeit von etwa 3000 ken)
i5

L&D
23 mim

11



1.5 Triehwerk
LE1 Euppiung

LE Wechse lpoirivhs

Gangabstafungen
Tsranlyungever kiltnis
Gesdhwindigkeit kinh
Srelglhhigkall e
Schhlizng

Sehmigrung

Fiillpurngs
Ansgloich getrisebauart
Achsiberseteung

1.6 Elekirische Anlage

LAl Fiimdung

ATt
nierbrechor

Unfecorecherhontakabetard

Zlndeingtellung
Siindspule

Eindkerzan
Elektrodenabstand

LA% Lichimisichis:

Trp
Ledstung

Agitizel cher Lichtmaschine

1L.E3 Anlasser
Ty¥p
Art
Leelstung

LGl Baticrie
Tro

1z

Fainschoiben-Trockenkupplung

1 4 3 4 )
488zl 1A {02 535

0 535 1] i
E o} Bl 1] ra [ =
Stockschaltung

Eommerbetrioly: Motgreniil 01 Mot 13 !

Winterbetrizh:  Mojorend] OL Mot 10
1,5 Litae

Kepelrad-DifMeeential

4.093

Baiterszilndung

fiir feden ZFlinder einzeln mit gemeln-
sumamn Hooken

014 ok & 05 e

18% v. oT

fikr feaden Eylioder einzeln im Spalenkasien
erthalies

¥ 1E % LA Whmewert 23

5 - -@.A Tee

aoal.e y
18D W &Y

Heilrlemen voi der Kurbelwelle sus, Die
Lichtmaschine ist aufl &iremn Sthwenkorm

gelogert und dient mum Wachspasmoden <des
Kedlriemwns, mit wedthem ghelcheeltip das |
Axialgebifise anpgetrioben wiisd,

E20D. 1081
Rilslan st
18PE

Bleiplattenakkumilator 8%
3 Ah nach NN 72311

184 Sleherangen
Anzahl

A3i0ck zu ,e HA

EGE Calii s pembesdichnng

Scheinwaerior
Fermlacht Abkleesdlidt
Standlidht

Schluflicht

Blinklchi
Eenrpeiehenlbchi
Bremnslicht
Ladlaloanipol lamgpes
Bliokerkonbrollampe
Farl kehiloontralbamgne
[t pomen embelewshiang
Dpckenbelesid Ling

1.7 Fuhrwerk
171 Bon B

EahimeEnark

I Vorderachss
Refestigiing
Frdering
Redanlhdngung

Stoldimplung
WoEapur

ShiatE
Sprelzume
Andriet

178 Hinderachse
Befestipung
Bruart
Fecarung
Stoldimpiung

Fedursede der Vorder- und

Hinterfeder

160 mm Lichitaustriiy
BAW 358 55 W
HEV/ 2W
LAV, 5W
FEV/I3W
LAV, BW
FEV15W
JAVI2W
JEWw/1LaW
JOV/ 11w
IO 12w
LEV W

DN 72608

Flattformrahmen, mat Stehlblechgerippe
verddawelBr {selbsliragende Fareisoiie)

Einzeltadsuibingung

Gaerhlastieder (Halbellipdlk)

ohan  an o der Cmerblalifeder, unten am
Lenkerarm

Teleskop, doppeltwickend

S0y pam dunbeloastet)

= an

qo

Doppelgeteniwellen (inpen Guinmi- adlen
Metallgelenkl

Einzslradauthingang

Pendelaches mit Deeseckbonbier
Guerblattfeder mit progresstver Wirkung
Teleskwop, doppeltwirkiend

150 me, 75 mm nach oben und

78 man nach whlen

14



(Bl ] Lenkeng

Enuart
Arnordnung
Stallddmpiung
Lenkrod

Lenkrodumdpehunges: von AD-

achlag sy Ansshlng
Anordnung der Lepkung Im
Fahrzeug
Wendekreisdurchmesser

LTE Biremmesm

Hauart

FuiS b s

Hardbsinrmesa
Bremstrommeldarchimesser
Bremshelagiiche
Eremafismigkeit Caramba

Art
Falgenyride
Eerelfung
Reifentuftdrack

.37 Kralistoflhebildor

Anordnung

Inkbls
Eeserve
AKLivrsradios

14 Auihan
At
Ausflibrung

Tiiren

Anzahl dor Silse
Paolsterang
Heigupyg

14

Zaknelangenlonkiing

hdnter der vorderen Ghusrifider

CGumeml geleni )
Zipatdhig, haripummilberaoge

EbwWR 5

links
oty Bl

Dnaenhacen e

hyrdraulische Vierradbremes

medsanEdy aul dle Hinterribder wirkersd
A mm

A58 em®

EroralisAigesit fhlaua)

Ezhgibenr®Eler mit Vierkohieilang
£7 X 13

G-1%

16 nif worn und hinden

unter der Motorhaube vorn an der Stirm-

wnd reck b
34 Liker

ofwa 8 Libef
etwa 400 km

Limrusine:

Stohlbdechgerippe mil der Bedentragplalte
werachweiit Aucbenhaut Durdplaststoiver-

Eleidung
]

4
Siofhenag

Wormdfi wen Kohlgebdiize Dber Auspufl-

heizung

1.El Haspiabenessnngen

Fasdletand
Spuraeila, vorn
hintan
Bodenfrelhelt
Gesamiliings
Cremamtboele
Dmpmthdhe

132 Gepwichis

Fisdkisalges Cesarnbgewichi
Lenggewicht, trocken
Lenrgewicht, Tahebertip
Wut#last
Leisiungagewbah

1.5 Leistungen

Hichstgrachwindigheit
Dz geschwindi ghoeit
Kraitstmilverbeach
{Durchechnifisverisrawen]

R0 T
1200 mm
1220 mm

180 mm
A3TE mmn
15840 mEn
1383 i

800 ke
B0l kg
20 kg
B kg
4.5 kg | PS

) bl
B kmyh

oo Liater 100 km
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2 Beschreibung

21 Allgemelnes

Wit Genmgtuang und Freude haben Hundertauscnds begeiatarter Mator-
sportler die Geburisstunde diés
Typ Fal
Eagriltt.
Arbsiter, Techniker und Ingenisure der volkseigernen Kraftfahrzeogindusicie
hakben in zlelbewalier Arbeit diesen Personenkraliwagon enbtwickell, srpeabl
ured munmeehe 2ur Prodokbion Tegegobss,
Auf Grurd einer beirieblichen Umfrage wiede diser Wagen auf den Namen
Trabene®
getanft, Partan soll er mit diesern Namen bepannt seorden. Eindges dber den
konstruktiven Aulbau des JTrabanst®,
Bieim Studium e bechnischen Daten lnssen dis Spurwelte von 1208 mm varm
und 1220 mm hinten sowle der Badsland von 30620 mm ericennen, dall The
STrabaEl® ein vallwerliger viessitziger Wagen ist. Dile pinstige Baicnver-
iellung rwisthen den Achsen wurde durch die Apardnung des Tricbwerkis
var dar Vorderethse, quer mur Fahrzeuglingsachss, erneichil
D Antrickaguelle Bt ein Zwelzylinder-Ewalinkt-Ottomotor mat Lufikiibluns
Dharch die Laftkdhlung wird die Ansprochsboigkeit des Zweltakt=Motors be-
ilglich der Wartung poch erhill Dos Yiergang-Wechselgetriobe ermiiglichl
wine giinslige Abntimming in den gigsdnen Pahrberelchen,
Dy Fredlaof gewbhrlesstel anpenchmes Fahroeise, sdvont den Motar und ragt
2ur Krafisboffcinspareng bel
Dae Einscheiben-Trockenkepplung bedar] aufer der Einhaliung des Kupp
lungs-Pedalspleles keiner Wartung.
Vorderachisauafhingung, Pederung urdl Zahnstangenlsnkung =ind  Weiier-
eitwicklungen béwhhrier Kongtogkiionen, die im Zisammenhang mit der
hiimteren Schrilg-Pendelachse mii Progressiviederung Threm Trabaol® cine
sehr gute Straleninge und Wendlgkelt werloihen,
Fir die Fahrsicherbwit somgs vine peventwidcelie hydeaulizidug Wies rad s,
Das im modernen Kmbtwagenbau anzustrebende miighichst niedrige Leistungs-
gewickt wonde dungh die Kongirukition e gelbsttragenden Earosserie er-
relcht
Dig mis Vorglei Tungapeafien wesehene Bodenplaiie st mit den profiiberten
Blechtetlen des Karosseriegerippes verschwedlt, Fiir die AsBenverkleideng
ey Karosserie wird der selt Jaheen verwendete and belm Typ P70 bestens
bewEhirte Disropiasl-Fatmeefio-Baustoll swesweixlet, Hervorragenids ELgen-
mhaften, wie

(T

gerings Widbe,

wiike Warmeiscinling,

glinstges Schwingungs- bew. Antidrdhoverhalien,
akmnlubte Witternangslsseidndigikeli und

sehr gule Elaetiaiidi

bestimmen den Duroplaststoff zum Harosserbs-Baastof der Zukunit.

a3 Uhersicht fiher die Bedienungs- and Kontrelbelnrichtungen

mild 2. Thersihit her dis Aedflenungs and EonimollsSnrioidnngen

1 Stechdoss fic HahilGesps: nach -oben — medis
2 Teduamestraairichaspicsls . unten — Bnks
1 Fubabkblr=dechalicr ruach hinten — Haps
& TisEnsnEner L] 15 Fahrpedal
Riarkl- und IEScklssht dndkes Sevic {Mark- I Hombhmationsgecki (Techomebari
Tietri} 18 M e wWarmnl ofer it cilagpps:
3 Binred- und Rkl reshie Selie, il Tugkneet flr Warmlufirsgullepes
T o et § und 17 Limbzud
Aringiurenhelsuehung i Zilpd-Aniadachalz=r
0§ ReEalmererier 18 S bebech mHhtss
T Bobplbensrkodier 3 Abkeckblende fhr Ausschnli sem
i Fupplusgspedni Eadlneinban
a9 Sinslsneber e Frellsuf I e irafel el
il Fugknepd e Sarkrergasar i A
1L Horisrepeedil 2 Abdedeicg Plr Laubpr: il
17 EsEigung flr Blinksr und Hop 2k AL EEaS I
RinThingesi:

| Resr-fanl JTesbanl®, LoAud. 17
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EEleuerl. Durch die Veraendung des BinlaG-Flach-Drehsdalehers wird clng
sptimale Fillung unterhalh & Kolbems errelchi,

Die yom Axinlgeblise gefiirderte Kikhiluft urmepit, dupsh dos GehSuse pe-
lenkl, den Motor, wolsed dherehlssige Warme Yo Molor abgeleitet und ent-
wider in die frsie Lalt gelenkt cdar zum Behetzen der Frootschoibe and des
Fabrgastraumes ausgendizt wicd.

42 Arbeiiswelse des Pweliakimntors

In unserem Zelialter der Technik ist allgemein bekannt, dal das greamsdshiz-
liche Arbeitsverfahven eibes Verbeenrungsmeders! Anaaugen, Verdichten,
Arbeiten wnd Ausstolfen belm Zwestakimobor genouse Verwendung findet
wie beim Viertaktmotor. Bei dem Zweitaktmodor sind el die vier Takie
In zwai Takte axemmengelegt. Jodoe Kolban fihel also bed el ner Rurbel-
willepnumdrehung einen Arbeitshub duarch. y

Bet eiem ¥iertaktmodos firden die Gaswechselvargings im Zylinder o be e -
halkdis Kolbens sais, wihrend baim Zweitakbmotor diese Woegiingg ober-
unl unterbhalb des Kol staitfinden,

Beim Aufwiirtsgung des Kolbens erzeugt dieser ime abpedichbsben Kokl -
@ehiigde eipen Unterdruck. Scheld der Einlal-Flad-Drehschieber den An-
wugkanal freigibd, sivhingt dax im Vergoser geblldeis Eralistof-Tof-Gemeso
In das Earhelgehtiose ein,

Beim Abwiirisgang des Eolbens wird, sadidemn der Einlafkanal durch den
Flach-Drehschicber wiednr geschlossen e, das Ui Kirbelgehiuse angesaugte
Eraftstofl-Lufi-Gemiadh vorverdiditet

Kifz vor Errelchen des unberen Totpunkies geben die Eoibenoborkanie und
die I Kalben befiodlichen Ferster die Bin- und Ausginge der Uberstrio-
kandle froi, und dos sorverdichicte Kraftsodi-Luft-Gremilsch stridand i den
Kaun: oborhall des Kolbens, Befms abermaligen Aufwhirisgang des Kolbers
wird das Erafistoff-Lutt-Gemisch verdichtet und Kurz vor dem oberén Tal-
putikt duesh Sen aldlbiischen Funloen amisindet

Wihrend dies nun folgenden Abwartsganges des Kolbhens wWird sa lange Arbest
gelelstet, bis die Kolbenoborkante n dor Nihe des unteren Tofpunkies den
Auslafischlic freigibt. Die verbrannte Ladung strient jotst aus, Kars nach den
Ofines des Awmslalschbitzes Sfnen Kolbenoberlhante und K oibenbemster auch
witder dig Uberstrimbandle. Das Kraftstaf-Luft-Gemlsdy sus dem Kurbel-
Sehiuss spiilt die Reste dov verbreannten Ladung gis uesd fellt den Rauen dibsr
dem Kaolben aufs neos,

D wier fodgendon Abbildungen mit den bextlichen Erlduierungen sollen audy
hen technisch nicht versierien Besitzern sines Trabant™ die Mfglidskeit
geben, die Arbeltsweiss des Fweliaktnabars mg verstehen,

0

Prinzipskizze fiic den 1. Tokt (Holben gehi nach ohon)

Yorging aniersalh diss Holbens

Direh dén fuch oben gebenden  Kolben
anemiehs Im Barteipehice sin Usierdrck.
Wird nun der AmssugEanal durch den =di
der Burbelwills gekuppelten Fladi-Deeh-
schisbwer fwhonilens Flcn = Fladh-Deah-
sehietiery freigagaben, w0 anrbel dle unber
reogmmnlem Dol shehuenta Aullestniy durch
in Vergmear (wobel di8 Kradtstof-Ladi-
Gemisch enssleia In des Eurbelgehiuss
=]

Vorgang aherkall &8 Kelbenm

Eim AslwSrisgone? 928 Kedbere wind sach
Versthiub deq DUbemsiriime= ung dis Ausled
kansla durdh die Kolbenobarknmile dis G-
mizdiladung werdlohien, K wer demn
nberen Tolfisid wird dlese derch alnen
dlekiriachen Funkes an dor Eindkeras
erimlasdat

21



Prinzipskizze fike den 2 Takt {Kolben geht nach anten)

Vorgang emisghalb des BEolbena

Rl AT RrSgany Sl Kalbens wrschia it
izr Fladh=-Dreheshletor den Anssmakans
ST Ongdsugde Gambse® wird achoessl ar-
verdickied urdl Sichml Do Frelgabe dis
bsldes Usirsirfimkandle durvh e Kol-
banfenster und Ubersirbomkansie in des
Hubiranm oberhelh des Kodbens &

Yargang oberhalb Seé Kool

=i dursh den elekirisdwen Funkem ok
oindots Gefibeds  Yerbrenod, denm soh
diEdy die eniEehoeds Wisma siark aus
und relbtden Kolben abwarts 500 Al
mal- und hererfeaianiles dorahy e Hal-
Eameeberieants fredgegiobin =i, Slifesd 88
Tarcrannbs Albgis wie, wobel das danch &e
Ueersiriodeankls  almirdnwnde Friafigad
don Bphbecrgnesy cinlebies ond dis Aligas-
Fegbe Yol naisssact et

243 Schmlerang des Modors

Dile Schmierung aller bewegten Teile fm Moder erfolgt durch dos deen Kreali-
Aol bedpemdschbe Molorendd, Dés Werbililtnis dec Kesfsiel-Of-Misdhung ist
25 oF, 4. b, aaf 23 Liter Kraftstoff mud 1 Liter Motorend] belgemilschi werdes.
Es st strengsiens mu beachien, dad (i den Motor Ihres  Trabasit® nier

Hyzet-Tweltnkt-bodnrenil
verwendet wird.

Bei der Verwendung der sonst handelsdblichen Motooeadle kisnen Motor-
sanliden entstehen, Jogliche Anspriche ool Garantelsistungen, welche durch
Varwendung ungesigneter Ole nobwendig wenden, mikssen vom Hessbeller-
werk abpelebnt werden

Bl 3

Wag des buipamischien thies
e e Sl rEellen

44 Kiililung

Der Motor lhres  Trabsnt® = lufigekithit Das von der BMotor-Eurbalwselbe
mitiels Kellrbemens angetriehens Axlalgeblise (215 fhedert KURDodt am
dfe Zvlincer, wobel dis dberschilzsize Warmse abgeloitet and duaeds Kanbibes
und Schlfuche (371 w 23 in das Frewe oder bel Bedarf sur Behelzeng an die
Fronteheibe wund in den Pahregastroum  gelenkt werden  kann  imiche
Rildpe 49- - -GT).
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Wil 15 Eelhemaiarusiiong der Tufikil falyms

I Axdalgciiise
I Hallrieme=
1 AuspumHrmmer

25 Verguser
251 AllgeiEmrines

Dz Krafesiodl-Luft-Gemisch wird in sinem Fladhistromyergaser der Berliner
Vergnuesfabiik

Typ 261-0
i |y 1
Der Vergaser i3t mildtels Flansches unter Zwischerschaltung cines Flanseh-
atiglzens am Kurbelgehduse befestigl
[as Echwimmergehiuse st mittels Holilsdiraube am Vergasergebfiuse zentral
befestigy, Hierdurdy ist dee M3glichkeit gegeben, das Schwimmergehliuse jo
nach Erfordernls links oder rechis vom Vergasorgohbiuss anzucsdne,
Alg Starthilfe dient cne Stareinrkdiang (118 dis durdh einen Drabtog
(L1l Boiktigh wind THe Drosselklappensiellong wird midtels Fahrpedals
Uber Selzug (117 ceguliert.
L Kraftstoffzufahr erfolgt iber Schlaudhlaifung dusch den Schwenknippe]
ITEL6F und die Haohlichraabe (317 Dem Vergaser it zur Beinlgung des
Kralistofies ¢in ausreidsenider Filier vorgeschalbet.

4

IAEE 18 War am K LTS

1 Hohbchrwobo ror KralbssoS eiang 2 Lesrlamfdilse

1 Kradiscsif kel varyg 49 Lerrinuf-Gomissh-apueiSaresuy ube

1 Vargaser-Schwizmmergehliuse 1 Dpoase B e = A oo L Eeati Faii -

1 Klemmachraube flF Bersrgasrauy 11 Wargeerrilansch

3 Luftaaugsinizen SHohiauch pie 1 Eidoeagdedor #hy dic Droselaiappe
EEfemiTieE) 13 FHurbelgebinse

i HinTiverpaser 14 BlEMY i asroeg

T Balleng bl Diiakciklisppenbetitipng 12 Auspofkrimmes

P Arbeflsweise des Yergosors

In Verbindung mis dem Sthwimmer im Scdhaimmerpehfuse (1215 wind der
Kraltstoffsplegel an allen Sfcllen desn Vergnsers durch dos Modelvenifl kom
sbart @ebalton, Dis Wedelventd] beebebt aue e Ventiikirper mit Nadelsile
und der Bchwimmernadel. Tber sinen Hebel steht das Nodelventil mit dem
Schwimmer in Verbindung, Dieser drddo beim Anstelgen des Kealialoes die
[ladel i ders Madelaite und speeet die KrofBtoTzufuhr ab, Beim Albsinken des
Rralistoffspiepels gibd die Schwimmernodel emeut den Krafistofdurchflwl
frod, um wieder xu schiiefen, wenn dor Maximalstamd] areedcht L

233 Startvorrichtung

Do Start benibtigt der Motor &E@n fatbis Braltatafl-Lalt-eemiad. Disete Wi
In der Btagtvarsich burg ¢feeiagt. Wird beim Stacten des Maolors der Starter-
knopd, welcher sbch unterhalb der [nstromententafed links der LenksSule be-
findet (210, geexgen, versadieht der Drahteag den Spercecdaebr der Startvor-
rchiang, wodaid swei Bohnangen tnnechalb der Starivorrichiung frelgegeben
werden.

Die Startvorsichiung 8 dadiprdh engosdialiet,

Die Drosselkinppe darf wihrend des Stortens mit elngeschalteter
Startvmirichitung nkcht bediiigt werden,



Blid r2 Vergnosr i

1 Leeriaudge misdi- e gulisrshrmg be il Ao faue
I Werga ser-Ralertpongaansch it Hterimlschirahe
1 EARrUInTEe] 12 Staridilge
4 Bliricberiall Bl BusalBubirchr 86 Slacgemisch=-Kir
5 Eiprilufidies rekuE i Motorwesrmiauf
E Slarsciibiber I Exiinderachraobe B 8ohwinimee-
T Eyindergchroube N Sarizng- Pehbme-Deckelbedes gung
Befeitigusa 15 Sehwisisarpehing-
Dillaen bal baschrmate M Rdvweaknippel s Krefsioadimuch
¥ Drosslklnppsnwalle 11 HoElscbraiie

Prinzipiell Ist 2u beachien, dak die Startvorrichinng nae bel Kaltstart snia-
wendern i Bel Warmstart mit elngeschalteter Startvorrichtung witrde dos
bltes auf Grund des zu febten Gemisdaos seraaulen®, Tha Kerzen wesdos dann
«nad” und der Motar springt nlcht s,

2532 Learlaufeinrichtung
Durch das Leerlnutsystern erhlitt dar Medor b normalem Lesrlaul, bai ge
sthilosener Drossslkappn dis notige Kraftsioff-Lalt-Gemsoh, Der Rrafisboll
wird &gy dem Raum ilber der Hauptidiise durdh Bohrungen und die Lesslaul-
dilee {12/} adpesaugt, Die oflardertiche Laft strimt dibwr die Leerlaufliuftd e
(146} der Leerlaufdiise zu. An dér Leerdapfdose Bndet die Gemischblidung
stati,

4

Bli EEMe der Leeclaufgemisch-Reguliersdiraube (1375 wird dis Leerlaui

Gemlschmenges abgestimmt Die Sthraube st mit ebnem Keged wersaben, der
in eine Bohrung eag, Gegen unhoabhsStitigles Verdrehan is4 e dordh cine
Feder gasbhert.

Elne Anrdicherung des Leeclaufgemisches findet sindf, wenn die Dressel

Elappe ediwns geifinet wind, Sie steht dann Ao Progressionshalirung gagan

Ober und bildet elnien engen Spalt mid dem Ansasghanal, Hierdurch entetehl
sin Unterdreck. der das KrafistofT-Luft-Gemisch aus dem Loarlnifsystem hoe-
austelllt. Diese Stellung dor Drosselkloppe dient schon sur Beschleunigung des
Dt

Bild 1, Verpaserissie

1 Werschraubung e Blnsitrsidol b Evindorscraube Bar Bunzog-

i Leerlwaidise Hefesgung

1 Dirdessdklngyms nhske] B Ehros i | Rty G | Ly

1 Elnseellssn il fils et T lapEesi- 7 Liarinufgamlech-Fe poteradisaubn
Feetred
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A k] Haopitddsensrstem

Bei welteresm Offsen der Drosselklappe wird die Leeclaufeinrichtung aubler
Botrieh gescizi. Dos Haupldisensysien tritl jekes in Tatighksit, Dhde Haupl-
dfise 15t in dle Dilsenbalteschrauke (1285 aitgeschraukbt,

Fur Haupidiies gelangl der Kraftstoff aus dem Schwimmergehdivso Gher
Buohrungen, Hohlschraube viel Dhsaivhaltsschragbe, Bei gesshiossener Drossel-
klappe stehi dor Xroftsioff im Mischeohr aof der Héhe, di= sich aoch bm
Schwimimés gehduse elngeregelt hat.

Drurch den kel geddineter Dirossalklappe an der engsten Stelle des Loftiriditers
entsteherden Unterdreds wird der Kraftstoff ms dem Mischrobe ab@esasgt
D ansteigands Dechzahlen wird mmemer mwthr Eealistoff aus dem Misch-
rohr abpesosgl, da aoch der Unterdrieck steigt, Um eine Uberfetbang des G-
misches zo verhinderm, ist deg Mischreche b Spritgrobc kongesirs=ch an-
goordnet, Der Kraftsiodffapiege]l simkt jetet durch starkes Absaugen aus dem
Speiterchey und gibt die Guerbohrusgen im Mischrobe frol Doeds digse wird
dem Gremisch die sogennnte Brems- bow. Korrelturiuft durch die Korrekctur-
Tultdilse {145 =ugeliibict, Hierdards wind erreltht, dal aucds bed Vallast Keite

Mherfettung des Gemilsches @imirii,
a3u4 Regulierung des YeErgasers

Durch eingehende Prifungen Ist der Vergnser sul den Molor sbpeslimmit. Die
Farderungen nach hiichater Lefatung und bester Wirtschaftlichkel® sind dabol

3 7 4 5 %

Mild §4. VErgmeer aredoid

YeradiFaubung e Elssredbs & Eorrekiurieidfss
Drpraseliiba ppe 1 Lavrlpsf-Lugtdilse
Elnesizaiidok T Anssugkrilnimar
Wi Fa iy

-

erfilit. Ans diwsemn Grunde sollén Keine YWerSnderungen vorgenanmmen Wer-
den. Tat dies trotzdem elnmal nétig, so igl g beadsten, dall nur bel Betriebs-
ternperabar des Motors regolieet wird, Nidht jede Storumg dacT aber am Yer-
poser gesucht werden. Vormusselzung f0r s stbrungsireie Funkiion des
Vergasers i3t der aimwandirele Betriebszustard ded Motors,

4581 Leerlaufregulicrung

Fir dim Lesrlauf wird die Emfistoimengs darch die Lesrloaldise (133 be-
messen, Die Abmessungen der Leeclaufdise wurden duech Versuche fest-
gedept, bkt Hilfe der Einstellachraubs [134) am Drasselkinppenbebel (1573)
karm e Anschlag der Dresselkioppe in der Leeclpafatellung Degranct wer-
den Gleichzeitig wird damit die Locrinubdrehzahl des Motons festgelegt, Wied
g Sehraube angezogen, vergrafert sech dér Spall swischen Deassedkloppe und
Arsaogkanal, und dee Motor THaflt schneller. [n entgegenpeseteiem Palle var-
ringert sbeh die Dinebahld des Malars

e  Leeclasfgemisch-Regpulierschraube (13T disnt  sur Regulizrung des
K ralistoff-Luft-Oemdsches f0r dexn Leerloaf. Wird die mii eloem Bagel wer-
mebime Schraube hinsdnpeschraubt, wind des Kraftsied-Luft-Gemisch  medu-
wiert, Ien umgekebrien Faolle wird die Gemischmenge vergrodert, Zum En-
atellen des Leerlaufes wind wis folgl verfohren: Die Leerlaufgemisch-Fe
gulierschraube (137 wird biz zum spicbaren Anschlag hinein- and dann
1% Umdrebusigen sumdigedsehs, Nun Motor starien ond die Leerlaaf-
gemipch-Regulierschraube o weit herausdrelen, bis der Motor beginnt, rand
zu Jaalon

20242 Mauptddsenreguolizrung

Wie wnigr 258 bercits gesagt, it der Vergaser unber Borlcoichiigung der
griiften Wirlshattlichioeit md maximaler Lelstang sinpgestelit. Willkarlicee
Anderungen an der Hauptdaseneinstellung sollen deshall unteroleiban

Sie wollen lediglids daracl achten, dall bel Heinigong der [Hisen und Bohewn-
gen diese nicht mit metallischen Gegeratiindss durdisiofen werdsn. Beschiidi-
gung der Tein Kalibeierien Behrungen kinnte enkstehen

Bl Feagen, dio  bef elner notwendigen Regulierang aufbreten und einer
Klirung bediiclen, wepden Sie gich Bitke an unsers Kundendlenstwerkstiten

b 1 Elektrische Anlage

P | Allgemeines

the Trabant® ist il oner & V-Anlage ausgeristet, Im Gepepaplz om
Trp P70 ist aul die Dinastari-Anlage verascted,

Anlasser und Lichimaschine sind also zwei anabhiingiy vonsinander arbei-
ferrde AfEEegate,

L



Dor Anlasser (B'28) greSft muttels Kitzels in den Zahnkranze des Schwungrades
win

DEe Lichimaschine {37 W wind von der Kurbebwells mittels Hailriemens (4805
apgetrisiym. Durch die Lagerung der Liditmaschine awl einem Schwenkarm
dient dise Do Nashepannen des Kellrtemens, mit wrolehaon aish das & xial-
pebliise {3710} angetrieben witd,

Euoi disser Gelegenheit soll darauf hingewlesen werden, dal® die Ladekeatroll-
lamipa &ls Riseneabruch Wwarier 2u bedvgehien i,

Epachin: Bei Riemenbsuch Molor sofort abstellen urd nesen Beflzleman asul-
legen (Hedlriemenabmeseang 13 ¥ 876

Bl 13, Ee@irlemenieich

1 Dnilcrbeedt
¥ Rhmeescheine aud Korbelwelio

¥ Hedlriemen

4 RleEmensesibe sof Lichitmasshine

2.6 Fanlanlage

Dar Matar ist mit einer Batterie-Zindanlage verschen, Dle Baiterie giki Gen
Strom iiber den Zind-Anlalschalter (205), or sich rechi= vom Tachametsr an
dor Inglrumententafel beflnded, in die Primarwidlung der Zandspule (183
Der durch die Frimiicwicklung Ateflende Strom wird durds den Untecbrecher
(18/4) imn Zdndzettpunkt wntarhivchen, wodurch in der Sekundiirwidilung ein
heshgespanmter Zindstrom induzier; und durch die Edndkabel den Zlind
keTzen (16/2) zugeflihrt wird,

Crer Untertirecher (171 befindet sich an der redhien Kurbelwellenseite aufer-
hall der Reilriemenscheibe Es st fiir jeden Zxlinder eln Unterheeches war-
handen, Beldy serden aber von elnem Nocken (L7 Beidtigs,
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Rild IR, Scbhamadarsizllung der Zlndanlige

1 ElndeanleSedinlber 4 1Fierecher
¥ EOndkeraen i Baberis
1 Ehndspulés

¥ =] Ziimdkorzen

Die verwendeten Zdndkerzen tragen die Beseidenung bl 16-325, o, b Ferssn-
gewinde-Drurchmpgialr == 1§ mm. Die Gewindestalgung izt 1.5 mm Dig Zahl
235 gitt den WErmewert der Eerze an.

Bel eviwandimeder Funltios des Mabars soigen die Mictelebekivoden der Kui-
zon #in rehbraunes Aussehen. Der Elekirodenabstand Belchgt 95 - -08 sm.
Die stiindige Einhaltung dieses Abstardes kit Grundbedingang for einwand-
fraie Funkisan der Zdndberzen.

AT Lichimaschine
The Lichimaschive (44 i@l «ip Gletthstronm-Oenerator und hat dbe Aatgaies,
den Strom far die @lekirisdven Verbrascher wihreond des Fahrbetriobes o
liefern, ard daiiber Binogs hat ale dea Aulgabe, die belm Stacten, kn der Macht
beim Parken und  bed Talfahrt mit eingesdralietem Freilsu! vecbraudhbe
Engegla dor Batterls zumsfilhieen.
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Hili 13, Unisrdrochar

I 2 Scfrauben flr Elindestspunkisin- P Homdemasor flr Unrbrecher zom
atedlung rechibar ExHndsp recliten Tyl bedesr

1. Bdraube fiic Grundiissellong I Unmrbrecherkoriakis fir linksn X

1 Sdifuube f. Koninkiabeestidnriciusg Under

| Umierbfecierkisdakio MU redhsen Ey- [ Kondesastor file Unterhrecher 2am s
AwEar Hiz Zyllrder

4 Sshmlerfike fur Booken 11 Sshraube f HonsErinnetkd climiciang

¥ Boimtigungseiraibe s Hookeq 13 ArretSerungaboloen £, Orund sinsieSng

a2 Moidin 4 Banraube Bl Srundeise bong

Der an der linken Seite unter der Matorhsube befindliche Reglerschalter hat
die Aufgabe, die Spannung deér Lichtmoschine, unablbingig vom der Drekmhl
und dén eingeschalieten Verbrauchern, oul anniBormd Eoheianter [THhe 2
hallen.

Der Antriek der Lichimaschine ertalgh von der Kurbelwelly Ghee sinen Feil-
Fiemen {siehe unter 160  AllgEmeines)

kX Anbisser

Der Anlgser {0030 wivks ol Elektromotoe urs Biat eigwe Lemtung won 0,6 PS
Turch Batiitigung des Zomd-Anlalschaliers 1218 wird das Anlassereitesd in
den Zahnkrars des Schwungradies geschoben, und im glelehen Mament fial
Strom mit hober Amiperezahl in die Hauptatremwicklung, und der Anlassor
wird mit hohemn Drehmsment Eedrehit

Beachte: Mash dem Anlaafen des Fahrmigmotors st der 2iod-Anlalsshal-
ter logzulassen, dieser gebi durch Federdrucc in die Zindstellung
aariick.

iz

264 Battiris:
Als Batterie dient ein dreizelliger Blelakkumuliator. Deeser versoegt bei S1al1-
stand des Wagens und Leerlaufdrehzabl des Modors (Talfabre mit Freifaud
die Stramverhrethes mit Birom. Dem Ladesustand entsprothend wind die
Batterie wiihrorsd des Boborbetiiebes wiedaor aufgelnden, Dacdh den Rogler
wird dig Batteriespannung auf & &8V gehalten.

LAY Beloushiumng
The Trabant® isl mit »wei Scheinwerfern ausgestattel Der Lidtlausisilt Ba-
Lriipt 160 mim, die Lampenboestiidung 8585 W liir Fem- ursd Abblendlichl wnd
Wty dag Standlichs,
In der Heckmitte ist die Kennzelchenbeleuchtung in gesdhimadovoller Linden-
fohrung angecrdniet.
Dad Blink-, Bramsa- wnd Schilublicht ist pewells rochtn uidl Links in eliseon Go-
hduee vereiot, welches als farmgehendaee Ahechlul der hinteren Kotfltigel an-
geardnat @, Das vesdere Blinklickt befindst sich rechts und Links unter den
Schainwerlaorm,
e Schalter fizr die Beleochturg sind fm Bild:  Tersicht dber die Bedienungs-
und Kontrodleinridstungen® geesigs.

LiE Fuhrirkhinngsameeiger and Bremslichi

Als Fahririchtunpgsanzelger dienoen Beim ,Trabanl® pegaseitliche Blinklichter,
Sie heflnden sidy vorh unter den Scheanwerfern und sicsd am Heok  dies
Wogers n eloem Gebiliime mit den Schlul- und Bremslesdiden kombdniert,
Der Bchalter (412} Hir die Blinkloggvten igt &n der Leaksiule links unterbalt
dep Lenkrades angetracht, Theser Schatter dient glaichzeitls wur Balitigung des
SZignalheene. Das Bremalicht lewchte: bei Betdtigung dis Bremspedales aaf.
Der Schalter filr dos Hremslbeh ist ein Oddruckschalter, der any Hawpthesns-
evlinder angeardnet jst

269 Hichernng der elikirischen Anlage

D Sicherungsdose fibr die gesamte Anlage &L unier dem Dedeel mit den
Tasleoachaltern (29--T) an der linken Seite der Instrumententafel &n-
geordnet,

Dig Ewedkbasimmungen der Sicharangen sind sus Bild 10 ersichtlich.

27 Freilaui

BN Allgemiines

Lot Fretlaul sitzt aul der Hauptwelle nnechally des Getriebepehduzes, uned
#war vor dem schrlgvermmhnten 4. Goang-Rad, er arbestet als Klemmmollen-
kupplung und tritt nutamatisch i Thtlgkest, wenn die Moioedreh=ahl zur ent-
spredndin Wagengeschwindigheil abnimmt Gos wegnehmor), THe Dreh-

1 Befrednl. Trakant®, 3, auf i3
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Eild 1, Fwechbesvinmysg der Slehinangen

1l Firalishi Unks, Ferstias-3oneredl- T Rinkllchi. Rremeiehs, Hupe

leanaiing 1 Bt birsdicher, Thadoknliroddr, Simok-
2 Parnlieht rechis e
# Abblecdlichs Snics ¥ Hnabalstrang
4 Abuiendllche seens 1k Deckel mic Trsteruchalier, ety
I Stundlidhi ko, Rlicklicht Bl ArTHTITIEN
§ Bwndiidht podids, LaAbEA rechis

Himamatchenloushie und Testrprenleo-

D2 liacshiung

eahl des Motars ist &les mil demn Moment des Goswegnehmens unabidngig
wvon der Fahrgeschwindighelt, Das Fahrzaug echilt somit freie Bewegungs-
erErgie. Der Motey wind dedaivh geschond und Kraftsiofl singespart. Im nor-
mikn Fahrbetrieh witd mmmer mit Freilau! gefahven, um dis Vortsils, die
digser In bezug auf Lantruhe und Wirlschaftlichkeit zeigt, ausoandtzen, Aat
Elntien und wareisben Sicafen und an steilen Geflilen Bt dngagen dor Frailaul
zu ppetren. Beim Abstellen an stellen Gefhillen 158 auler der Sicherung durdh
die Handbeemss ¢iis Gotrighagang sinzulsgen. Bel bergwiirtsstehondars Wagen
Ist der 1, Gong und bel falwirtsstehenden Wagen dee Blcdcwirisgang minzs-
achialten. Hiarduroh ist bn baiden Fallen die Funkiion des gesperrien Feeilaufs

pepeben.
ZB Rupplung

231 Allgpemeines

e Hupplung kst eine Elnsdwiben-Trodienkupplung, sbe bedard auller der
Einhaltung des Bupplungspedalspieles von 36 mm keinar Wariung. Mit Hilfe

3

Bl 1w
Eupplungapedals pircl

der Eupplung kann die Verbondung swischen Bodor upd Getoosbe geliier
wenden, wodurdr das Sehalien der einzelnen Ginge eremiglicht wird, Dharcs
dli Wirkungewaige Ger Kupplung wind eroedcit, daB Beim Anfshren il Babm
Schalten der Gelricbeglinge das Dreshmoment des Motors nbeht ruckortig auf
dag Geirinke Uberiiagen wind,

Das Kupplungspedal (10} liegt links vom Bremspedal und is8 mitiels Ssilzugs
L) midt deai KupplungsausrOoiiebel (20 verbunden. Zomn | Auskuppeln®
wird das Eupplungspesial nach vom gedseben, whihmesd sem  Binkuppedn®
das Pedal Longsam zuriickgelassen wird.

D die Kupplungsinmelle ziner Abnuatzung enferlieg!, muld doreul geachbe
werden, dall dag Kupglunigspedalspiel (1893 won EFooam immer vogrhanden
iel, Die Wechstellung erlolgt an dem Einstellnoppel (20030 am Kopplungiiis-
ek hekeed,

Wil =

e || figge]

mrme Eupplunpgsausrick hebd]

1 Eelizug plr Drosse-
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P& ] Wechselgeiriehs

.00 Allgemeines
D Wechsalgetricbe (st am Motor-Kurbalgehiiuse nngeblodkt, Ee besitel 4 Vor-
wiirts- und 1 Rockwiirtsgang. Dig Ubersetzungevechditnizse sowls dis Sdoig-
Iahigkedten in den einzelngn Gingen wollen Sie A 1 Technlache Daten® ent-
tethmaian,
Diie Flider thr den 2., 3 und 4 Gang sing schrilg verzahot und seeit dausend im
Eingrifl. Das Ein- und Auschalten dieser Gange erfolgl mittels Schaltmudte.
Der Anirieh des Getriehes erfodgt von dér Kupplung fiber den Froilawf auf dig
Hauptwelle, Der Kraftverlauf geli von hies Beim L. und beim Rickwiics-
kang liber die jeweils sinzuschaltenten Rider und bojm L, L und 4, Gang dley
did jeweils disigh Schalirmaife in Eingrif gebradilen Rider aul die Schaliwells,
Am Ende der Schaltwalle beflndet gich dag kleine Antriabs-Blimrad, vor wao
aus der Kraftflul auf dag grole Sticnesd des Aiegleichgetriobes (Differential)
Wi el &uly,
Die nachstehenden Schemsoeichnungen zelgen Thien den Eraftverlauf fm
Getrigbe bei den foGnr mibglickhien Schaltstellumpen

Bl 2. Krafverlsal fir den 1. Gang

NS4 53, Keafiverfauf Mir des 2 Gang

foclai

oL |




el Geirieheschmiering
Lz Wechselpgetrivhe, Ansgleichgetriebe und Freflauf werden Hemmeinaan go-
sonmibert. Ala Schmiermitiel sind folgetide Ole zu verwenden
e Winterbetviel:  Motaresd] o1 Blod 10,
flr Sommerbeirieb: Modorensl 81 Mat 15
Ll Grasamiflllmenga Betridgt 1,6 Liter
Die  Cretrisbett-A S ch rau ke befindet sich am Amsgleichgetriebepehbisme
rechie undon, Die Einfbllschraube &0 auf dem Schalitierm angeordne
Zur Kontrodle des Setandes it dip Eontrolbschraube (261} heranszisthrauben,

Das (0 mal biz g dessor Offsung sfaken Cegrbenonfalls wgd €4 i
gefillt werden,

Bl e, et b Koo ofistir b
1 Ronmiallsehpsstss

210 Achsantriels mit Amsgleichgeiriohs (Do rentialy

Der Antrich der Vorderrdder =rinlgt vom Getriale iber das Ausgleichgedrinhe,
Gber In Gumuni gelzgerie Mitnebhmergelenke ung die Uelenkwelbn auf dis
Vorderrsdnaben, o Ausgloith pet e (Eegelradanordnung) et mil dem
Wechselgeirichs in i Gehfuss untergebracht, Ex hop dis Aulgabe, die
Helativbewegungen der Varderriler bed Burvenfahrt fismzuglchen,

D Krafiabestrmgung verliaft voam Antriobsrsd des Cetriabes pur den grBen
Sabtnkrang des Auspleichgetriobes dhee die kleinen auf die grafen Ansgleiod-
réder. Die groen Aunsglelchriider haben Eelnutenprodl] zur Auftahme der
Inrsren Mitnehmser dap Erewegelmie,

Bed Geradeausfalr wirken die kleinen Ausgleichridor als Mitnehmer, und
die Varderrhder drehen sicy il dey Ausgleichgetrinbe-Drohzahl

B

Trltt nun eing Relativbewegung rwischen den Verderridern aul, dann Inufen
die Klenen Ausgleicirdder auf den groen ab, Das Burvendulbere Rad Kain
alar ohne Hemmung schneller layfen als das kurventnnere Rad, Aol diese
Welee wird sorst unvermeidlicher Belfenversshlail vorhivbel. urd alle -
tragungsargane wanden geachont,

2mn Falirgestell

2111 Rahmcik
Wie unfer 31 pAllgemeines” bereits beachricben, kann bei Threm | Teabast®
iz der Vorlsaidenseln etnes Fahrgestelltahmens Im elgeatlishen Sinne nlcht
gesprochen warden,
Das im Bodemen Eraftfahreeugbay anzusteebende miiglidaed niedrige Lei-
stungagewicht, d. h. metiglichsr wenig kp/B8. erfordert dis Leichibaigweise, wn-

] 1 13 LR S - S [ |
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i 58 7@
Dk 11, Friebwerkilock, sufl Biifsrahnen ssondien phnsbohl ves varn
I Schrwenlger - riEnds 18 LizlAler-Einsms:
I Spursterge rechis i Bohnorchel {Anaszasizizes|
& Axial-HIhl g e AnSeiggeTdlschdimpier
8 Spannbomd iy Axlal-Kuhigehlise 14 Schalthobel fle Wieds g st be )
* Gelenkeelle rechis 16 Qummisdusskappes sl  Lonkgetsobi
G Cimderbregier 11 Verderfedor
T HlarHnkar Techis 1k
L] I:li'ellli'illIPr\l'M:u 0 Weohmslparrieie
F  Lichimasrhine M Edmlgiorm
10 VErgaar - AnlesmEr
11 - Behlach VoM sursonw g riesstsd g 5 Spursange links
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dareh die friiber ibliche Rahmenbsuart nicht beibehalten werden kann, Dy
ligraus resultierenden Forderung und des Entwickiung im modernen Kralt-
falirzeupbau Bechnung drageps], warde fr den Trabant” die selbeturagends
Kurosserie konatmaiert, eotwickedt und pebaut,

Der prediliects Plaiformeahmen B mit den peaflierten Blechteilen des
Knrodsesriegerippes verschweild, Wodurch das Karosserlegeripps als Einhelt
mit dem Flattfpemrahman Triger ded geanimton Fahewerhes ist

Uy eine echie De- wnd Menlage des Triebwerkblodkes zu ereeichen, wurde
ein Hilfsrahmen vorgesehen, der dupch =wei Flansdse mit dem Platifoorms-
rabmen verbimden st Aul disem Hifsrahimen sind neben dem Triebwerk

block die Vordernchsaufblingung {427 und 20 mit Quecblattiedor tnd die
Lenkisng (25°9) maniiec],

k] & T 8 1191 1313 18

1 2 4 L § 1 e O L 1%

Hild 20, Treichwerkblsch, sal HEfrahmes moniders (Ansichi vam hingend

B Shwemklsper Enks W GraenivAger dea HErahimiss

2 rsarionirr [Enio IE Eylizcdar Enks

I EparstErege ks 2 vordierfedar

4 Geelankwelle Hnks i Zyvlinder reches

B F dem BETHY o zur Befisl- W Spsrrismge reches
gung am Hapoeserieboiem LS Tl TR T T TP

1 Lenkgririebes 16 gelenkwele Tedin

T Khamnilagar §, Leakgeinlebebifimigerg 17 Guarlssker reches

B Qumssisdurizmansistes Nir Tenk- 16 A% =1 i higethlise
REGrieh 1 Arhwenkbager Fodds

5 Ausglrichgeir s pehlpos

Al

e Yorderachse

Darch defn Frootantrieh bedingt, sind dis Vorderrfider sinzeln avigebingt.
und zwar oben an der Querblattieder und unten am Guerlenker,

Alle Anlenkpunkte obéb uid unten & in Sikenihlicke gelagert. Die Elasii-
zlidt and Welchkeit der Federung wird hierdurch beglinstigt.

Alle beweglichen Teils &6 Schwenkipgers sowis audy der Lenkoognne werden
cinzeln geschmierd, Leicht zogdngliche Schmieckiple ermdiglichen das Ak-
schmyiaren mil der Hochdraoofollipeesse, (Bille beachten Sie den Schmierplan
i Anhang dieser Betrisbsaniciiung.}

Thogppeel-Telpshop-St3impler verbesior pehr wesentlich die Pederang der
Vorderachse, e Vordersbder werden mittels Galenlwallen anpetrisben. Din
faferen Hcharniergedenke gind durdh Gummihliblen gegen Sohmalacinwir-
kung geschiltxt

Hisd B, VorderrsdaudhEn ey

1 bachisbellBalren P Pudtdie:
[EszEninrg

T Eotldftungseendil
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2113 Lemkungsgpeametrie
Die wesentlichsten Konstruktopsmerknele  der Worderradaulhingarng aind
unfer dem Begriff Lenkungisgeometric musammengedabs.

L Yorspur

Viorapar st Vesringerung des Abmtapdes der Yoodecrider voon gegenibber
himten, so dad sie micht paraflel sur Fabrividhiong steher, Die Varspure wird



gemessen als Unterschied des Abstandes der Vorderrlider am gleichan D=
fungspunki vorn und hintesm in Hibe der Hadmitte Tie Vargpur betrigt In
unbelasteten Eustand 3. -7 mm. Durch die Yorspur wird das Flatbers deer
Vorderrider bei hoher Gesshwindigioeit beseitigt,

Dée Vorspar ist konstrukily nicht festgelogt, Dis Einstellung bew, Eosrekiure
derselbes erfalgl durch Verllingern bew, Verkilemen der geleillen Spurstangen.

L Radsturz

Unter Radsture isd zu verstehon, duf die Radebene nicht senkrecht zus Fabic-
bahn gtebt, Dhe Vordersfider milssan also cben nach aulen geneddt sein. Der
Melgungewinkel zur Senkrechten betcipt 27 30,

Der Raglpury il Koneirukely festgelegt, also nicht elnatelibar,

LEpreaizang

Als Spreszung bezeichnen wir die Neigung der Drehachse des Schwenklagers
zur Senkrechtaen. Der Meigungswinkel botrigt 7°

Mit der Sprejzumg wird erreichl, dal der Absiand vom Beribrongspunict von
Teifen und Fabrbahn bis zom Schnittpunkt der verlingesten Lankzaplenachse
mit der Fohrbahn kleines wird, 4. h, die aul dis B3der treffenden Fahrbahns-
sthfle greifen an einem Kleinen Hebelarm an

Die Spreizung ist konstruktlv fostgelogt, algs nichd sinstellbar.

LA14 Hinderachse wnd Federangseysbam

Wihrend die Konstrukiion der Vordernchse, durch den Vorderachsontrieh
bestimmit, i Prinxip der Anordrung des B 70 glaicht, iat bei der Komstruktion
dir Hinterachse ein newer Weg bschrifien warden.

[he Hinterachse BL cine Schrigpendelachse mit Dresedolonker, Baide Hinler-
rlidesr gigd durch diese Ancednung unsbhiinglg voneiremder abgefedert,

Die Stoddimptung erfalgl, wie bel der VYordernchse, durch doppeliwirkends
Telesknp-SeGdimpler.

Dl Querhlatifeder (3002} igt snle Progressivieder (3003 ausgeblldet 1o V-
bindung mil den Telesknp-Sindddmpiern gewibrioigiel diese Federung her-
worragende Fahrelgenschaften, Markant an der Hinternchsknnstruktbon jat dis
tiedlicgenile Quesblattleder hinter der Achsn, Ther bl anderen Konstroktionen
notwendige und tm Kofferraum stérende Fedectunned kammt bei deen Tra-
bani® i Fortfall Der KEoffermmum st dadureh sebr gerdiumig. Er bietet auch
fikr umfangreiches Heisegeplick reichlich Raum.
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115 Lenkung
Thr Trabant® ist mit der bewiihrien Zabrstangenlenkuig suagestatiel,
Cxe Tieehbewegungen des Lenkrades wernden Uber die Lenksdule suf das Rite=l
im Lepkgetriche (31 dberttagon
Durch i Anardnung der Zahnstange wird dic Drehbewegung des Rikels in
elne Lingshowapang dor Talnalange wmgewandell, Der am recliben Ende der
Eahnptange miitels Konuos befestigte und in sner Gleitschiene gefihrte Lenk-
hebel iherishgt dicse Lingshbewegungen iiber Kugalgelenke auf die beiden
Spurslangen (283 und 14k und von dlesen werden die Bewegungen abertnals
fiber Hugelgelenke uid Lenkhebwel aafl die Schwenklager Fherisagen.
Dvie Spurstangen sind in der Linge cinstellbar (Einstellung der Yorspurl, Dae
Kugelpelenkkdpfe sind mit Hodhdrode-Schmieckfplen vefseben wnd  ent-
sprechend dom Schmierplan 2o sdumissen
Thas Twekspedchenlenkrad ist mur Erhbbung der Sicherheit it tlefer Hegonder
HMabe Susgeilatbal
Zum beguemmen Ein- und Ausstieg ist das Lenkrsd oval ausgeliibeg

Mg Lenkgetriebegehfuse wird durch eine Gummimanschette und aine Stz
kappe geién Sthmulseinwirkungen geschiitz!
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1. Lankherss] 4 GEchiuse AlE Lenbicieal
& Cmmischuszm st b 1 Macheiellschraube

¥ Klemmilsger filr Tombgeirom: i dummisthucrknpps

116 Bremsen

£118 Fullbrem=e

Fikr die Fahrsicherlwit soigi sine neusntwickeits hydesulisde Vierradbremse,
D grafelimensonierte Bremsirommel arwie die mit viclfacher Sloherhedt er-
rechnete Brawalsslagfiche gewShricisten sohe fabe Bromewirkung wnd da-
durch Fahrsicherheit in fedem Fahrbereich,

il I Eremadeokpaine
mitt Hadbrmeacybnder (HInoe i
Hremselag
Eirvengtg ok e
Seflheitel £3r andbrmmss
Oer filr Handbremmssesd
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2116 Handbremsa

Die Handbrerese dient als Pesteiedlbremss und wirkt mechanisch liber Seilzug
auf die Hinterrider.

2117 KrafisiofTanlage

T 34 Liter {assende Eraftsioffbehilter (32) st unter der Motorbaube, in
Frhrivichtung gesehen rechis, untergebracht, Der Keaftatof-Einfallstuteen ist
mittels Renkverschlulidediels vemschlnssen

T mt Filior verscherne Nrafistoff-
hahmn ist vom Fahsercam aigs 2 he-
dienen. THe Kraftsiod-Fhirderang in
den Vergaser orfofgt durch {Geliille,
das  durch  den  Hihemunbersshied RES. Im_'-"":' (]
swiadwen dem KraltstofThehdlter and
deny Vergaser gopgobsn s,

Bl 33, Krafuse@hshn, verschisdene Sieflungen

3104 Felgen und Eeifen

ZNEl Allgemelnes

Aus den lechnischen Daten sind die Beeelchnungen e die verwendeten Felgen
und Feifen sy erseban, The Trabani” st wahlesize mit Schlaoch- ader
schlauchbozen Keifen auspeclisted.

Mo die Behandleng schlsuchlaser Helfen gibt lhoen die mit den Wagen-

ipieren Thergehene DEEA-Drucksdhrifi JDlebr Vortsils bEaisn sdulaudlose
DEK A-Helfen® erschdplend Auskuandt,

Drep Tuftdoeck aal allen Reifeo mud 1,8 atid belragen,

21102 Unterbringunyg des Reserverades

s Reserverad 15t im Kofferrmumn awt der linken Seite stehend aniergebeasht
Im Bedarfsfall kadn dae Redeevecsd ahne Balinderung durch Regegopdok ni-
NoEEner werden.

Derel: die Verriegelung der KoMerraumidappe von der Hoken Tirsdube aas st
s Reserversd vor dem Zugrllf Fromeder weillgeherdat geachates,

4i
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1% Schanderwig des Fahrgesiells

Drig Sehvmiderung @rfolglt durch Hochdruck-Ernzelschmierung.  Alle Schmiec-
sbellen sind mit Hochdrockschmierkipfen versehon, Dae Abschmiersn erfolgl
mill der Fetiprosse, Die Sohmilerkipds sind stets spubaszubalien

Das Abschmieren st laut Schwierplan durchaatithran (Schmierpian sishe 1m
Anbang dieser Belifabaanbeitungl

3 Aufhan

iz I mrasarris

Unter 2.11  Fahrgestell® wurde berelts zuf die Konstrukbonsmerkemale der

aglhsitiagenden Eamoaiorio sngedangen,
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1 Bessiibehinida: Seferiln-

2.13% Tiren

Der bequeme Ein- ued Aasstiog wird ducd suel grole nach vorn cu tffnends
Tiren gewEhrleistel

e links Tiar sl van Innen dorch Dedegen des inneren Geoiffes apecrbar,
whiliresd die rechie vin sulen vessdilossen werden lana,

Schiehelenster rethis und links in Werblndung mit newartigen Windheii-
scheiben gewdhrleksten gate Baliftung des Pahegrsiraumes

i ] Bkt rammem Benviadel

Auwf der Instrumestentated simd alle Bedioeungekniiphe, Schalber und Inste
mente Ihersichtlich im Blickield des Fakrers und griffnah angeordaet.

Die Einbaumiighicskeit sines Drucktasbencedbos Typ Schijnburg” sk v
handdan

HNeunrtlg gidd die Tostenschalter (36°1] filr das Scheinwerfeclicht, Inglru
mentenbeleudiiung und Scheiberwischer. Angenehm empdunden wind dasYor-
hapdlersein eines Aschenbechers und eines gerliumigen A blegefaches rechis in
der Instrumsestaniafsl,

Bild 4. inswsrance niabel

1 Tasenschebier Euwedrbastimimung sieie: firaripbicecha b bl
urner Bild I Pascnde: Blir Ausschiniit oem Radiseinkaud
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EA ] Hiter

Der Innenrauen bletet wier Perscaen awnl den wedch gepolsterien Siizen nefst
Rilgremlabingm Bdqiemen Platz Die vorderen Sitee uned Rickenlebnsn Kinpen
den Evfordernisian entspredwnd verstelll, wardan (57,

Die Form der hinteren Sitze st dos Ergebols elner Versochareibe, Deisie be-
quemen  Sifze @Etalten ermbdingaltdes Fahren asich diber gmds Ent-
[ermangen.
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Dild 1. Versicliméglichheiien der Voodersies

P Sicedidens fhr Yordersia 4 Hchrpahe sur. Kinsballiog doer Scheeg-
2 Gelenkholren Dlr Ghelissbdenes ginTiung der Nbdienlehing
1 Enopf tir Arvetierboioan rorverdelung 1 SEhamlerbolzen e Rickcndehns

i Vordaraliien

4

1 Ladekodriroll-Laudhio

-4 F Halerraiom

Das fiif einen Kleimwagen Unpewohpliche worde beim Trabanl™ Wirk-
Lichkeit. Der sehr geeliumige KaMeeraum st von sulen sughinglih, Die Koifer
raumkbappe ist durch einen mittels Seilzugs i betitigenden Riegel gesichert,
Zum Offnen der Koffervaumklappe ist der in der linken Tarsiinle angaosdnets
Forngiegel (3) = betitigen. Zum Feststellen in gobifinetem Lostand bst di
Sdtae (M) eirEo raaken,

Bel perissencmn Sellzg st die Bofferroumblapps wie folgt zu Sifoen:

T Rilkckenbehne der Fondsiize (st =0 bafestigt. dal sbe durch sinen kKrilligen
Buock umgebegt werden Kann, Hisrdurch wind des Wed zuem ¥epsehlul der
Kofferraumbleppe: von inoen feel, Mt einem Schraubonzieher |5t muan dae
Riegel nach rechiz zu driicken, Die EofMerraumklappe springt dann aus Ehrem
Verschluf heraus.
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o

Feroclegel My
Kofferraumklappes

1 Fermmiege
4 Elegel pach innin
driickus

2,128 Maoborbauhe

Die Motorlsauhe testent wie die Gbrige Earvsserioveekleidung aus Duroplast-
staff, Zur Versteifung der Elappe 5t inren ein Geripps angeschraubt,

Zgn Offnan der Haube ist der Haubenriegel dber Seilzim durch Ziehen des
GrifTes (39011 ma &ftnen,

Mign mul der Rloged aus der Arretlerung mittels Hand nach redila gedriokt
werden (#871). Die Haube ist nun gang 2o @ffaen, bis die an der bodorhaube
and an der Stienwand in Scharniergelenkt befestipte Haubenstiilze suy Toa-
rodien gestrecis ist. Mun wird die Haube langsam surishgencaimen, ard die
Halteming der Btiize arvoliorl salbattitig «in,

Fuinn Schlieen der Molorhaube st diese wieder ebwas anzighelsen ind dann
die Hanbenstdtze (41'1) im Scharnierpelenk (4% abeywinkeln und die Haabe

i Boie-asl. TTabans, oAl L1



Rk 35
qarlif sums Fermriegel bl
1 &l zum Herausiahen

2 Biinkgebar
3 Sinckdmes Hie Handlampe

lanpsam einzulegen. Nach dem SchilleSen der Matarhaube ist darul au
aditen, dad das Houbenschlol vollstdndig verrsegelt ist.

Beel perasenem Sailaug ist die Motorhaube wie Iolgl =0 Sfnen:

Vais rechien Scharnlerpelenk 1t das hintere Galenkstilck abauschrauben. Die
beiden Schrauben sind vom Fahrgasiraem aus hinter dem Hendschuhkasten
zuganglich. Dos abpgeschrauble Scharnbersiide st nach auBen wegrunchmen.
e Motorhaube 8 pum Aus dem pepepibecliegenden Scharnier heéraos-
runishmien und Kinten sowelt amobeben, bisdis Tuginglichkeit zam Hauben-
warachlull gegeben Ist.

T g Eherungshele] (T dleterhouks Gints
I Me=he] noch coshis TSR
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Bkt e frofen Hasd kann oun der VerschiaBhobs] acitlich wegdezaget wer-
don, Die Molorhasbe springt auf o] kann vollstEndig geidinet wenden.
Mach der Instarsdseizung des Seilzuges ist bei der Mootage des Schacniers
daraul @0 atiien, dal dieses wieder nodie urapringlice Lage Ko,

faa
——ae,
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Baid L. Sieserhaskensideer

1 Moot i bl ses

i SBchprmierpelenk ums Abtwinkeln der
Rulfes

1 Mtarhassba

2 i
2.13 Heizung

Upber 241 wurde Berelta das Kahlaysbem and hisraus resultlerend die Hei-

zung beschriebsn,

| Das vom Motgr Bher Kellriemen angetriebens Gellise hat dis Aulgabe, dam
Motor Kdhlufi sueafdhren und die durch der Motorbetriech erwirmben
Zvlinder zu kiihben.
D= Rierbel abgeleltete Warmlufe wind je nady Erfondernss ina Frebe gelediot
mder aur Bebelzung der Frantschelbe und des Fahrgsstraumes ausgenutxt, Tie
Regelung dieses je nach Erforderdis gewinschten Luftstromes erfalgt ducch
don Zugkrapd (218} Diarch dig VerteilarElappe (3715 kann die Vartailyng der
Warmiuft #ntweder nach der Froplschelbs oder dem Fabrgastraum erfolgen.
| Ceuich Blitledatellung der Varleilerklappe kann die Warmlufi glefcheeitig an-
tealig an A% Froatsehelba ard in des Fahrgestraum gelenki werden, Miiberes
| {ibber die Reguliecmbglichkelt wallen Sie unier 3, Bedisnungsanwelsung”, &b
| schinitt B3 endnehnpedn,

214 Werkzeug und Znbehitr
Jedem Wagen 158 nadhstehendes Werkseug und Zubehdr bripegeben:
1 Werkzeaptasche mil fodgesidenm Tnhalt:
1 1 Ziindkerzenschlissel
1 Steckechlbsme] 14 = 17
1 Drebstift




EH Allgeeneines
An dieser Sielle poll nodymals auf die Notwendigkeit des Studioms der Be-
tricbzanleliung hingewdiesen Werden, Wenn Sie alle in der Anweinang ges
gebenen Ratachlipe befnlgen, ist die Grandiage Liie ein stels elnsaizbeccibes
Fahizoisg @eaeben. Auch die Lebersdauer Thres Trabant® wird Wierdurch
beednflalkt.

3.2 Vorbereitungen sum Anielit der Fohrt

| Minen der Molorhaghe
FZar Dusahfilhruag der notwendijen Yorbereitungen zur Fahed mul die Mator-
haube geiifTnet wardan,
Iin Abschniil 2 1st susfifclich iber das Sfinen und Schlseben derselben ge-
sdirieben, Bitte schlagen Sbe elnige Seiten gurikk ond machen Sie sich mil
ditsem Vorgong Abermals wrtraat,

E3a Eraltstolfvorrat priifen
Grundbedingung fiiz dos Anlaufen des Motors ist, da@ sich Eroftstoff fm
Erafistaflehilter {32) befinded. Der Binfilllatuizen (31) befindet sich radts
il dem Behdilter uesd 1st Sursh sine ¥ Umdrehung des Dodiels nach links za
tftnen, Mit einem DMeg@istab ist der Inh&li su ermbiteln, Gegebenenfalis mod
aus eigenem Woeret oder an elner Tonkstelle pacagefRit werden. Hisrbe
milssen wichtlge Hinweise beaditet werden
Die Schmisrung aller sieh bewegenden Teile im Motee erivlgt durch dos dem
Eraftstoff beigemischte Bodnesniil, Das bischungsverhdlinis isl, wia herelts
aus den technizchen Daten ersichtlich, 25:1, d b, aaf 25 Liter Kraftstoff mof
L Liter € belgemisdht werden,
Fir den thermisds hoch beanspruchten Motor Thres Trabant” wunde da8

SHyzet” Spezinl-Zweliaki-Moiorendl

entwickall
HWir disses 04 darT zur Herstellung der Mischung werwendst werden, Die Ver-
wendung der snstigen handelslblichen Motorentle kann sir Beschddigung
Thres Motars lilhren, Fir die dadurch endstandenen Sehiiden kinnen Garantie-
ansprilche nicht abgeleitet weeden,

122 Elekirische Anlage des Fahravieges prillen

e Batlecie ist auf laderustand und pgute Belestigung der Polklemmen zuo
prlifen. Der Ladezustand der Batterie ist &ls gui 20 bepeidinen, wienn helm
Einschalten der Sdisinwarferlampen die Spannung night abible, d. k. wenn
der Lichtschein der Scheinwerler naeh Kigrser Zait nicht dunkel wird. Salange
audh ey Anbgsser mit guter Drehzohl durchdreht, st der Ladezustand als
Eut zu bezelchnen.

In gewiaeen Seitabatinden, ctwa jede Woche einrmal, miichten Sie sich won dem
Bfurerosiond in den vinzelnen Bolleriezellen dberecugen. Mach dem Ab-

gchzauben der Zelleversdiraubungen 18 zu ecmitteln: ob der Shurebostand
sherhalk deg Plation sieht. Wenn dies nlcht der Fall 21, muf destillleries
Wiasger = niemals ShHire — nachgefallt werdemn.

Troceenstehemde Platten in den Zellon sulfatisieren, und dor Laderusiand ver-
arhleEinet sich selve schnell Eine kostspielige Instondsetzung ist dann dia
Fuolge, Ferner ist vor Ankritt jeder Fahrt die gessmie Lichtanlage, irsbeson-
dern die Sehiub- ued Bremslichtor sowie die Blinkelinricktung, auf einwand-
{reie Funktion . priifen.

B i
Hatinriesiare prifen
1 Minoaklemme

i Fuskimmma
3 ArROMESED

2,251 Behelowerfereinstellunyg pridfen
ERichtige Scheinwerfereiraiollung ist Grardbedingung fir die Sicherheii bel
NachilahrL
Zu hoch einpestellte Sdwinwerfor benden bel Gegenverkehr, wfhrend zu
niedrig eingesiallie Schetnwerfer die clgene Sichtmiglidikett herabmirdern.
Zur Pritfung der richiigen Scheinwarlereinsiellong dienen die im Bikl 44 €in-
getragenen EjrcatelDimabe

Hafl < Dunked
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Fur Finstellung dor Scheinwerler diwnen die im Scheinwerferving angeord-
neten Einglellsfirgeben (4571 usd 5], Die Schranke (453 disnl sur Verstellang
i herizanialer und die Schraube (851} zur Verstellung in vertikaler Rlehiang.

Bilg i3, Aehelpwarfereinaglung

L FEinsigllschrombe ffir Vertikalversietbong 1 Elnswelischresbe  file  Horkoo iive ol
2 Pafwmtigoneschromba fiicr Schalnoerier- hing

ring

3.24 Prikfem dler Bereifang

Yo Zusmtand der Reifen biingt die Fohrsicherheit ab. Deshalb sind die Relfen
aaf evtl, eingedrungesne Fremadiofivpes zu untecaindien, Doy Lufidrsde 60 -
bedingy einzuhabien, Lalstorer bat wesentlichen Einflul aud die Stradeniage
des Fahreeuges und auf die Lebensdauer der Berelfong, Ter Lufidrack Bt thig-
Lick: mnit dam Lufidrpeckpriteor 2o kontosdlieren, Der Druck mul vorn und hin-
ten 1,6 atl bedragen.

Hitbe vergessen Eie diz Drocokontrolle bei dem Reserverad nicht Bu o ge-
gebnmn Zeitpankl wiknien Sie px sicher berowen.

dEs RadbelisEtigaegen priifen

Radlzierdedos] abrehmen, Radmutters mit BEurbelsehllase? fesizichon, Ral-
zierdediel wisder sufdrickon,

B2 Terpraifung der Bromsen und der Lonkung
Digs geschicht zwecimdbiz durch eine Prabe bebn Herausfahesn aus der
Garage.
Ino "Wintsr besieht die Gefahr des Einfricrens der Handbromsseile, well disse
stork dem Spritewasser ausgeseizt sind, Deshalb schert mon wihrend der

G

Winterzaeit dep Wagen anm bosten durch Einlegen eines Ganges. An der Lenk-
crgancn sind simtlicve Befestigungen 2o konisallleven.

Maheres siches unter 411°--4,15

i Priilen, ob die HelTerraumElapge sinwasildine geschlossen 51

e Koferraumkloppe st aus Sichechelisgrinden vell in den Riege? aimoa-
Higlen,

a3 Anlassen des Molors

in Erafisteffhahe &Tnen

Fig pinzelnen Sedlungen Fu — Auf
—Reserve” ersehen Sle pus felgendem

f_
Bild. RES. ——] &

Bl & Hrafmeafhahn, versdbeidess Serllusgon
ALF

Lag Getrichescthalilichel in Lesrmifslelinng bringen
Dia Schalthebeliteliungeén far die clroeinen GEnges aind gus Bild 47 oy e

kenvwn, Der Sdhalthebel steht also in Leerlanfsiellung, wenn sich dieser In
Fahrzeuglingsrlantung kin- und herschickon 1St

Rl 7. Achslbebcbselbengen e din versshisdenen GA5nge (L = Lovrlabisliong
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fife e § Ewopl Lir Sartvergaser sichen
Bei kaltem Motne Starbvergioerknopt (388 zichen, Boi warmem bcior mul
dies jedoch unterbleibon, weil somsl der Matar @i 2 fetbn Kealtatof-Laft-
Cremdsch ansugl und (ersfielt®.

] Fandung cipsdszlicn

3,341 Allgemeinas

el Threm . Trabapt™ ist dec ZEndschalter mit dem Anlnfschalier kom-
vinierl Der Zindschlfesel wird in den Tind-Anlalschalter (218) eingesdio-
ben, im Ukraigersinne bis sur nlidusten Raste gedreiickt, wodurdh dann der
Fiimdatrombkreis geschlossen it _

Trarch Herabdrlideen des Schiliesels, alsy siner Weilerdrehung tm Uhrzeiger-
sinng, wird der Anlasser in Funkiion geseket,

Wach demm Anlaufen des Fahrzougmodors st des Fomdzchbiimal Loszulnsses,
ursd digmer geht durch Fedesdruck in die Zindstellung suriick.

336 MNuolor snlassen

Beim Moloraniassen usl gezogenem Knepl fir Starivergaser dast das Fahe-
pedal (/1) nbehi betiiigt werdesn, well sonst i Funktich des Startvergasers
picht gegeben it Tat der Motor mach 3 - -dmaligesn Anlafwersuth nicht an-
gelmafen, legt vin Fehler wor, dor erst besaitigt werden mud (siehwe Ratgebers
e Starumgen am bofor).

Beim Anlsssen des Matore solben miiglichst olle andedarn Stramveriiaucer
nusgeschalibet worden, damit der gesnmte Batteriasirom dem Antasser Tur Var-
fiigunp atehi, Awsch wicd, um den Anlasser zu achioesn, empdohilen, hel sednr
miedrigen Temperaturen & Motor beim Anlafvorgans ausruikuppeln, &lso
Eupplungpedal durchitreten. Es ist sweckmilfig, vor dem Anfahren den Modor
#ipige Minaten tang warmloofen zo lasden. Dles peschinhi eotweder Dol ge-
zogenem Startvergaserknopt odec durch Bethtigung des Fahrpdals.

24 Anfahren und Schalien

Eupplungegedal (428 bis mom Anschlsg durchireten [auskupgrelnl

1. Gang einschalten {siche Seheltbebeletellurgen auf Bild 470

Auf sbetiem Golinde Hamdbremse 1dsen, Kugplungspedsl langam i
mehmen ured gieicheeitig mittels Fahrpedals (4213} zikgig Gas gebsh.

Bei Bteigangen die Handbrense erst withrend des Anfabhrens [deen, da sonst
dag Fahrzeng rlidcwidrts abrallin Kano,

Beschis: Prinzipiell dagl nuor mit dem 1, Gang angefshren werden,

Den Wagen im 1. Gang aul elne Geschwindighkeit von stwa 12 kmyh bringern,
dng Gias wepnehmen und glejcheeiliy ansikuppeln. Mun Gretriskbemalthebel auaf
Leetlaufataliung boinges, Kurz warten, bis dis nlotord rehzahl etwas algesun-

ken ist, T Gang eimsdhalten, langegn cinkappeln und gheiceritip dhgig Gae
Belbai,

Dias glefthe wiederhedt sich beim Schalien auf den & und 4 Gang, Aufl den
% Gang Ist ru schalten e 35030 w1y o quf den A Gang bel 400 - =45 km'h,
Beim Herunterschalten ist in der gheichen Wess, wie vorstahend angegoeben,
ru verfahren, nur ik deen Unbersied, dall in der Lesrlaufstellong swischen
deny elngelnen Gidngen Swischengos gedebon werdsn mul, um die Deehzahl
der E&der im Gotdobe der Wagengeschwindigleeit  anzupassen. - Unler
Fwischenpasgeben ist folpendes oo versbahen:

1. Auskuppeln, Schalthebs! auf Leertauf stellen und wieder einkuppelmn,
3. Kure Gas geben Glien ist das Zwiachengask

1. Auskuppeln, nichet Biedrigen Gany einschalten, einkuppeln und xilgig Gos
geben,

Wiihrend des Fahrbetriebes soll das Fahrpedal ziigip betiigt wesden, Ruck-
nrilges Gasgeben bringt sicht dis gewinschte Beschleunigung, wohl aber einen
erbdinien Krali=toffverbrauds.

Mit Vallgas sollen Sie wenlg fahren, da die Fahrgeschwindigheit bei *h Gas
dig pheiche st Der KrafstefTeerrud: aber stelgt bed Wollgas echeblich #n,
Sinki beimn Bedahren von Steigangen die Geschwindigheit ab, 2o shalten Sle
rechizeitip aul den ndchatkieisran Gang

Machfolgend aufgefihrte Gesthwindigheiten sallen in den einzelnen ESHngen
richt upbsrschritten werden.

%, Gang 10 K
3 Gang 25 km'h
4. Gang #0 ken'h

#u geringe Drehzablen adwnden  demn WNotor  genausoschr  wie TEser-
benrspruchungen.

35 Einschalten des Rickwirtsgnnges

Wip aur Bild 47 crsichiiloh, legt der Rickwirtspang vorm links, Zum Binschal-
ten des Riickwiiriaganges. igl also der Schalthebel ganz nach vorne zu schieben,
wobel elne splrbare Arretierung diberbrgcki werden mul, Erst dann konm
der Rildowilrtagang nagh lnks ober eingeschalbest werden,

Bdtte beachien Sie, daf der Rikdnwhiriagang nuy bed sichendern Fahreeog =in-
meschaltet werder kanmn.

G Hatschliige fir dos Einlahrom

Owphsl &lle beweglichien Twile des Fohroeuges sehr genau gearbaifet sand,
miissen sle mich im Betcieh ot auleinander sinkaifon,

B



Aug diggom Grunde sollen in der Elnbaufeeil, walche erlabrungagemiils aul
UM krn festgelegh L, fnkgende Geschwindigheiten nicht dberschritten werden:

1. Gang 12 ke'h
. (ang = kmh
% Zang 5} kemyh
4 Gang T km'h

Es sopdel doms Moior Ihres _Trobamt® nichis, wenn disse Geschwindig-
keften kurafristiy Uberschritten werden. Nuor vermeiden Sie, daf der Mator
ber wedbe Strecken woll bolasbet wind Deshalls pendeln Sie diber mid dem
Fabirgpedal 2wkidven Leerlowt und 5 Last.

3.7 Dher Freilanl

Dl Funktion Jdes Fredlaufes 15 berelts unter 2,71 eindeuiig beschricben, Es
it #il=o kbiar, dall Bei Bormalem Pahebeleleh immer mit cingeschalteteam Frei-
lauf gelahran wird.

Es gibt jedoch Situstionsn, wie steile Borgabdahrien, Stralenglitte umnd andere
sefvarierige StraBenverhalinise, bel denen S5 don Maotor swecimbligoraeeise
mil 2urn Breeneen berudzen, dags mol der Fretloal gesperct werden. Thes er-
folgl durch #ichen des Hebels (128 an der Lewksiiule Unks unter der In-
strumententnfel nach hinten und durch sedtliches Einrasten des Hebels, Das
Sperren des Freflaules kann sudy wiibrend der Falrt ausgefdhrt werden.

18 Hinweise filir dic Bediconng der Heizungs- and Belliffungs-
elnrichiwigen

+HL Winterheirich

Wie hemedia im Abschinitt 213  Helzong® geschildert, mimmt die KORult Dber
nd um dem _.l',_l\.'l.r.,ﬂgm dies Uberachibime Warne aul. D dadurch gewntinene
Warmiuft witd wihrend der kalten Jahreszeit zu Heizzwedton vorwendet. Zar
Erbfihung der Helzawivkung wird der aus dem Kihlgeblise (3706 auwstnztende
Warnslufbatrom dureh eine Schluchleliang (385 in den Sappelwandigen Aus-
pufT-VorschalldEmpler und won da in den Vertelierkonal geleitel.

Der Knopf (42100 des Seilasges fir die Regolierkingpe 15t bis zum Anschlsg
hechusgasiehen, Hiprdurds wird der Warmluftstrom vom Weg ins Freie ({40} in
den Vartailockonal gelidtet (500,

Durch Verstellung des Verteilerklappenhebsds (501 nads oben wind der gesamibe
Warmniufistraom an dle Frontscheibe gelelizet (303, wihrerd bei Stellang des
Hebwls noch unten der Warmlultstrom 0 den Falegastraam strdmt (5L).

Bl Mittelstellung des Vertelberklappenhebels wird der Laftatom goefeilt, so
dall Frombscheibe und Pahsgneiraumn gledchesitig gehelo wesden {(32].

e Snimmerhitrieh

Wi alle luftgekdhlten Bictoren 158 auch der Modor lhres Trabant= im
Somane, d. kb wihrend der sopenannten  Hundetage”, wenn das Tharmo-
meter auf 257 € und noch hilber steigt, thermisdy hdher bearsEprudit, Die Tir
den Wintarbetrich notwendige Hetzungsaniage mul flic den Sommethbetrieh
umpeiindert werden, wodurch eine erhihte Kiihlung des Maobors gewahr-
lelstet und die Tempezatur im Wageninneren angenshm gestaliet wird,

— = T ‘_ﬂ—n_"‘_

Hild 55 FriecdibaitMbrueg Mr den Somin erSeioles

1 Sparalteder fir Wanmbafticichter bew i Blwhen am Auspull-Yorsdulldimpler
Lardilelibeck Fr2e sk igurey 5 Metallschbauch, g Frisdiludisoiien

2 Laxdteitdeeh Ayl sl

4 Biwseem chr Meiallbschlawd vom Warms- 4 Frisshlufsbadeis
lulEirich&ar =1 Ao ="oewdiall=
Admpier
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Eild 48 gibt sinen Ubsrblick dber die Verfindevuny dor Heizongsanlage, so
wie sie suf Bild T pemsigh i

Dle Umnbindleriig erfolpt dorch wenigo Handgrife. Der Metallschlaach 15315
iat vom Veorschalldiimpler 484 abzumehmen und suf den Frischlufistolzen
(48/8) sufzmstecien. Eine Regulicrang dieser Feizchlufifohrumg isl gonauso
mibglich wie die umter 381 beschriehere Reguliermdglichkett des Warmbaft-
AEPTTEE,

Waon einlgs Handprife i Interssse Ihres Rators:

Der Melallschlaoch {328) st ganx zu entlernen. Die Aufbewahrung erielgt
weckmiflgerweise in der Govage. Die zwel Splralfedemn o801 por Befosii-
gung des Warmboftbrichiess rechts und finks sind ausmchiingen wnd der
Warmlufttcichies in Richtung Spritevwand abgunehmen, Ao dieser Tridhber
witd] En der Garage sufbewahet. An Stelle des Warmladttrichbers 20 oun das

Bild a3 LATHE Bild B2

Wars: sdor Kaldolodrom Warm- oiler Hakilnfistram ‘Warze- ader Kaldultetrom Luftieithilods (A elozuseizen, [hr  Trabant i qun Tie den Somimnes-
Ans Frals ber Entfrosiendiss 2or direkr Ui d i F Sl i v Batrleh wmgeristet
Fraplseneie

30 Handhabung des Wagenhobers

A bobden Lingsseiten dia Korassarbebodens sind Jo 2 Fhhrungstohre for
den Wagenbaber angebracht. Der Wogenbeber wind nach unlensiehender Ab-
tldung angesstzl, Baim Ansetzen dos Wagenhebers beachten Sie immer, dalt
abch iariter dean Ful desselben fester Untecgrond bofindal

THR 53 Eil 3, Wapen o Wag I e e Py
1 Audnanrns G Waeenhebor
Warmi- oiff HellufEifm pebsli mor Froobchaibe und 9 Wagenteherepidon
Lm e Fahirgass e i 1 A becdkiachHivezl



3,18 Verstellméglichkeiten der Vordersilze

Me Vordersitze Thres Trabaml® lassen sich mit =wei Handgriffen, fir Sie
bequesn possend, cirstellen, Zur Vorstedlung in LEngsridstung 1st dee Armtior-
knopd (3403 armgheben, und der Sidx kinn e opach Bedacd vor oder zuclick-
Eeschoben werden, bis der Arretierknopd in dis passende Bobhrung elnrastet

Pl Bl Viors glict dur ¥ i

1 Glachiens flir Yerdersliz 4 Bohrauie: ur Beeaelbong der Bohriig-
Giélnkbalern B Gletticihiane pimllung drr Riickr=dahne

Hnopd filr Arrodernslpen zor Ver- 8 Boharmberbobsen Shr Rlokenledis
simllung drea YWesderahzes

- B

Dem drdivicdwesllen Belangen enispredsend, kbnaei die ROckenbshoen sder
Vordersitee schihy e @ecpde geslellt werdon, Hiesm diamsn Jig Stali-
advrauben 19 90 Zum begquernen Kin- urdd Susstieg 2w ursd vonoden bioberen
Sitzpiitzen Ist die Rildicniehns des snisprechenden Voederslizes wmeulegen
und dann des gesamie Vordersitz nach varm 2o Elappen (4,

1 Pllegean weisung

4.1 Allpenaeimes
Trige Forderung noh Betréebs- und Verkehrssicherbicit dec am Stralienveriehs
tElnghimetslen Fahrzeage g in allen Verkehesgeseizen verankert ursd muoli
deshall aach wichtigste Hichtlinge fur die Plege Thres (Trabant™ sain,

Mach dor Bidalenverkenrs-Zolosungs-Ordnung gt dee Bolends Pllege and
Eonlmzlle vetddiigdener Teile ubdd Apgregnle femelziidh vorgeschuichen

D Unitersuchungen erstrecken zich aof:

Lankymg, Bremsen, Berellang, afiliche Konnzeichen, Geskusch- umd
HRaschentwicklung, Belsuditung, Schlul- und Beemsicudhten, Fahid-
rechlungsanTelgeT.

4.11 Uberpriifung der Lembung

Bedern ken B Imoney, dall dic Lenkung Ihies Tralmnt® das wichtigsie Bau
clement 15l Gesurdbelt, snpar das Leben dee Wiageninsazsen hiingt voi et
aiwarkd ireian Funktnn der Lankung ab

Prifen Ste ok sich dey otote Gang® ces Loiakeides o der oocmalesn (iengs
beswent, o soll pidic mehr als 10% am Lenkrd betrgen. Bei anomal dedem
Gang st Testyustellen, an welchienm Siellen groles Spiel vorfanden ist. ol am
Ritzel. Zahnstangs, Kugslbalzen der Sporstongen asw. Aul alle Fille st
dann das FPahemoos eintr Kondendicostwerlstall @uzufahyen wnd Toe Ab-
wlodlung der Mbngel 2o sorgen.

612 Uherpralung der Bremsen
D geschiehl ewedimiibigs durch e Probe betme Heraosfahren aos chi
Ghanige.
Laite abdn des Bromspedal letcht and federrel docchboeien ebne Wahrneh-
myori eimer Bromewickung oder ol das Bremepedal owels und dreimal Di-
ihtigt werdsn, bevor die Bremse ansprechl, dasn Befinder sich Lul in der
Bremsaleituang. Die Brordanlage mul entiiditer werndern.

T ] Eniliiffung der Bremsonlage

At der Entieione 128 sn cem Bad en Begennen, weldhes deny Flissigkeils-
bl e amn weltesten cnifernt S e Helbwendolge st =

1. Techies Hinier
linbem . Hinderead
rechies Vorderrid

4 linkes Viorderra
5 Haupthrenesy inder,

1o r = Trabomls, 2. Aull b



Die Enflilftung der Bremsnniag

oot mun owie folgl durchzulibhbe
Gonmischybehapgs 1203 vomn  Entlifftongsvenil (23002 am dechilen hin
e Bpd abmebmen. Enllalfuisschlauch 195923 durch den dem Werkzeup
gegebstiven Sonderastockschlissel 155 1) Kihren und den Schlauch aaf s
Tl ungsveniil]l aufstecdion

Thiz frele Ende des Entlaftunpsschinpches whd in ein ebtwa =ur HAlHe i
Brewneflipphkeal geliilltes Glas (350 pehingl, wo del das ol
D Gl ist hiber =0 halien als das Entliftemgsventil

inter normalen Yerhalinlssen, do
Camine AcrbeilERrANe cabowelig. &6

Ersla i

Sur EnmtlGlftung e Bremsanlags i
i Nichivarbandensein von Drsckged
dem Somdersteckschilssel (331) st nan das Entliftungsventi! um elwn eine
Dmedipbning 20 fiffen (Linkksdrehung

Beachte: Der Ausgleichbehblier ael dem  Haupsbreeszviicder  mel mol
Heemalliesighoeir gelilit soin.

Rl 35. Fmillifuung dvr Hromesnlape

1 B tickischi sl
z B Exmrhlnug
3 EELRE gl Brematilssigksin

Mun Beemmpedol schinell . und knittig  dusshizeton
Komnmwen lnssen, us i oL, e an dder Schilapd
Luftbdasein meehie
Daa Breinepuslal Boirn edzten Miodertre
wund das Entliftengsventil suschrauben.

wl  Jamgsam earick-
duiisg i Glas kelne

ok ded thefsben Stellung [esthalten

12kappe aufs=tzon.
S T
dennmyle Endlifiongsvorgang muall wisderbale worden, wenn gy @ss Bisens-
pedal weltewhan [ederm=] wund ohneg Biermdwirkung durchiveten [ALE

£

s durchifdhren. Dev

Achiiung!

Ex jmt dorauf 2u achtetn, dall Brersfissagheit mit der Barosseries bow. Lack
b fdche nicht In Bexithrung kommt Dorch die Theferwichung Ger Beens-
Milrslgkelt sitatehen unansshnbides Lackledien.

L.14 Nechstellung der Palbremss

Wenn s Brdliifivng dae Bremspedal boch ooviel boten Sang” bl ured diie
Bremswirkung vhgenbpers (st mul die Bremse oacdugestelll werds,

Das Nachstellen der Pullbremse ist wie folgt durchaufihren:

Wagenh ochbocken, so dald alle vier Bdder fvei daulen.

Darchy Dipeheny dés Nadatellbpiare (EXeenter) b4 3W) (80 sy nuan jeweils
ein PBremsbacken an die Bremeframmmel areadrieen, bis sich lelztere nschl
mehic drlsn 1G04 Dis Drebridhiuang oor Madwoiellledses st aus BUH (86
ou ersehen. Fun o
Eis die Bremstromme] foel [&ufs

Won den oweiten Bromshetken des gleichen Radis durch Drehss s Naoch
stellbaolzens anpressen und wheder [Daen, bie die Bremstirommel foed Tholi, Aul
dieme Welse alle vier Bremsbackenpasre nachstellen.

ir| wleder sbwar Barioidroien

e Macheiellbalxen (Exzei

Fild ¥. Fullbremss oscheiclizn
I Ciachw el Dasen

| B LT
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115 Hundbremse nadh=lekicn

Cle Honcdbeemas 158 an der’ Nachstellmat e (57 4] aul dean Cewinde der Seil-
g 72 nachzusbellen. Die Handbremse st guf cingestelil wenn . bei

fukir,

el lung s Haopdbremshehels In der 4
Brémundirknng varksnden ixl

n Rasts o Segn

i empne ule

Eill 57, Handbramse sachasdisn
i Areressedl 2o T
1 Emirresedl- U
3 Hrerosse
1 Hachsieihm

1 HiBserine!

4.2 Lanflendes Pllagearbeilten
Die Kichilinlen und Arb=itsfolge §Gr Inulende Plogenrbeiten wallen Sk dem
Innen fbergebenesn Durchprdlgnghelt anirsshmen
Weltere widstige Hinwaise wiurden berelis uiter 1 Bedienubssamnwetaang
Hegnbsen,
Die PAege- und Uberpridungsarbelten an Ihrem newsen | Trabant® diclen
aaf Grond der bestehenden Garantichestimmunges oy In woseren Kundos-
dienstwerkstiitten ausgellinhe] woeden,

D dleeg owaten Dusshpralutgen laot Durchpelifungshett werden kosbenlos
igpefhrt

43 Hinweise lar bessymlore Pllogearbeilen

431 Kralistedl-Fllker, Lufifilier and Vergnser
B Krafistoff-Fiiter befinded sich Im Whasssrsack s Erafistofl-Drelwege

hahries {48

BE

Cursh Abschrouwbon des Wassersaker wird s Brabshell Filter Troigelel
und Kann gereinigt eerden, Zur besseren Zugnglichkeld sam Kraltstoff-
Filter wird coopdohlen, dic Belestigangsschrouhen [Or den Kroflstodlbehilbes
1 Hisen und den BEralisbolfehil e anzicheben,

B Laftfhilter GB35 aom Ansaupgerduschadbmpder (58 1] 9 Gbecdiditlich an-
wevardnet und Einn pech Odinen des Hebelverschlusses (533 leicht he
Etimmen werden. Das Relnlgen des Filbers sodl mit Krofbsboll eelcdpen, und
ewnr &0, dal dey Beinigumgamitbel van inpem nsch aoGen Bels, Hiscdurd
witd wermicden, dal der aglen aohafiergle Schmutx 1o das Fiter hiesin-
wesgillt wind,

1=

Nald 538, Lufchilierelnasiz abnehn ey

gl i e d b
recbdelll flr Tufiliersingg

Nach dec R g mul das Filber von dee Aufonsoibe aa

¥ it Mlalarendl
bttt el worthen.

Belm Fahrbetrlan aul besonders staubigen Strofen und Wegen mul das Filber
I wemendlich Klrmran Zeijlabsidioden gerelnlgt ond gedslt werden, wls im
Crarcdps hift sngegebsn st

4,311 Lultfilter aeuver AuvsiUbrung
Wlm wiibr

qwdl des Winterbeiriebess dom Vergaser nadh Burser Beirebedauer
it mamalidbresn, wird ab Termiin der Fotor mit elnem peuen Lali

wearmne L
Olfae ausgeetabet,

Cripges meue LuftAlber 155 mlt elnem S
musgestaltel und kann i Wenier- upd Sommerbetrieh spes

HLIESLEIRER ]
1 eEmEeeted L

werden

112}
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Fitr Somomerbeteiok dsl dor Flitereinzatz nebst Schnorchel durch Lilsen des
Hibotverschlugsses (585 qus dem Ancsuggeshuschdimpler herrauszusishomen
pnd etwen 2007 im Uhrzeigersinne oy verdrehen und in der vorgeschenen Eln
& winder s artetberers. Durch den Hebslversahlab
des Sennorchels wird Frisde-

rastung fir Hebelverschl
st digme Stellung Mxberg @0p In dieser Stellung

IRESOTRE.
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THe Zdinddang Sab bel stebendem botor steis ausosdhalien, da 2i2h sonst die
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i Edndspi ferteal
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IEill &1, SchaescrHin Dr fem Soskei dlen
I Spritzrohr cirer Ciicanos
5 Sohmilerlllz
1 Heoolen
| RHerzaengesichi

Bl notmdilen Beirisbaveihiiltnasen seigen cie Beceen an dec Mifetelekirodes
cin rehbraanes Aussehen. Bel hollgrauer bls wellder Farbe der MUbalelolenais
ist auf zu mageres Keallstod-Luf-Gemisdy 20 schlisfer. Abhilfe wird durch
Reinigung des Vergasers erreleht

Voirulie Herasn sind Kenmesichen [ir sin 2o fetles Keafisiol-Lott-Gemisch.
Ez 10t auf verschutzbe Laltilter cler 2u grole Houptddse schileldon

Bei veridten Kerzen hal der Blolor seine Betriebaiempesater wihrend des
Fahrbetrisbes nicht orceicht, oder es wunden Berzen verwendet, welds doim
vorgasshrickenen WiFmewer, nicht eolaprechen.

i4 Fahrwerkpflege

Daz Fahraerk 1st mid seiner Unierselie dem Spritzwasser und Steabdorsdimisiz
in ersder Linie ausgesstet Ex bedarl daber eines entspredsenden Schalzes and
anprpbiltiger PHege Die plnstipsten Voraussebangen Hr vorteilbafes Ar-
belten bheled et Hebehlhne, weail bej diser der Wagen won unien got z2u
girplich st

HNicht jeder Pahrroughalter bl jedech die Maglichkeil, eme selihe Einprichiung
a0 Befudzen. Bs mul daber angesivebl werden, auds shne weltess Hillsmitiel
bel densy am Boden stehenden Fahirgegg dinen moglchat glhostigen Wirkungs-
gragd der Reiniging zu erhalten. Denncch st a2 sohe 20 enspdahlen, dio Plege
der Fahrwerk-1Tntarseite einer Tankstelle mit Wagiapflegedienst ccder elner
andleven entsprechenden Einrlchiung oo ilberivagen.

72

FEL] Arboiisvorgings fir die Ecimipung &5 Fabrwerkhes

1. Mk seharfemn Wasserstrahl die Fabrwerk-Unterseite gut von anhaftendem
Straflersdhmutz fainigen,

. Mittels PrefMuft das anhaftende Wasser griindlich abblasen.

4. Simitiche Schmigrstellen nach dem Schmierplan (30) mil Hodideode-
Schmilerfett abedhmieren, und zacar so lange, his dag Fott an siner Stells dor
jewneligen Lagerung sichibar hervoriritt, Evst dann Ist die velle Gewihe
dafile gegeben. daf dns Schmiecitbe] milif in die absafettends Steile =n-
pedrangen It
Bodlte slnmal ein Schmisrmippel Eein Fett durehlpeson, 5o 1St T mlt eineom
passendes Schravbenschldsse] hersuszudnebien und mit einer Stehinadel
oder einem Deaht leicht durcheustolen, damit avtl eingedrungens Frmd-
kiwrper (Sand oder fiknliches) entfernt werden, Genauso verl[&het man mit
dem Samierlocs, Nadh dem Wiederelnschrauben st ze prisfen, ob nan
Schumieriett durch den Schmerpippel gelangt, T4 dies nichi der Fall, 50 1=
el Gerper elnzuschraoben.

4, Bt einem  korrosionsschillzenden Speibmite]l  Fahrwerkuntorseile ab-
sprithen. Hiersd werwenden Sie das vielfach bewdhrbe

JGlebo-Schutz- und Sprikthisl® oder
S aram ba-Graphltlisang

B

Fewide Mittel zind an allen Tankstellen vl i einechiigigen Einzelhanel
i Ereerben,
Hig wollen aber vermeiden, den Speithstrahl direks In die Fuge swischen
Bremstromamsd und Bremsdeckplatte zue richben, wedl sonst die Hrems-
bedlige verschmiert wardesn,
Auflerdem fst e tatsam, Fohrwerk-Pllegemittel nicht mil der Karmssens-
Lacklerung i BerUhrung za bringen wegen der sonat aufhomamenden
Fledeenhildung am Lade, Zur Pllege des Fahrweries gehilel welterhin die
Kootrolle  aller Befestigunpssdhiimuben  (Radauibiingung, Fabiwehemel
befestigung und Motorbefestigung usw.), bei Bedart sind diese Schrauben
naghzigiehien,
Die Federn sind ol Brilche #u untersuchen. Gebeadiene Federbibtber sinad
pimruwechseln. Dos Binnebeln dec Federn erfolgt awedsmiiiy i onbelaste-
temn Fustand, damiy das Sprihmitte]l awischen die sinzelnen Lagen diingen
Kana.
Um zu erveichen, dall slle Reifen den gleichen Absutrungsgred aulwiesen,
wird emplohlen, nach swa 10 @0 km die Vorderrdder zu vertaaschen, so daf
dus linke Bad techia Jiaft, Nad etwa 13 000 km weedon dann die Flinterrdder
weil den Vorderrhdern susgewscheslt, Es laufen alse die hingren Blider vorn
und umgeker,

§ o Eeineand, JTiwhani,” L Aull 78



45 Schmicrplan
Der am Ends der Phegeanwalsung eingehefiele Sthmicrplan gibl erschiiplerdd
Auskumndt Uber die Termine der auszufiihrenden Schmigrarbeiten.
Die Schmderstellen sind stets anuberzuhablen, domit kein Siaub cdder gar
Zand an die Schmiersielle gelangen kann.

45 Reifenplicge
Die Beifenpllege erstreckt sich nicht cur aut die Kontredle und Einhaltung des
virgeschriebenen Luftdruckes (18 ath voen ued hinten), vislmehr st aaf de
fiheren Zustand der Reifen su adten Eingedrungene Fremdhdivpar sind =
eritbernen. Falsth cingestelite Spur der Vordershider bedingt abinormalben Ver-
schleif der vorderen Reifen, Bei Wahrnehmung solcher Erscheinungen muli
sofort eine Kusdendienstwerkstoit aufgesucht und die Korrektur der Vomspur
yor Renoamer: weiden.
Durch die meist unterschiedliche Belastung Thres Wagens und auch durch die
Wihlbung der Fahrbahndedos bedingt, fulan sidh die Reifen unterscuiediich
ab, Audh werden die Vorderradeeifen als Trisboider schneller abgenutel als
die Hinterradseifon,
Aised i Fabhrwelse hat enisdheidenden Einful auf don Relfenverschbeil. Tes-
halb wollap Sie #u scharfes Beschleunigen und Kurvenfabren sowie aoch wu
scharfps Bremsen vermeilen,

4.7 Pilege der Karcsserie

Fiir die Earosserle gilt es in gleiches Weise wie fiir das Fahrwerk, die Chet-
Asche vor Witterungseinflilssen wo schileen, Dazy ist elne Behandlung editie
auf e im falgenden ndher eingegangen werden soil

Kelnesfalls diiefen 2ur Karsserewiische Seilo oder alkaliacn, ﬁfrﬂﬂ_hillli.e
Waschmittel verwendel werdon, Glige Versdumuizungen |assen mich @
besten unter Verwendung von neutralen Speal-Wasdmnlizeln Jlobo-
Auto-Shampon® entfernen.

I Pundkchat stelit man des Fahreeug mdglichst 1o einer Garage, Halle oder
wenipsiens in @inigermalen stoubireier Umgebang mit ruhiger Lult ab.
Damnn spilit man mit Schwamm ueel Wasser, am worigllhaftesten mit
Schlauch und Drodowasser, den Schmutz und Siaub vom Rarosseriekiieper
al, Higrrg haben sich sudh Waschbilpsten oder Gummishwimme bewahrt,
die direkt an din Schlauth angeschingsen werden.

Um Kraizer im Lack #d wermaiden, darl nmicht Seodken gearbelter werden,
semedorn &3 mul reschlleh Wasser verwendat werden, was besoriless bal den
shen erwhbmien Spesialwaschgeriten wichtig ist

™

o

e abgewaschene Karossere wind mit einem put ausgedoiciien Schwamm
nachgetrotknet, Hierbel empdlehlt es sich, hin und wieder den Schwamm
vill En ‘Wasser 20 towchen, =0 spilen und gut aussudrickesn, Dedurch Wwind
varkhilndert, da8 Klelne eingedrongens Sandkdivnchen oder enlidse Fremd-
kdrper betm Trocensn mit dem Schwamm den Lack meckrabion,

a4 Anll der esuberen, restlos trocdtersn LockiSohe kann nun mit dem suafl-
tragen @i Lackpllegemittels begonmen werden, Es jsl 2u beachien, dall
dig fodpenden Arbsitaganges nicht in der pralien Sonnenhitze oder auf ebwa
nich warmer Modorhaube nusgefihrt werdan, da aich sonst boim spiteren
Polleren Schwiecigkeiten in der Bigidlung eines ginwandirelen Hodhglanzes
durch Enfstehen matier Stellen und elner SahleieslHldung orgebean,
Je nach dem Zweck, der esfillf werden soll, oder den enisprechndion
Witlerungeverhilinissen kinnen verschiedena Pllegemittal Bbengles werden

Arhinmg?

e ElEsce der hinberem Blink-Schlob-Lenchien ddofen sul kelnen Fall mil

Benzin wder Verdilopung gercinlgt werden, da diese dann MWind” werden,

Sk aind Iediglich mde Wasser oo reindges, und pollie gus irgeodeinem Gronds

cane Erhligdiang dicser Blink-Schlull-Lesovlen desh voahémmicis, danan kfnmen

diese mit Fia-hlank® wisdor Hankpolicrt wendon Pia-blank” jsl cin Glebo-

Froduki. Awf die glefche Arl kdmmen die evil blind gewsrdemen Windloit-

soheiben (1573) Hankpolicrd wendeomn

Als Lackpflegemitiel filr Thren Trabast® décfes nur silik o g &ifreic

Erzrugnisss verwended weriden.

e Calaobo-Erscugidise:  Splendal-Auto-Falitur,  Glabo-Lackbalsm

Splemdal-Anto-Schnellwische und Globe-Polish
sind zilikomiilhalliy wnd diirten dishalh micht verwemsdlol werden.

n Wikl slanbhindende, Gfeeie PRgemitlel
Dlese werden Oberwiesgend in der warmen Jahreszeit sowies bel sthrkeves
Slaubentwidilung benutsl
Auf einen Bausch Polierwate gibt man efwas Poliermiitel i lobha-Politierh und
tehgL disses unber spiralfirmigem Verreiben mit beichitem Druck aul den Lack
aunf, Vor dem vidlligen Eintresknen wind mit einem Poliertuch badipoliect, B
isf daroauf zu achten. dalt kelne oo grolle Filiche glelchzeltlg bBehnndelt werden
dlapl, da sonpt die Poditur vorseitig sinisackngt,
B prideren Flichen nimmt man die Nachbehardlung swedimabis in Lings-
richtung des Teles in hin- und hergebender Bewegung wor, = B, b Kol
Miigeln, Mefochaube, Tiiren and Hedcbeilen, Hisrdorsh wird ein vollkboenmenser
Hodnglanz unter Vermeldung won Streifen- und Sdwattenbildung eesdslt,

LT Sinmblsimddepde, dlkhallige Pllegeaiiie]

Die Verwerrklang solcher Plegemittel i3t bel anhaliendem Begen- oder Schnec-
wetter spwic liberwiegend fewthter Laft zu emplehlen. Sie dienen Terner 2
dxuetnicen Pllage dec Radielgen, Unterteile wnd Kider,

L



Diesis Pllogemitie] dord kelnesfalls oel trodeener, staubbaltiper LoD
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Oberfldcherschutz ein. { LET sph e - wind - 570 x!
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Ursache:

Die Leuchte ist durdigebrannt . . .
e Batterie isl entbaden . -
Zind-Anlalschalter dolokt |'.||:|il;' 'L.n-_-|_-
tung unterbrochen . . . . L

Amlzsser zlehi den Motor nichi darch

Uraachs:

Batterie emBladen -0 e 0y -
Unfecbrachung  bew. mangelhaiter
Eontakt an dei MM'H:' l.rﬂ-ul. Anlfgaar-
G - oy S e D R

Magnetachalter defeke . . . . .

Anlagger defekt (Hursdilul U{IEI
Eisenschlull, Schiciflahlen abgenutet
cder Klemme am  Kollektor vee-
]~ I e e e L L

Motar springl nichi an

Uigacha:

Eraftsiodf fehlt fm Behilter . . .
Kraftstodffl=itung oder Vergaser ver-
schenukzt - - . . ket
F';E.EII:II;I}!'[-F|]I:EI'1.IE'L‘;!|1'|EI'LI.ILE|. P
Lufidurchlal im Tenkverschluli ver-
stopft | . e
Eraftstafhahn 1:-1- Eﬁammwﬂ ST
Brartvargaeer st nbthl susreioand
cingeschultet (rifit nur bol kaltem
LB T R R el Rt

AbbkilTe:
auswechseln
Batterie aufladem

Fhamd-Anlaechalier rei-
olgen, Anschlisse -
zichen, Leikingen kon-
frallieran

Abhilfa:
Batterle wufladen

Anachlilsse relnlgen und
nachziehen
answesh seln

KA-Thenal in Anaproc
rehrem

Abhitfe:
tanken

rainigen
relnigen

Tankvesschlul reinlgen
dGifMnen

Fartvergaserzg  richiiz
mehen, Sartverpastraug
mig 2+ Imm Spiel zwi-
wschan Startvergnsesknopl
] Halter des Dhrahit-
ruges clnstellen
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Bek abpenommanen Kersenkabel springt bed Betitigung des

Anlassers kein Funke iilier

Ursache:

Steckanschiufl des Ziirdkabels Im
Spulenkasten verschmutxt vder nicht
fest edngedrddst - . 0 oo - -

tlangelhafier Kontaki an den Bon-
takifedern der Zlndspale . . . .
Sdndkabel schodhaft .
Kondensator defeki oder mangel-
hafter Maassanschlald . - o o 0 . -

Unberbrecherbamaner delekt | .-

Abhilfe:

Steckanschiuld reinigen
und ordentlich ain-
drfiteen

Eontakifedern reinigen
umd aufbliegen
[ T

Eiondeneator ausmechsedn
Masseanschltes priifen
TECA-TMensl it Ansprach
miehurin

Funke =pringt vorm Kabel nach Masse liber — an dier Keree

aher kein Funke

Uraacha!
Dle Kerze woridle . . . - . - . -

Elekirodenabsiand stimmd nicht
Kerne schldgt duecds . . - - - -«

Abhtlfe:

Foorae relnigen bow. ane-
brennen
Elekivodenabstand aual
0,6+ < 0,6 e ginEiellen
Foarss GETSIETT

Motor it durch Zuschalien des Starivergasers bel warmem

Mator ersoffen”

Abhtlfe:
'..:‘.ujrl.dh;nr:l:m“h.e%nl.li:u-ﬂ

raien,. wralbEaiatli-
ﬁh‘n schliclen,  Fahr-
pedal woli  durchieeten
(Simrtvergnser nicht odf-
nian), Mofor mit Ambaaeer
durchdrelssn, Zindkerzen
abiperknen, wieder ein-
schragben, Detce ohne
Batiitigung des Startver-
gosers  anlasgen, dann
erad e Kreaftstoffhohn
diffien

B
=N

5H

il )

.00

Ladekontralle verlischi nicht, wenn der Modor Giher Leerlant

hinans besehleanigl wird

Ursache:

Kellpicmen gensssn . v { oy
Hegler defeks - . . . - . -,
Lahiznaschine defelkt dvmmmuul;nr
Kaollektor., klemimende sder zu welt
abgenuizte Bilrston, Kaessthlul gder
Exsenschlald) . . . T T
Laifungaunterbrodusng . - . . |

Motor bleibe plidelich zichen

Uraacha:
Kraftstnffvarrat erschépfe . - . . .

Zuleftungen oder Disen im "."ﬂua.-ae:r
sind wersfoplft. . ., . oo L o

Unterhrechung der Bablesie bew.
Mpapadolbmg o _ oo b E

Kerzenkabe! abgefallen . o 0 -
Bleiyi der Motor bel Talfahrt wad
wingeschalietom  Freilaul stehen, so
iat dor Tacrlauf nécht richtig einregua-
{OEE g e e
Mator erlifet sich ibermifig

Urzache:
Zinclzeilpinkt isl wo spit cingestellt

Werynndeta Keorgen haban ru gerin-
Bun WHemeeweErd o - 0o2 a0 e e

Modor Huft unregelmalkig

Urrache!

Verpaser verschmutzt . o . - -
Lufsflier weeachmutet . . - . - '

Eorzenknbs] lisgt an M'.Hm und
schifipt durch . . .. s e 5

Zindkereen sind locker ' '

Abhilfe:
neaen Rlemsn aufisgen

[KA-THenst i An-
ApFicdy melnmn

Abhilfae:
tanken bzw. aul Reserve
urnschakben

Vargrees relnlgen {Dilsen
mashlazen, abor nidht mit
mutallisdhen Gegepsbhin-
den durdhstoenh

Leltungen  konbrollieren,
Anschbiizse In Oedoung
‘bringsn

festen Sitz der Kernen-
atecker herstellen

Eseplaud meu einstellen

Abhilfer

Zlndung meu eifklelien
lARsEn

Zindkeiman auswechzein

Abhilie:

relnlgen

reinigen upd mit einem
neuwen Qlfilm versehen

Korzenkobs] arders ver-
legen

fedtachrauben, dormdf
achten, dall dec Thdh-
{ungaring vorhavdlan st

)



S.11

Traterhredierhammer bingt Hogt
Uniechrecher@antakio versthmoes

Zimdspube oder Eoprdepsator aing do-
fokt b, haben schiechton Kontakt

sumpuffantage vorschourtzt . . o

Hammer ginglg mdchen
reigigen, abieilon baw,
weneacrn, Kontakiab-
stanl wimatellen

(04 T S )

auswedhisein, Anschlilsse
kontrotliemen
wusbrannen

Maoior kat #0 hohen Krafistoflverlrauch

Ursache:
Laiftikleer werschmutst : 1 FLcH

Avspuffankage verdchmotet . . .
Slartvergnser  wuarde oichl  #8as-
gewpchalbet . 0 Lo 0 e .

falache Haoupidiss vepwandt - oo

Abhilfe:
Laftilter reinigen wrsl
new Enalen
suAbrRAnCnR

Startver rach bedem
Start sehlieten

Vergsser nep  cdnregu-
ligarirra

ANHANG

Einbaw des Autosupers . Schimburg®

B &l aphr werstindiich, dal bel Ihnen der Wunsch suflcommdt, die Frouds an
Threm (Trabant” duceh den Einhau &ined Aubogapecs 8 acbhdhen,

Wir schlagen Thnen vor, den Aricsuper Schénbugg® varm Pankwerk Halle
bevorzagen, Wil IOr diesss Genlt die Instrumssnlentaled Thees JTmbant” vor-
Esraitet 15t

Wir geben Ihnesn nun der Relhe noach samiiiche Montegearbeiten und End-
sttrmalookmen Bakannt, die i ecen elrwandireicn Einbow und glileaags-
freien Enyplang erforderiich sind

1 Eiwhaa dim Ahetinanyieiles

Die Inn Mittelted]l der Inglromententalel befindliche Elerde izt dureh Ab-
achrauben der mwel Werkstoffmuttern an der Rickselte der Instoumenien-
{afe] £y entlernen, Das Abstmmbell kano num bn den vorbessibeten Sus-
peinlit montiert werden.

Zur Entlastung der vordesen Befestl-
gung st die Strebe nach Eedchnung
41 97 10 awlschen Stireovand uncd
Abstirnpbail anzeiEngen,

i §
Serebe rafn Abillizen @25 ATetlmmieiles




E Manlage dis Nelziciles mit Emdsinie

Ziur Bafosligung des Netztelles und der unter 1. beschriebenen Strete sind
socha Lacher in die Stirmwand za bobren, Ex U notwendig, den Kraftstoff-
beldilter auszbauen. Madh untenatehender Skizze (Bild 3 sind die Lidser
zu bobren und die sechs Evlinderschrauben sy balestigon (Bild 20

L e 3
e
1 o i —
= - -
et |
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i 1T
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Fm‘:.rzswg

Afsient vim rer

Bl 2, ke 2um Eslren der Liher rir Belfeaigung dee Meirinile und dir Sioebe

B &, THemanzkalse

An diesen Schraghen kdnnen ngn, mit des Federieiste fir die Zdleitung
it Abstimeatell nooh unten, dos Neltell sowde die Steebe befestigl
werden.

Die Steamauliihsung 2wm Netztell st dicekt an die Batlerie bew. an dle
Eloeag 50 des ZlUnd-Anladschaliers anzusshlielen. Das Massekalsel wird
sweckmiilbig an einer Belmtigungsschraabe (Or das Netzteil uatergeklemmt,
Fur Halestigung des Nefzbeiles (st unber sine Bofestigongeschraube die
Distanchifles 41 97 0§% 05 beizulagen, badingl dorch das Profll dec Stire-
wand,

[1H

2 Launlsgrodeer
Der Lautspredser wird hinter desn fiir diesen Sweck vorgeseheisen Sdunll-
austritt, weldher mil einer Aulnahmebbende filr den 1.3 WeOwval-Lagt-
sprechior verasbenm Ist, mit vier Jpick Zvlinderkoplachrauben 31 4 > 15 he-
fratipt.
Dia Ableitung ist am MNetzieil an die Kabslklemmen i Lasisprecher an-
waschlieficn.

1 Antenne

Filr den Einbau der Antenne 31 unbedingt, um elnen stirungsirelen
Emplang o errelchen, in Fohetrichtung gesshen, dis fedhie Fohresagseits
2y bevarzigen,

2ur Verwendung kommt die Autaversenkantenne 1107 206—10088 vom VEE
Porrmsldewierk Bad Blankenburg

Niiberes Uber den Eirbau der Anienae wellen Sie der Montapearweisung,

weldh jeder Antenne beigegeben (st. entnchmen.

5 Entsidrungsmalnahmes

51 Zdindleltungen — Unierbrecherlebiung swischen
ApulenkastenundUnterbrecher

Etnbau ven roei Sitide tellgeschirmten Entstiirsteckern 1251008 mii
Savranbnecschlul (Hevsieller: WBN Teltew) Ahsdilymen der Fiised-
ledtungen wwigchen Entstérsteoker und Squdenkasten

Abschicmen der Untecbescherleitung swischen Spulenkasten und Unier-
beechergehlivsn,

Am Epulenkasten vl Untechrechergehbuse st daeauf =0 achien, dad
dis Aulnahmiesintzen fr den Abschirmeshbasch metallisdh sauber sind,
die Schiivche richtig iiber die Stutzen geschoben md mit Elemm-
adwallen befestigt werden.
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Umirgbgecherieliung vom Spulenkasien f Spalenkasoen

wam Unierbrechargehbiose T Entstiowievkor !
rixdin Fondlebiung mik Abachirm- B Eirmbdadiale By Aesdnirmschiliodh
sefilauch mn Sputenkasten

Muflp fur Befesigung des ahsdhicm- § Mufe mr Befestgueg dee Ahsthirm-
Foilaudies am Entedimaissier rchlauches am Knbeloraiecisr
Khemeeacial e 40 Ahschirmeshlpnel nm 10 lisvlen Elindled ey =il aledhirme
Howzienkneran srfilnzich

Ensabrtmchar

Bl & Unierhrecharieifung any Underbrechergrhiss

1 Absshirmachlsnsh i Ciodccbcocherialbong
F HKlemmschelle filr Abschirmeshiauch e Unbrbostte rgebdise
1 Tecke] flr 1rnbertr chisie i

31 Heglerechaliar

Die Elemme D4 sowie die Klemme 51 sind mit jo aivem Kondensatos
gagen Masse pg liberhriicken,

1 1 1 1 g ]

Bk 4. Abschirmuong des Heglecschalters

I Komknsawr thir Biemme T4 4 Klemome =1
1 Klemmme D+ 1 MEareraecilnd
1 Hegerschaliar § Kondleweber 0w Kloms: &

fdBcheibenwischermatar

Macken sich beim Beizich des Schelbenwischers Sigrungen bemerkbar
(lange Welbsh, 20 jgt die Pluszulettung durds eiven Kondensator gegen
Masse zo Gberbrbdoen.

Bakd 7. Absrhlrmeng diss Schaibomsisckarmoiors
1 Eequisnamior 3 Plusiklsmnoe



4 Blinkgebar

Werden die belm Boiriel des Blinkgebers aultretenden Sthrungen =fark
emplurdin, s st die Klemme 13 des Blinkgetars mit @indm Konden-

safor gegen Massh wu liberbriicken

Bl B Absdilciing des Biskpehers
I Blmkgeber % Blernmee 15 1 Masssanssiiof 0 Bongdersior

58 Masseverbindungen

Simtlithe Masseverbindungen missen medallisch blank sein, am bisten
werzinnt, da Ssnst el Entstirwirkong der Kondenaatoren sowle Abe
schirmschiEuche in Froge gestellt ist

i Bomleiks

4 Bitck Klemmschelle 125 WPMN 42

1 Gulck Strcle 41 BT 9104

i Stdck Zylinderschraate AR E X 50
TN B4

10 Stick Sechekantmniiter M5
IV a3

B Stick Sovelbe 5,2 DIR 135

4 Sthok Zyviirderschranbe AN 4 = 13
NN B4

4 0ok Sdueibe 4,2 DIN 125

2 S0k Entsfisstecker B335 100

il

I¥m Extatiivsdulauch

3 Gilck Uberworfmuile

1 Stk Mufla

2 ik Gummiring

4 Bjock Eandensator MPF 2504

4 Stack Schelle 406 358-0

4+ Bk Habel 406 338-0

4 Slilkck Zylinderschrauhs AM 4 2 &
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4 Benk Sdseibe A4 DIN 137
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Ubersiehit iiber din Hﬁ:leun;a ursl P:nnl:rm.lmnwmtungnn
Blisk unter dic Motorbaybe | N WD e

Worgang unterbolh des Kalbens |

irgeng chacbilly des Bokbeok: . .\ 4 .\ s o

Yorgang uniechalb des Bonl o T o g !

Vargang obarhally des Eolbens . T

Weg dex beipemischten Oles zu den H:"'I‘l.l'l'l..-ermell_un ;
Bodwmadaratellung der Lufikithivng

Vergaseranordnung am Kurbelgehiuse - . .
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Keilciamentriek e

Schemedarstellung dor Flndanlage

Unterbredher

Zwok basilmaning ﬂarﬂﬂ'rﬁl'u"gﬁ" Pri] AR TR ;
Rupplangspedalsplel -
inabelbnEppsd am Hllp[ﬂ.u-qu.;\uu.nu_khubﬂ

Rraftveriaul O Gen 1, Gang . . . . . . .

Eraftverauf for den 2. Gang .

Kealtvadsul Ge den 3, Gang

Kraftwerlaal fir den 4.Gaog - - 0 o« 0 0 wve

Keaftvarkaif Tiiy den Riskwirtagang . - 5 .

Gelrdhebl-Kontralbichraubse - . - .

Triebwergblook . suf Hillarshmen momliers ||'-||:-|||:‘|'|I wan vl
Triebwerkblock, aud Hilfsrahmen montiect §Ansicht von himten) |
Vorderradawfhngung . . - . - . . L L0 0 e ea

Hintorendaulbingung i | e LR 0
Tenkgetriebe . - 0 o . ci v ioena s
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B Kombinotlonsgeriit (Tadwimeder} . . .

a7, Verstellmiglichkelten der Vordersitze
SR Fermeiepel fir Koflerraumkiaoppse - .
. Grifl sum Ferocbegel tir Matorbaube s
&0 Bicherongshehel fiir Moteshaube #fnen o o o ¢ 20e 00 ol g 1

Al Modorhanbenstiize |
Batterivefiane priden & . . .

Gobeeipwhirferniratellung

SEBESR;

pladlangl .- 0w

gustraam . . .

SER RPREEF

Entliftung dor Bosmeanlage
38, Fubbpamass nocstelien | i
5. Handbremss nahsbellan .

AR Lauftliereinsatz abochmen .

50, Lufifilter mit Sohnorchsd |1-'Tmlcrh=m-:ﬂm voaie ey
&, Lufifiltes mit Schnorchel {Sommerbeieicb)

Babe T Edn:lmﬂ&lwllﬁtﬂlﬂﬂﬂ
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