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wird vom Flieflband des VEB Sachsenring Auto-
mobilwerke Zwickau rollen, wenn die Auswertung
der Ergebnisse der Leipziger Frilhjahrsmesse 1968
bei den Ausstellern aus allen Teilen der Welt noch
in vollem Gange ist. Von Jahr zu Jahr wurde der
AusstoB dieses beliebten Kleinwagens erhéht. Heut-
zutage ist der ,, Trabant® zu einem Begriff in Europa
geworden. Man begegnet ihm im sonnigen Siiden
als auch noérdlich des Polarkreises; auf den PaB-
stralen der Alpen oder des Balkans fiihlt er sich
genauso wohl wie auf den PuBtastrafien Ungarns.
Seine tausendfach bewdhrte Grundkonzeption wurde
laufend im Detail verbessert. Dabei wurde besonde-
rer Wert auf solche MaBnahmen gelegt, die echte
Verbesserungen darstellen, wie z. B. Erhhung der
inneren und #ulleren Sicherheit, Hebung des Fahr-
komforts, vollstéindiger Korrosionsschutz usw.

Moderne Produktionseinrichtungen, wie Transfer-
straBen, TaktstraBen und Sondermaschinen bestim-
men das Bild der Fertigung und bilden eine solide

Der 500000. TRABANT

Grundlage fiir eine Qualitédtsarbeit, die aus der
Tradition fiir die Zwickauer Automobilbauer zur
Verpflichtung wurde.

Zahlreiche Klassen- und Einzelsiege auf infer-
nationalen Rallyes dokumentieren eindrucksvoll die
Robustheit und Leistungsstirke des ,, Trabant®. Nicht
zuletzt die erfolgreiche Beteiligung unseres Werkes
an diesen motorsportlichen Hirtepriifungen geben
dem ,,Trabant“-Kunden die Gewihr, ein ausgereiftes
Fahrzeug zu besitzen.

Die vorliegende Presse-Information gibt Thnen die
Moglichkeit, alles Wissenswerte. iiber den , Trabant“
zu studieren. Ich bin der Uberzeugung, da8 das iiber-
gebene Material Ihrer journalistischen Tatigkeit eine
wertvolle Hilfe und Unterstiitzung sein wird.

Uhlmann
Betriebsdirekfor
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In den letzten Jahren vollzog sich ein bedeutender
Wandel in der Bedeutung des PKW fiir den Men-
schen. Einst Luxusgegenstand und Privileg der
finanzkriftigen fI‘eile der Bevolkerung, wurde der
PKW mehr und mehr zum Gebrauchsgegenstand.
Modernste technologische Verfahren und damit
niedrige Herstellungskosten auf der einen Seite und
Hebung des Wohlstandes andererseits trugen und
tragen zur schnellen Verbreitung des Automobils in
breiten Bevilkerungskreisen bei.

Als unangenehme Begleiterscheinung dieser Ent-
wicklung steigt die Verkehrsdichte auf den Stiraflen
und der Mangel an entsprechenden Unterstellmég-
lichkeiten und Garagen. Erhohte Verkehrsdichte birgt
aber die Moglichkeit einer steigenden Unfallquote
in sich. Andererseits ist es eine Binsenweisheit, daB
,Laternengaragen” der Korrosion am Fahrzeug Vor-
schub leisten.

Fiir den Automobilhersteller ergeben sich dadurch
neue Aufgaben. Waren bisher Spitzengeschwindig-
keit, Leistung des Motors, Kraftstoffverbrauch usw.
wichtige Kenndaten in der Beurteilung eines PKW,
so werden zuklinftig die duBere und innere Sicher-
heit eines Fahrzeuges und sein Schutz gegen Korro-
sion gleichrangige Bewertungspunkte darstellen.

Dieser Entwicklung wurde vom VEB Sachsenring
Automobilwerke Zwickau seit Jahren gréfites Augen-
merk gewidmet. Stindig wurde die Verkehrssicher-
heit des Fahrzeuges verbessert. Geradezu beispiel-
haft ist der Korrosionsschutz des Wagens.

Unter diesem Aspekt sind die im Fertigungspro-
gramm 1968 enthaltenen Verbesserungen zu be-
trachten, stellen sie doch eine konsequente Befolgung
des seit Jahren eingeschlagenen Weges dar.

~JTRABANT"-Fertigungsprogramm 1968

Hervorragender Xorrosionsschutz, Wartungsarmut
und erhéhte Verkehrssicherheit stehen auf der
Visitenkarte des ,Trabant 601%, Baujahr 1968. Die
Erhodhung des Gebrauchswertes des PKW ,Tra-
bant 601¢ wurde im einzelnen durch folgende Mal3-
nahmen erreicht:

1. Duplex-Bremsanlage

Die stindig zunehmende Verkehrsdichte fordert
von der Automobilindustrie, daB sie ihre Fahr-
zeuge mit wirkungsvollen Bremsen ausriistet. Der
VEB Sachsenring Zwickau hat dieser Forderung
durch Einsatz einer Duplex-Bremsanlage in das
Fahrzeug ,Trabant® Rechnung getragen. Diese
neue Bremsanlage bringt in Verbhindung mit einem
neu entwickelten Bremsbelag ein der Gréfen-
klasse des ,Trabant“ entsprechendes optimales
Bremsverhalten. Als weiterer Vorteil ergibt sich
eine Verringerung der aufzuwendenden Fulkraft
um iiber 30 Prozent. Dem kiinftigen , Trabant“-
Fahrer wird somit neben erhéhter Sicherheit im
StraBenverkehr ein verbesserter Fahrkomfort
geboten.

2. Verlegung des ZiindanlaB-Schalters

Zur Erhohung der inneren Sicherheit wurde der
ungiinstig an der Instrumententafel angeordnete
ZiindanlaB-Schalter der Standardausfithrung in
die Nihe der Lenksiule verlegt.

3. Verbesserte Scheibenwischer

Gute Sichtverhéltnisse unter widrigen Witterungs-
bedingungen sind eine weitere Forderung der
Fahrsicherheit. Die bekannt guten Sichtverhilt-
nisse im ,Trabant® werden zukiinftigz auch bei
Regen kaum beeintréchtigt, da durch neue
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6.

Scheibenwischer mit einer Wischerlinge von
270 mm ein groBes Blickfeld fiir den Fahrer ge-
schaffen wird.

Hinterfeder mit Hartgewebe-Zwischenlage

Zur Herabsetzung der Eigenreibung der Hinter-
feder und damit zur Verbesserung der Federung
werden Hartgewebe-Zwischenlagen verwendet,
womit auBerdem die Wartungsintervalle der
Feder vergrofiert werden.

Verbesserfe Selfasitze

Selfasitze sind in den Ausflihrungen ,S“ und
wde luxe* enthalten. Durch konstruktive MaB-
nahmen wurde ihre Lebensdauer erhdht und eine
Verbesserung der Sitzposition erreicht, wodurch
Ermiidungserscheinungen nach lingeren Fahrten
weitestgehend verringert werden.

Rundtachometer

Dem internationalen Trend nach tiibersichtlicher
Anordnung und guter Erkennbarkeit der Arma-
turen folgend, wird der , Trabant® 1968 mit einem
Rundtachometer ausgeriistet.

7. Radzierdeckel in geinderter Form

Ab 1968 werden formverbesserte Radzierdeckel
aus poliertem Aluminiumblech verwendet.

8. Erhohung des Wartungszyklus

Durch Qualititsverbesserungen und den Einsatz
wartungsfreier und wartungsarmer Bauelemente
war es mdglich, die Inspektionsintervalle auf
5000 km zu erhéhen. Fiir den ,/Trabant“-Kunden
wird sich diese MaBnahme in einer Einsparung
von Zeit und Geld auswirken.

Der PKW ,Trabant 601“ wird auch 1968 als Limou-
sine und Mehrzweckwagen ,universal® in drei Aus-
fithrungen gefertigt:

Standard

Sonderausfiihrung
nde luxe®
Jede dieser sechs Ausfithrungen ist auf Wunsch mit

der automatischen Kupplungsbetitigung ,Hycomat“
lieferbar.
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Die Einfiihrung des 2-Pedal-Systems beim ,Trabani
tragt den in wachsendem Mafle im In- und Ausland
erhobenen Forderungen nach Einfithrung von Be-
dienungserleichterungen in vollem Mafle Rechnung.
Sie geht bei der Kupplung Hycomat sogar darliber
hinaus, denn mit diesem Kupplungsautormaten ist
ein sehr leichtes und trotzdem sportliches, schnelles
Schalten méglich. Gerade dieser Vorzug ist in kri-
tischen Verkehrssituationen von héchstem Wert. Er-
mittlungen im VEB Sachsenring haben ergeben, dal
ein Fahrer auf 10 km StraBe bei der gegenwirtigen
Verkehrsdichte im Durchschnitt achtmal kuppeln und
schalten mufl. Im Stadtverkehr kommen auf 10 km
etwa 75mal kuppeln und schalten, so daf} der Wegfall
der FuBkupplung im Hinblick auf die stindig weiter
ansteigende Verkehrsdichte ein erheblicher Fort-
schritt ist.

Wirkungsweise

Der Hycomat arbeitet nach dem elektrohydraulischen
Prinzip. Anfahr- und Trennkupplung sind eine Ein-
heit und werden von einer, wie derzeitig im ,Tra-
bant 601 verwendeten Kupplung erfiillt. Die am
Wechselgetriebe angeflanschte Hydraulikpumpe (7)
wird liber eine Welle (14), die durch eine Bohrung
der Getriebeantriebswelle (13) gefiihrt wird, von der
Motorkurbelwelle (12) angetrieben. Aus dem Ol-
behilter (6) wird iliber die Saugleitung (15) von der
Zahnradolpumpe (7) tiber ein Siebfilter (16) und der
Saugdrosseldiise (10) 01 angesaugt. Von der Olpumpe
(7) kann das Ol iiber die Druckleitung (17) und ein
Steuerkolben (19) im Steuerventil (8) gibt die Druck-
leitung (20) zum Kupplungszylinder (3) frei, so daB
das Drucksél iiber die Druckleitung (20) in den Kupp-
lungszylinder (3) flieBen kann.

Leerlaufdrehzahl, Kupplung ausgeriickt (Bild 1)

Bei Leerlaufdrehzahl des Motors und damit geringer
Fordermenge der Olpumpe (7) wird nur ein Druck
erzeugt, der noch nicht ausreicht, den Kolben (21) im
Kupplungszylinder (3) gegen die Federspannung der
Ausriickfeder (2), die die Kupplung (5) iiber den
Kupplungshebel (4) ausriickt, in seiner Lage zu ver-
dndern, weil diese geringe Olmenge vom Druckkanal
der Olpumpe (7) durch die Druckdrosseldiise (11) in
den Saugkanal der Olpumpe (7) zuriickflieft. In die-
sem Zustand ist der am Schalthebel befindliche Kon-

JRABANT 601" mit Hycomat

takt (9) gedffnet, der Hubmagnet (22) stromlos und
der Steuerkolben (19) im Steuerventil (8) gibt die
Druckleitung (20) zum Kupplungszylinder (3) frei, so
daB das Druckol i{iber die Druckleitung (20) in den
Kupplungszylinder (3) flieBen kann.

Anfahrvorgang (Bild 2)

Mit steigender Motor- und damit Olpumpendrehzahl
kann die ebenfalls zunehmende Olmenge durch die
Druckdrosseldiise (11) nicht mehr schnell genug ab-
flieBen. Durch diese Drosselwirkung tritt ein dreh-
zahlabhingiger Druckanstieg im Oldruckkreislauf ein.
Der Druck pflanzt sich iiber das Steuerventil (8) in
den Kupplungszylinder (3) fort, und der Kolben (21)
tiberwindet die Federspannung der Ausriickfeder (2),
die Kupplung (3) beginnt zu fassen, das Fahrzeug
setzt sich bei eingelegtem Gang in Bewegung. Eine
weitere Drehzahlsteigerung bewirkt eine weitere
Druckerhshung, der Kolben (21) des Kupplungszylin-
ders (3) geht in die dullere Endlage, die Kupplung (5)
ist voll eingekuppelt. Ist durch eine weitere Dreh-
zahlsteigerung der durch das Uberdruckventil (28)
begrenzte Druck (bei 17 at Uberdruck) erreicht, flieft
nunmehr bei gedffnetem Uberdruckventil, das sich
im Steuerventil (8) befindet, das Ol iiber die Riick-
laufleitung (24) in den Olbehélter (6) zuriick.

Je nach Art der Betitigung des FahrfuBhebels ist ein
sanftes, langsames oder schnelles Anfahren moglich.
Eine besondere Erleichterung ergibt sich beim An-
fahren am Berg, da das Wechselspiel zwischen Ein-
kuppeln, Gasgeben und L&sen der Bremse wegfillt.
Es wird der FahrfuBhebel betiitigt, dann die Bremse
gelost, wobei das Fahrzeug ohne Ruck und Riick-
wirtsrollen angefahren werden kann.

Schaltvorgang (Bild 3)

Beim Gangwechsel wird durch die Beriihrung des
Schalthebels der Kontakt (9) geschlossen und damit
der Hubmagnet (22) im Steuerventil (8) tiber das Re-
lais (23), das zur Entlastung des Schalthebelkontaktes
dient (Vermeidung von Kontaktbrand), unter Strom
gesetzt, Der Hubmagnet (22) verschiebt den Steuer-
kolben (19) und verschlieit den druckseitigen Zugang
zum Kupplungszylinder (3), wobei gleichzeitig die
Verbindung zwischen der Druckleitung (20), dem
Kupplungszylinder (3) und der Riicklaufleitung (24)
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innerhalb des Steuerventils (8) hergestellt wird. In
dieser Stellung des Steuerkolbens (19) wird durch
die gespannte Ausriickfeder (2) iiber den Kupplungs-
hebel (4), Kolbenstange (25) und Kolben (21) das im
Kupplungszylinder (3) drucklos gewordene Ol durch
die Leitung (20), Steuerventil (8) und Riicklaufleitung
(24) in den Olbehilter (6) geférdert. Die Kupplung (5)
wird dadurch getrennt. Nach erfolgtem Schaltvorgang
wird durch Loslassen des Schalthebels der Kontakt (9)
wieder getfinet, der Hubmagnet (22) wird stromlos
und damit der Steuerkolben (19) durch die Druck-
feder (26) wieder in die Ausgangsstellung geschoben,
Damit ist die Verbindung von der Olpumpe (7) zum
Kupplungszylinder (3) wiederhergestellt und die
Kupplung (5) rlickt drehzahlabhiingig, je nachdem,
ob viel oder wenig Gas gegeben wird, entsprechend
schnell oder langsam wieder ein.

Sinkt wiithrend der Fahrt bei dem jeweilig eingelegten
Gang entsprechend der Fahrgeschwindigkeit die
Drehzahl des Motors auf eine Drehzahl ab, die etwas
unter der eingestellten Fafldrehzahl liegt, sinkt eben-
falls der Oldruck im Kupplungszylinder (3) und die
Ausriickfeder (2) trennt die Kupplung (5).

Parksperre und Anschleppvorrichtung (Bild 4)

Durch Losen des Parksperrhebels (1) wird die Aus-
riickfeder (2) {iber den Seilzug (27) entspannt und die
Kupplung (5) eingedriickt. Bei eingelegtem Gang und
stillstehendem Motor kann damit die Bremswirkung
des Motors zur Sicherung des Fahrzeuges gegen Weg-
rollen ausgeniitzt werden. Soll der Motor durch An-
schleppen oder Anschieben des Fahrzeuges zum

Laufen gebracht werden, so kann ebenfalls das Park-
sperrpedal (1) geldst und beim Anschleppen wie ein
normales Kupplungspedal bedient werden. Ist der
Motor angesprungen, wird das Parksperrpedal ein-
gerastet, und die automatische Kupplung ist wieder
in T&tigkeit.

Schliefilich kann mit diesem Parksperrpedal (1) die
Kupplung (5) wie mit einem normalen FuBpedal be-
tétigt werden, wenn durch Defekt das hydraulische
Kupplungssystem drucklos geworden ist.

Fahrbetrieb mit dem Hycomat

Im Fahrbetrieb ist mit dem Hycomat individuelles
Schalten in allen Situationen (Auf- und Abwirts-
schalten, Ebene, Berg, Gefille) ohne Schwierigkeiten
moglich, Das heifit, weiches und langsames Anfahren,
schnelles Schalten — durch die kleinen Schaltzeiten
des Automaten — und damit eine sportliche Fahr-
weise werden garantiert.

Auflerdem wird das Anfahren am Berg bedeutend
erleichtert, da vom Fahrer nur noch Bremse und
FahrfuBhebel betitigt werden brauchen.

Wie bereits erwéhnt, ist der Einkuppelvorgang dreh-
zahlabhingig. Das hat den Vorteil, dal die Einkup-
pelzeit durch langsames oder schnelles Gasgeben
nach dem Schalten weitgehend vom Fahrer beeinflu3t
werden kann.

Die automatische Kupplung Hycomat ist ein bedeu-
tender Fortschritt auf dem Weg zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit und zur Verbesserung des Fahr-
komforts. Auch fiir viele Versehrte wird diese Ent-
wicklung eine grofie Hilfe sein.
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Der Wert eines Automobils wird heutzutage nicht
mehr allein durch die Kenndaten seines Motors,
seine Hochstgeschwindigkeit und andere konventio-
nelle Beurteilungspunkte bestimmt. Die sprunghaft
steigende Motorisierung in vielen Lindern der Welt
mit all ihren Begleiterscheinungen wie Garagen-
mangel usw. und die vielfiltigen Anwendungs-
bereiche des PKW nebst seiner Sonderausfiihrungen
stellen erhdhte Anforderungen an die Haltbarkeit
der Karosserie. Statistiken aus den USA ist zu ent-
nehmen, dall jihrlich mehr Fahrzeuge wegen Rost-
schiden an der Karosse, als wegen Fahr- und Trieb-
werksschiden auf die Autofriedhéfe wandern.

Aus diesen Griinden hat sich auf internationaler
Ebene ein wichtiger Punkt in der Beurteilung und
Gegeniiberstellung von PKW-Typen herausgebildet —
der Korrosionsschutz des Automobils, speziell seiner
Karosse, das heiBt, welche Maflnahmen wurden vom
Automobilhersteller entwickelt und angewendet, um
das Fahrzeug gegen schidigende Einflisse von aullen
zu schiitzen.

Im VEB Sachsenring Zwickau wird seit Jahren
konsequent an der Verbesserung des ,Trabant” in
dieser Hinsicht gearbeitet. Mit der Anwendung des
Duroplast als Karosseriewerkstoff war hierfiir eine
gute Grundlage geschaffen.

Seit iiber 12 Jahren wird Duroplast im VEB Sachsen-
ring im Karosseriebau eingesetzt und hat sich seit-
dem sehr gut bewidhrt. In Kombination mit dem
Stahlskelett ist die Duroplast-Karosse nicht nur
gleichwertig, sondern weist gegeniiber der Blech-
karosse wesentliche Vorteile auf.

1. Duroplast ist bestindig gegen die Einwirkungen
von Frost, Hitze, Schnee, Regen und den
chemischen Lésungen, die zur R&umung der Fahr-
bahnen im Winter benutzt werden.

2. Duroplast ist leichter als Karosserieblech.
1 m? Karosserieblech von 0,88 mm Dicke hat ein
Gewicht von 7 kg.

1 m? Duroplast-Karosseriebaustoff 3 mm dick
wiegt 4,15 kg.

rundum korrosionsgeschiitzt

3. Schalldimmende Wirkung

Untersuchungen im Institut fiir Elektro- und Bau-
akustik Dresden =zeigten, daB Duroplast eine
innere Dampfung hat, die vergleichbar mit
Karosserieblech ist, welches mit einer 2—3 mm
dicken Antidréhnschicht versehen wurde.

4. Duroplast ist wirme- und kiilteisolierend.

5. Schiiden an der Karosserie sind durch die An-
wendung der Klebetechnik oder durch komplettes
Auswechseln einzelner Teile leichter und billiger
Zu reparieren.

Im Zuge der weiteren Verbesserung des Korrosions-
schutzes des ,Trabant® wird der Fahrzeugunter-
boden mit einer Schutzmasse versehen. Diese Schutz-
masse wird mit einer Schichtdicke von 0,3—0,6 mm
aufgespritzt. In Testversuchen ilber eine Fahrstrecke
von Uber 100 000 km wurden hervorragende Ergeb-
nisse erzielt. Die verwendete Masse gewidhrt ein-
wandfreien Schutz gegen Nisse, Feuchtigkeit und
diejenigen chemischen Lisungen, welche im Winter
zur Straflenrdumung Anwendung finden. Das Pro-
blem der Unterrostung liberlappter Blechteile wird
durch den Abdichteffekt optimal gelost. Als sehr
wesentlicher Vorteil ist auBerdem die Steinschlag-
festigkeit zu nennen. Zur Demonstration wurde im
VEB Sachsenring Zwickau ein mit Schutzmasse be-
sprithter Fahrzeugunterboden mit Stahlkies — Korn-
grofe 1 mm — unter einem Druck von 5 atii ,be-
schossen®. Nachdem dieser Versuch nach 20 Minuten
abgebrochen wurde, zeigten sich keinerlei abgestrahlte
Flichen und somit keine Angriffsméglichkeit fiir die
Korrosion. Auch ein Salzspriih-Nebeltest ergab aus-
gezeichnete Ergebnisse.

Die hervorragenden Parameter der Korrosionsschutz-
masse und die Vorzige der Duroplast-Karosserie-
beplankung gewihrleisten, da der ,Trabant 601¢
rundum gegen Korrosion geschiitzt ist.
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In 15 Lindern Europas wichst die Zahl der ,Tra-
bant“-Fahrzeuge tiglich. Sie legt Zeugnis ab von der
anerkannten Qualitidtsarbeit der Werktétigen des
VEB Sachsenring Automobilwerke Zwickau in der
Deutschen Demokratischen Republik.

Die Betreuung der exportierten Fahrzeuge im Aus-
land ist eine der vordringlichsten Aufgaben, die von
der Kundendienst-Abteilung des Automobilwerkes
in Zwickau erfiillt werden.

In allen Exportlindern wurde ein wirkungsvolles
Service-Netz aufgebaut. Bestgeschulte Fachleute in
den Service-Stationen garantieren fiir einwandireie
Ausfithrung der Inspektionen und allgemeinen In-
standsetzungen. Die Meister und Monteure aus den
jeweiligen Werkstidtten erhalten ihre speziellen
Kenntnisse iiber den PKW ,Trabant® in der Kunden-
dienstschule des Werkes Sachsenring an Hand von
Lehrtafeln, Filmen, Lichtbildern; vor allem an ein-
zelnen Aggregaten selbst werden sie durch Ingenieure
im Werk eingehend unterrichtet. AuBlerdem erhilt
jeder Schulungsteilnehmer Gelegenheit, in den Pro-
duktionshallen vom gepreBten Blechteil {iber die
Duroplast-Herstellung bis zur Endkontrolle des fer-
tigen Automobils den Herstellungsvorgang eines
jeden ,,Trabant® eingehend zu studieren. Besonderer
Wert wird bei allen Lehrgingen auf genaueste
Kenntnisse tiber die Duroplast-Instandsetzung gelegt.

Selbstverstiandlich sind die Kundendienst-Ingenieure
des ,Trabant“-Service stindig unterwegs, um in den
betreffenden Lindern den ,,Trabant® zu betreuen.
Thre Aufgabe ist es, die Serviece-Stationen iiber den
neuesten technischen Stand des , Trabant® zu unter-
weisen, den Kunden selbst zu beraten und zu helfen.
Aullerdem wurden in den Lindern Belgien, Finn-
land, Bulgarien, CSSR, Ungarn, Rumiinien und Polen
Technisch-kommerzielle Biiros errichtet. Die Mit-
arbeiter dieser Biiros stehen laufend in Kontakt mit
den Generalvertretern und den AuBenhandelsunter-
nehmen, Es wird somit garantiert, dafl besondere

Die Service-Betreuung
des ,TRABANT 601” in Europa

Kundenwinsche und Fragen der Service-Tatigkeit
im jeweiligen Exportland direkt und schnellstens er-
ledigt werden.

Die Erfassung und Bearbeitung von technischen
Informationen, die sich aus der Garantieausiibung
ergeben, erfolgt vom zentralen Kundendienst in
Zwickau mittels elektronischer Datenverarbeitung.
Somit hat jeder Kunde die Sicherheit, daf} die fiir
sein Fahrzeug gewihrte Garantie auch exakt reali-
siert wird.

Zu einem guten Kundendienst gehort eine reibungs-
lose, bestorganisierte Versorgung aller Werkstétten
und Handelsorgane mit Original-,Trabant“-Ersatz-
teilen. Die Gewidhr hierfiir gibt das Zentrale Ersatz-
teilevertriebslager des Automobilwerkes Zwickau.
Von hier aus werden die Generalvertreter und
AuBenhandelsunternechmen direkt mit Original-
ersatzteilen und dem notwendigen Spezialwerkzeug
fiir alle , Trabant“~Typen in kiirzester Frist beliefert.

Weiterhin wird durch die Kundendienstabteilung
gemeinsam mit dem Xonstruktionsbiiro umfang-
reiches technisches Dokumentationsmaterial er-
arbeitet. Dieses wird den Werkstétten und natiirlich
auch den Kunden zur Verfiigung gestellt. So erhalt
z. B. jedes Exportfahrzeug ein Service-Verzeichnis
~Europa®. In diesem sind die fiir den ,Trabant® zu
verwendenden Kraft- und Schmierstoffe und alle
Werkstitten, die den ,Trabant“-Service durchfithren,
angegeben.

Gleich, ob der Kunde in West- oder Osteuropa, in
Skandinavien oder auf dem Balkan zu Hause ist, er
wird durch das Service-Netz des VEB Sachsenring
Zwickau zur vollen Zufriedenheit betreut werden.
Auch die Touristen kénnen ohne Sorge ihre Urlaubs-
reise antreten; denn auch in den beliebtesten Ur-
laubsgegenden, dem Alpengebiet, den Karpaten und
dem Schwarzen Meer steht der ,Trabant“-Service
fiir die Kunden aus allen europiischen Lindern
bereit,
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Seit 1958 wird im VEB Sachsenring Automobilwerke
Zwickau mit jihrlich steigenden Stlickzahlen der
Personenkraftwagen vom Typ ,Trabant® gefertigt.
Die sténdig steigende Stiickzahl stellt somit hohe An-
forderungen an den gesamten technologischen Ferti-
gungsablauf, Es war und ist notwendig, durch
entsprechende Einrichtungen die Voraussetzung zu
schaffen, daB derartige Stiickzahlen mit geringstem
Aufwand bei bester Qualitit gefertigt werden
konnen.

Das Streben des Betriebes ist darauf gerichtet, den
Einsatz von Arbeitskriaften durch stindige komplexe
Rationalisierung unter Berlicksichtigung der Stiick-
zahlsteigerung zu senken. Viele im Beirieb einge-
flihrte technologische Fertigungsverfahren und deren
Einrichtungen sind Eigenentwicklungen. Diese wur-
den nicht nur im Betrieb entwickelt, sondern auch
von den hervorragenden Fachkréften des Werkzeug-
und Maschinenbaues produziert und in die Serien-
fertigung iiberfiihrt.

Im Nachstehenden werden in groben Ziigen die
wesentlichsten Merkmale des Arbeitsablaufes bei der
Herstellung des Fahrzeuges , Trabant 601% erliutert.

In einer der grofiten und modernsten Blechpresse-
reien der DDR werden die Einzelteile fiir das Ge-
rippe des ,,Trabant 601“ abgepreflt. Pressen mit einer
Prefkraft von 40—1000 Mp versetzen uns in die Lage,
alle notwendigen Blechteile herzustellen. Bei vielen
Teilen wird in durchlaufendem Verfahren von Presse
zu Presse gefertigt. Erstmals wurden in unserem Be-
trieb in dieser grofien Abteilung zur Erfassung und
statistischen Auswertung der Pressenauslastung und
der tiglich erzielten Stiickzahl eine Produktions-
kontroll- und Lenkungsanlage eingesetzt. Diese An-
lage hilft uns bei der systematischen Produktions-
disposition einzelner Teile und Maschinen. Die
Blechabfille werden unmittelbar von den einzelnen
Pressen tiber Transportbidnder zur Paketierpresse
gebracht, dort paketiert und ebenfalls mittels Béander
verladen. Zur Weiterverarbeitung der in der Pres-
serei gefertigten Blechteile gelangen diese in die Ab-
teilung Karosserie-Rohbau.

Modernste Technologie
bei der Fertigung des ,TRABANT 601“

Die Vorkomplettierung des Bodens wird auf einer
Schweillstrale mit automatischen Vielpunkteinrich-
tungen vorgenommen. Der Transport erfolgt iiber
Kreisférderer zur Schweillstralle.

Im vollmechanisierten Ablauf werden in dieser Ferti-
gungsstraBe 420 SchweiBpunkte mit Schrittelektroden
bzw, Schweillpunktern gesetzt.

Dieser SchweiBstraBe schliefit sich unmittelbar eine
Fertigungsstraffie in Form eines Ovalbandes mit
23 Stationen zur Fertigung des Bodens mit Vorbau
an.

Das kontinuierlich umlaufende Ovalband ist mit
23 schwenkbaren GrofBvorrichtungen bestiickt. Der
Vorteil dieser Anlage besteht in der Zwangssteue-
rung sowie in dem stindigen Verbleiben des Bodens
mit Vorbau im Vorrichtungswagen. Hierdurch wer-
den MafBlabweichungen und SchweiBiverziige der
Einzelteile vermieden.

Auf 5 Kreisbdndern und einem Lingsband mit einer
Gesamtlinge von 579 m wird die Karosserie im
zwangsgesteuerten Ablauf komplettiert sowie Einzel-
aggregate, wie Tiiren und Seitenwand, hergestellt.

So wurde im Laufe der Zeit ein hoher Mechanisie-
rungsgrad erreicht.

Aufgabe der Technologen und Neuerer im Betrieb
war es, auch in der fiir die Automobilindustrie bis-
her fremden Fertigung von DuroplastpreBstoffteilen
eine sinnvolle Mechanisierung durchzusetzen.

Von 3 VliesstraBen, welche aus insgesamt 17 Krem-
peln, Harzsteuerungsvorrichtungen und Lagern be-
stehen, wird das Vormaterial hergestellt. Der gesamte
Transport des Fiillstoffes, beginnend von der Fiill-
stoffreinigung bis zu den einzelnen Krempeln, erfolgt
durch ein automatisch-pneumatisches Férdersystem.
Diese neue, vom Betrieb selbst eniwickelte Trans-
porteinrichtung, schlieBt in jedem Fall eine nachtrig-
liche Verunreinigung des in der modernen Fiillstoff-
reinigung aufbereiteten Fiillstoffes aus und sichert
eine konstante Qualitdt der Duroplast-AuBenhaut.

Vor dem Einbringen in die einzelnen Pressen durch-
lauft das Vormaterial drei Kalander sowie die dazu-
gehdrenden Léngsbinder, auf denen die einzelnen
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Formen beschnitten werden. Die Schichtstarke wird
Tfaufend mit Isotopen kontrolliert. Mit einer Fléchen-
gewichtskontrolleinrichtung ist es moglich, die Zu-
sammensetzung des Vlieses einer stindigen Kontrolle
zu unterziehen,

Von 45 hydraulischen Unterdruckpressen mit auto-
matischer Ablaufsteuerung fiir den Heizungs-, Liif-
tungs- und KiihlprozeB werden die Einzelteile ab-
gepreBt. Diese Pressen haben eine PreBkraft von
400—1600 Mp. Im AnschluB daran werden durch
hydraulische Beschneidpressen und mechanische
Kopierfriseinrichtungen die JuBleren Konturen der
Prelteile fertig bearbeitet.

Die fertiggestellten Karosseriegerippe durchlaufen
als erste Station eine selbstentwickelte Phosphatier-
anlage. Daran schliel3t sich die Untergrundvorbehand-
lung in einer im Werk entwickelten und gebauten
Gerippetauchanlage an.

Per Vorteil dieser Anlage liegt in der einwandfreien
Benetzung aller Blechteile, auch an den unzuging-
lichsten Stellen des Gerippes. Damit ist ein sehr
guter Korrosionsschutz bereits mit Beginn der Unter-
grundbehandlung gewihrleistet.

Im anschlieBenden automatischen Durchlauf wird
das so vorbehandelte Gerippe in einem Konvektions-
ofen getrocknet und der weiteren Fertigung zu-
gefiihrt.

Hieran schlieBt sich unmittelbar das Beplanken des
Gerippes mit den vorgefertigten Duroplast-PreBstoff-
teilen an. Die Verbindung zwischen PreBstoffeinzel-
teilen und Gerippe wird mit Hilfe moderner Klebe-
verfahren vorgenommen.

Das nachfolgende Spritzen der beplankten Karosserie
mit Grundlack wird mit automatisch arbeitenden
Spritzgruppen, die einen gleichmiBigen Farbauftirag
garantieren, durchgefiihrt.

Als neue Einrichtung im Fertigungsablauf der Farb-
behandlung des ,,Trabant® wurde eine hochmechani-
sierte Unterbodenspritzanlage eingefithrt. In Ver-
bindung mit der Duroplast-AuBlenhaut ist die
Karosserie des ,Trabant 601“ mit dem serienméBigen
Einsatz des Unterbodenschutzes rundum korrosions-
bestindig.

Das Beschleifen der AuBenhaut nach der Farbgrund-
behandlung wird in zwei automatisierten Anlagen
(Dach- und Seitenteil) vorgenommen. Auch diese
Anlagen wurden innerbetrieblich entwickelt. Dadurch

war es mdoglich, von der physisch anstrengenden
Handarbeit abzugehen. Erwihnt sei, dafl simtlicher
Transport vollmechanisiert ist, wozu insgesamt
1167 m Transportbénder zum Einsatz gelangen.

Auf zwei automatischen LackiertaktstraBen erfolgt
nach der Vorbehandlung die Lackierung der ge-
samten Karosserie.

Fir die Fertigung des Getriebegehiuses sind zwei
automatische TaktstraBen im Einsatz. Die Eigenart
der Form der Teile macht die Verwendung von
Werkstiicktrigern auf den automatischen TaktstraBen
notwendig. Nach der getrennten Bearbeitung der
beiden Geh&useteile werden diese montiert und zur
Aufnahme in den Werkstiicktriger der Taktstrafie
fiir die komplette Bearbeitung eingelegt. Das Werk-
stiick durchlduft 11 Stationen der Anlage im autfo-
matischen Ablauf. Wéhrend der Bearbeitung des
Gehiduses stehen 77 Werkzeuge auf allen Stationen
gleichzeitig im Einsatz. Wie bei allen automatischen
Anlagen trat nach deren Einsatz eine wesentliche
Verkiirzung der Durchlaufzeit des Werkstiickes, eine
Verbesserung der Fertigungsqualitit und eine:
manuelle Entlastung des Bedienungspersonals ein:
Auch diese TaktstraBen wurden, wie auch andere
Fertigungseinrichtungen, in Eigenkonstruktion und
Eigenfertigung hergestellt.

Fiir die Bearbeitung von Getrieberéddern steht eine
automatische Verkettungsstraflie zur Verfiigung. Da-
mit werden die Arbeitsginge ,fridsen®, ,entgraten®,
ywaschen® und ,schaben” im automatischen Ablauf
durchgefiihrt.

Dariiber hinaus befinden sich im Sektor der spanen-
den Fertigung umfangreiche selbstentwickelte Sonder-
maschinen. Bei der Fertigung wurde grofter Wert
auf Mechanisierung und Automatisierung unter dem
Aspekt der wirtschaftlichsten und qualitativ besten
Technologie gelegt.

Die Fertigung der Duplex-Bremsanlage wird vom
Betrieb selbst ausgefiihrt und erfolgt auf vollkommen
neuen, vom Betrieb selbst konstruierten und ge-
bauten mechanisierten Einrichtungen.

Die gefertigten Einzelteile und Aggregate aus den
verschiedensten Bereichen des Betriebes fliefen nun
in der Fahrzeug-Endmontage zusammen. So werden
die farbbehandelten Karosserien mit der Innenaus-
stattung, Elektrik usw. auf einer speziellen Ferti-
gungsstrecke von 132 m Linge komplettiert. Eine
darin eingebaute Vorrichtung ermdiglicht es, die ge-
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samte Karosserie um 360 ° zu schwenken und in
glinstiger Arbeitsstellung zu montieren. Nach Durch-
lauf dieses Bandes wird die Karosserie auf das
eigentliche Endmontageband aufgesetzt, Hier kom-
men die aggregatweise vorgefertigten Fahrschemel
(Motor/Getriebe/Hilfsrahmen usw.) zur Komplettie-
rung mit der Karosserie zum Einbau.

Die erforderlichen Einzelteile werden direkt von den
Lagern iiber Kreisférderer den einzelnen Arbeits-
takten zugefiihrt. Interessant ist die vollautomatische
Lackieranlage fiir Scheibenrider. Durch umfang-
reiche RationalisierungsmaBnahmen ist es gelungen,
ohne jegliche - manuelle Arbeit Scheibenrdder bei
bester Qualitit unter Beriicksichtigung der gefor-
derten Schichtstirken zu lackieren. Diese Anlage ist
unmittelbar mit der Reifenmontage verkettet, so daf3
manueller Transport entfillt. Das gleiche gilt fiir die
Anlieferung der kompletten Réder an den entspre-
chenden Arbeitstaki.

Auf zwangsgesteuerten Bindern mit einer Gesamit-
ldnge von 222 m wird das Fahrzeug komplettiert.

Alle Fahrzeuge werden einer eingehenden Kontrolle
unterzogen. Nachdem bereits die Einzelteile mit

speziellen Priifverfahren und -einrichtungen sowie
mit Hilfe der statistischen Qualitdtskontrolle giite-
gesichert gepriift wurden, durchliuft das komplette
Fahrzeug nochmals einen Rollpriifstand. Dieser Roll-
priifstand, der ebenfalls im Betrieb entwickelt und
hergestellt worden ist, ermoglicht es, extrem harte
Anforderungen, wie sie im normalen Fahrbetrieb
auftreten, auszuwerten. Anschliefend wird die
Bremsanlage liberpriift. Ein spezieller Spureinstell-
priifstand sowie die Scheinwerfereinstellung vervoll-
kommnen die sicherheitstechnische Abnahme,

Nach einer Dichtheitspriifung in der Berieselungs-
anlage wird das Fahrzeug der Fertigmontage zuge-
flihrt. Hier erfolgt der Einbau der Innenausstatiung,
z. B. Innenverkleidung, Sitze, Wagenteppich usw.

Am SchluB3 des technologischen Ablaufes wird noch-
mals eine eingehende Uberpriifung durch die staat-
liche Giitekontrolle vorgenommen.

Damit endet der Fertigungsablauf des ,,Trabant 601,
Fahrzeug um Fahrzeug rollt vom Band. Alle 3,3 Mi-
nuten verlafit ein Wagen die Endfertigung.
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Die populirste, aber auch ldngste und schweérste aller
Leistungspriifungen fiir Automobile ist nun einmal
die Rallye Monte Carlo. Uber 200 Fahrzeuge hatten
die renommiertesten Automobilhersteller dieses Jahr
gemeldet, um ihren Kunden und jenen, die =s noch
werden mdachten, die Leistungsfihigkeit sowie Quali-
tit ihrer Erzeugnisse unter Beweis zu stellen,

Die ,Trabanten“ starteten neben mehreren Saab,
und stellte sich im Kampf um 5000 km in der
850 ccm Klasse seinen an Hubraumgridfle iiber-
legenen Kontrahenten.

In 59stiindiger Non-Stop-Fahrt {iber drei Nichte und
zwei Tage wurde der erste Parcours von 3300 km
bewiltigt.

Regen in Belgien, dichten Nebel im Rhonetal mufiten
die in Frankfurt a. M. Gestarteten hinnehmen, ehe
sie in den Bergmassiven der franzosischen Seealpen
ihre Fahrkunst auf vereisten StraBen zeigen konn-
ten, um Monte Carlo zu erreichen. Nach einer Tages-
pause wurde der bereits betrdchtlich dezimierte
Fahrzeugkonvoi erneut auf Strecke geschickt, um
Fahrerkondition und Fahrzeugmaterial in den See-
alpen hiértester Priufung auszusetzen.

Die ,Trabanten“ starteten neben mehreren Saab,
DAF 44 und FIAT 850 in der Klasse bis 850 ccm.

Nur drei Fahrzeuge dieser Klasse konnten eine der
hiirtesten ,,Straflenschlachten® iiberstehen, dabei be-
legte ,, Trabant“ die Pldtze 2 und 3 — ein erncuter
Beweis fiir die Leistungsfdhigkeit dieses Fahrzeuges.
Und nicht nur die Rallye Monte Carlo ist hart.

Auch die Vlitava-Rallye, ein tschechoslowakischer
Eurcopameisterschaftslauf, der nur durch die kiirzere
Distanz von 2300 km der beriihmien Rallye nach-
stand, wurde ein Triumph fiir das , Trabant“-Fahr-
zeug. Bei 9 gestarteten Fabrikmannschaften konnte
das ,Trabant“-Werkteam in dieser Mannschafts-

+-TRABANT"-Erfolge —kein Zufall!
Beweis: RALLYE MONTE CARLO 1968

wertung, wie auch in der Klassenwertung und zu-
sammen mit AWE Wartburg in der Nationalteam-
wertung jeweils den 1. Platz belegen. Das Prager
»Irabant“-Team sorgte ebenfalls fiir einen 1. Platz
in der Club-Mannschaftswertung, so daB auBer Ge-
samtsieg alle anderen ersten Plitze von ,Trabant®-
Fahrzeugen errungen wurden.

Waren bei der CSSR-Rallye 4 gestartete ,Tra-
bant 601“ im Ziel angekommen, so gelang dieser
seltene Wurf auch bei den Europameisterschafts-
l&dufen in Holland, Finnland und Ruméinien.

Bei der ruminischen , Donau-Castrol-Rallye“ konnte
in der Fabrikteamwertung nur ein 3. Platz erzielt
werden, jedoch wurde bei der 3275 km langen
holldndischen Tulpen-Rallye bei 7 Fabrikmannschaf-
ten hinter BMC-Cooper und bei einem weiteren
Europameisterschaftslauf, der Rallye Miinchen —
Wien — Budapest, hinter Porsche je ein 2. Platz in
der Teamwertung belegt.

Einen weiteren 2. Platz holten sich die , Trabant«-
Fahrer bei der &sterreichischen Semperit-Rallye in
der Nationalteamwertung,

Dafi Rallye-Erfolge fiir den , Trabant 601% keine Zu-
fille sind, beweist allein die Bilanz seit dem vor-
jéhrigen Frithjahr. Neben den erwdhnten Team-
pliatzen wurden auBerdem bei 9 gefahrenen Ver-
anstaltungen, davon 7 Europameisterschaftsliufen,
4 Gold-, 2 Silber-, 2 Bronzemedaillen und dariiber
hinaus 2 Pokale und 4 Klassensiege erzielt.

Mit insgesamt 22 670 km, die rallyemiBig zu absol-
vieren waren, konnte der ,Trabant 601“ auf den
Straflen Europas, wie schon in den vorangegangenen
Jahren, seine hervorragende Qualitit und Dauerhalt-
barkeit sowie die Leistungsfahigkeit und Standfestig-
keit seines Triebwerkes demonstrieren und unter
Beweis stellen, daB seine technische Konzeption auch
allen sportlichen Anforderungen gerecht wird.
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ein grofBer Erfolg

Zweimal traf sich in den vergangenen Monaten die
internationale :Familie der ,Trabant“-Fahrer mit
Vertretern des Herstellerwerkes VEB Sachsenring
Zwickau zur Vertiefung der bestehenden guten Be-
ziehungen.

Das erste Treffen wurde von den ,Trabant“-Clubs
der CSSR organisiert und fand in der durch ihre
Textil- und Glasindustrie bekannten Stadt Liberec
statt. Uber 400 , Trabant® aus allen Teilen der CSSR
rollten am 15. Juli 1967 in Richtung Liberec. Im
eigens dafiir priparierten Sportstadion erwarteten
die besten Monteure der CSSR-Vertragswerkstitten
die Besucher mit ihren Fahrzeugen. Service-Dienst
am ,laufenden Band®, eine Camping-Schau und
natiirlich Diskussionen mit den anwesenden Ver-
tretern des Herstellerwerkes sorgten dafiir, da3 Fah-
rer und Fahrzeuge auf ihre Kosten kamen.

Einige Wochen spéter trafen sich erneut ,Trabant®-
Fahrer und Werksvertreter. Dieses Mal hatte der
ADMYV als Veranstalter die ,Trabant“-Fahrer des

JRABANT" Treffen 1967 —

In- und Auslandes nach Zwickau eingeladen. Selbst-
verstdndlich stand dabei die Geburtsstitte des
~Trabant®, der VEB Sachsenring, im Mittelpunkt des
Interesses der zahlreich gekommenen Besucher. In
Begleitung erfahrener Ingenieure besichtigten sie die
Fertigungshallen, die automatischen Schweillstrafen
und vollautomatischen Kreisbiander und die End-
montage, Aussprachen mit den Service-Ingenieuren,
Filmvorfithrungen tiber den ,Trabant 601“ und ein
Geschicklichkeitsturnier mit anschlieBender Preis-
verteilung fanden groBien Anklang.

In zahlreichen Aussprachen wihrend der beiden
»Trabant“-Treffen wurde wiederholt die Niitzlichkeit
flir alle Beteiligten hervorgehoben. Auf Grund der
guten Erfahrungen wird das Herstellerwerk des
»Trabant 601 auch 1968 die Moglichkeit nutzen, um
mit Hilfe derartiger populdrer Veranstaltungen das
gute Einvernehmen mit den Kunden des In- und
Auslandes zu vertiefen.
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