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Yom Siiden Spaniens bis nach denm hohen Norden Finulands klindet der
TRABANT vom Ruf dewtschisr Wertarbaid,

Seine Konstruktiene-Detalls verein 1igen BewBhrtes und Neuss 4n
Autemobilbau, Unsere Ingenieure entwerfen ain Avto, das in geiner
Kizgse ein ESchestmag an RKomfort, Leistung, Fuverlissickeit und
Gualitdt bletet. Die steigenden Exportzahlen sind dafiir der baste
Bewale.,

In diesem Jahr k¥nnen wir der Offentiichleit den neuen Mah“fﬁ%skm
wegen "THABANT 601 universal” vorstellen, der in seinen Verwene
dungamiglichkeiten viele Winsche seiner interessierien Khiufer ere
fillen wird,

Yor zwel Jahren verlieB der erste TRABANT 601 die L@xﬁagebénéara
Die mukinftigen Ki#ufer des TRABANT kinnen n zu diegem Typ
haben, demn inzwischen ist der TRABANT mit szah? eichen Nesusrungen

wnd Verbeeserungen susgestattet, ist er Jinger und in seiner
Grundkonzeption nech vellkommener geworden,

Moderne Produktionseinrichtungen, wie @?&ﬁﬁf@rstraﬁem, Taktstraden
und Senderwaschinen bestimmen dae Bild der F@rtiguﬁg und bilden

e solide Grumdlage fir eine Qualitiisarbeis ¢y, die sus Tra u¢ti®ﬂ
filr die Zwieksuer Automebilibsusr sur Ver repfliskbtung warde,

21~ wnd Klasssnsiege suf internsticusalen Railyes dokue-
s die Robusthed? wnd Leistungsstiirke des TRABANT und sind
flir geine Interseosenten die haste Enp? @E*Wﬂg

Diese Fresse<Informatien gibt Thren dis ﬂﬁg*icikﬁﬁ cy 8lles Wissens-
werte lUbar den TRABANT zu studisren. leh bin der 'b@r%augung, daB
dag Ubergebene Material Ihrar Journziietischen THiigkelt eins wert-
velle Hilfe und uﬁﬁ@?ﬁﬁﬁ%ﬁmﬁg soly wivd, .
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TRABAVE 601 ~ E wit Hycomst

Die Binfllrung des 2-Padal-Systems bein TRABANT trigt den in wach-
ﬁ%nﬂﬁﬁﬂﬁaﬁg.im In- umd Auslend srhobsnen Forderungen nach Einfilh-
rung ven Beddevungssrleighterungen in vollem Mafe Reokuung. Sie
g@ht'agifégﬁ xggglﬂgg Hyeousat segar dariber hinsus, denn mit diesen
Rupplusgseutonster ist eln sshr leichies und trotzdem sportliches,
sehnellien Sghalden miglich. Gsrade disser Vorzug ist in kritischen.
Verkehrasituationen von hichsbom Waert., Ermittlungen im VEB Sachsene.
ring habsn szgeben, dafll oin Fabver suf 10 Jom Straje bei der gegsn-.
a&%igaﬁ Verkehrsdishts im Durchashniit achimal kuppeln und.&aﬁ&l%én

cmufls Im Stadtverkehr kommen suf I0 ki eiwa 73mal kuppeln und schalte

B¢ daf der Wegfell der FuBkupplung im Hinbklisk auf die stindig welta®
anagdaigende Verkehradiohte eln srlshlischer Powtuchritt ist.

Doz Eyeomat arbelitet nash.dem. elgktrehyireulisshen Prinzip. Anfahry-
und ?yggﬂmmyg?gn@ giad eine Ein i und werdan von einer, wis dewszel.
$ig im THARAWD 601 werwandgten Kagplung. e»flillt{, Die an Wechselge-
tri@h@.gagﬁfi@aaghge.Hyﬁy&uﬁikygmge-i?} wird Uber eine Welle (14},
die durch eline Bokrung der Geiriebsaniviebawslie (13) gefihyt wird,
¥an der Moterkurbalwelle (12) engetrieben, Aus dem Ulbehilter (6).
wird Uper die Ssugleituag (15) vem der Zaumraddlpumpe (7) Uber ein
Siewfilser (16) und der Ssugdresseldlss (10) U1 angesaugt. Von der
Blpumpe (7)Y leman. éa%-ﬁl filber die Druskleitumg (17) und . ein welteras
Siebfilter (18) Uber dag Steuerventil (8) bhei ge¥ffMmeten Steuer-
koliben (®ie im Bild 1 und 2 devgsstellt) ungehindert Uber 4iz2 Drusk-
ledtung (20G) zum Rupplungssylinder {3) fliefen, .

-

Leerlguldeehzahl, Kupplung susgeriickt (Bild 1)

Bed E@@@lﬁﬁfiﬁ@h@&hl des Motors und demll geringer P3rdermenge der

‘ﬁiﬁuﬁﬁﬂ {7) wird nuw ain Druck erseugt, der mosh nishi ausreiceht,

den Eslben (21} im Kupplungssylindew (3) gegen die Federspannumg der
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Wihrand die bisherige Baavbeitung des Gewippebodeny mit ¥orhau sieben
agtationdre Bingelvorrichtungen arfordarte und dwel Sprelzpunkivorrich-
tungen zur Schwelilkouplettlerung des Fodens benBilgt wurden, erfolgt

jetst die Vorkompletilerung des Bodens in einer Schweifatrale mit suto
matigchen Vielpunkteinrichtungen. In dem sich daran gnschlieBenden Ova
nuigrlichem Unlen? Uber drelundawgnazlg Stationer und dem

hde

band mi% kont
d mit elnar gesteuertan Materiglzullihrung nittels Tubus-

b1

Geripperuindbg
fhrderars werden der Boden und dey Vorbau im Taektverfahren fertigge-
atellt. Der Binbau dar einzelnen Schweifiteile schlieft Schwelvernlge
eus und gewbhrleiatst dle Malhal tigkelt des EKerosaseriegerlppes. Tur
Erk lirung des Begriffes "feripps mit Boden® muB noch gesagt werden, de
der TRABANT sine selbstiragende Zepoeseric begitat, mun Unteraschied ef
Ratmsnkonairuktion mit pufgeseistasy Kavouszerie,

Inm weiteren Betriebsdurchleuf lernen wir im Bersich der Lackisrerei ni
der automatischen Gerippetachanlage eine hochprodukiive Anlage kennen,
die es geatattst, grofs Pormkidrper im Teuchverfghren zu behendeln. Hie
wird das komplette Gerippe des TRABANT nach erfolgiem sutomatischen
-Durchlauf durch dis FPhosphatiersnlase zur Parbhehandlung (Grundierung)
im Parbbad geteucht und gzelangt snschliefend in dic @w@ck@ﬂanlag@a In
dem ewwihnten Tauchhad erhilt dag Gerippe den so Wishitigen Korrosions-
gohutz. Der verrendeds Orundlack kann durch das Tauchen such dle ante-
legensten Stellen om Gerippe errsichen und gewdkrlieistet damit ein HBe
mal an Kerrosionssicherhelt.

Setzen wir wmpe Beitrgchiungen im Berelieh der Duroplastfertigung fort.

Bekenntlfoh erhilt das Stehlblechgerippe des TRABANT 601 seine isolie-
rende, korrcaionsfeste und sehelldimpfende Aulenverkleldung durch Vae-
arbeltung desg in Zwicksu sntwickeliten Egrossewvisbsustoffen ¥ Durop last®
Disser auf textilaer Grundlosge anfgehande und wit Phenolharzbindemittel
vaersehens Werkatof? wird in einem gesanderten Betriebsitell aufbereitet
Der aus 70 bis 100 einzelnen hauchdibimen Faserfloren beatshende, ed¥sa
50 .bis 60 mm starke Vilesstoff guillf unaufhisflich als braites Bend ev
den asur vollautomaiisshen Viiesaulbeweltung gehiwondan ﬁﬁﬁﬁﬁiﬁ@£¢ dis
mittels sines pneunatlszchan Pirdersyslems mit den fextilen Ausgangs-

matsrizlien versorgt werden, Nach Passleren eines rotiersnden Kalandas

- 3 -
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in Nowdfinnland erfolgreich arprobt TRAVANT 601 - H

Tavgende von Kilometewn legten die Versuchsfahrzeuge vor Typ TRABANT
601-H mit der automstischen Kupplungsbesitlgung " Hyconat® im Kuvs-
und Lengstreckenbetried surltisk, Hart wmd aschonungslos war dle Tr-
provung sowohl im Sommer als aush im Winter. 4lle Méngel und Sidr-
urgachen wurden sufgesplirt und beseitigt, damit der "Hycomat® Uber.
lenge Zeit funktionssicher wund stlwungafrel srieltet, Aét.auiem
Brfolg wurde die Tmland-Bepwebhung . ahga% salosssn . ;

Der ® Hyso nat® arbeited nach dem eleltro~hydraulischen Frinszip., Hy-
draylischen Einrichtungen haftst der Makel an, daB ihnen boi axive-
men. Temperaturverhilinissen Graasen in dex Punktionssichevhai ge-
setet sind, Der TRABANT wisd iwn skandinavimche Linder exporiiert.

Aueh der TRADANT 601 - U sall fis den Bgport in dlege Linder nieht
ausgegehloggen sein,

Uie sber wirnde der "Hycomat" bel exiremer KElie srhelten? Bin Wintow-
tent Im hohen Norden Fimnlands sollite darlder fufschluf geben, N

Am 5.1.,6% startete das Erprohungs-Team in Zwickau zu dieser Tegtfahrt,
Yollgepackt waren dle Pahrzeuge mit Winterasusrlistung, Ersetateilen,
Melgsrdten und perslnlichem GapHek dar. Deaatzungen. Verfolgt man auf
der Buropsharte die FPahrtroute, die durch dle DDR bis Safinitz, mit
der Schwedenfihre rach Trelleborg, durch Sehwedan nach J%cckholnm, mit
dem FEhrschiff zur finnigchen Hafenatadt Turku, durch Fiuﬁjaﬂﬂ Mher
Helsinki, Lahti, Culu, Kemi in den nBrdlichen Tell Finnlands fiurs,
go findet man Rovanisml, den Standort der Varsuchﬁerpvohmng'hnmjtt@lq
bar sm n8rdlichen Polaricreis., Schnee und @iﬁige K&lte giht e dor
inm Januar mit Slcherhelt,
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Die wegentlichsten Merkmale der Karocagerie des TRABANT 601

Selt 10 Jghren wird Duroplast im Karogserlebau des VEB Sachsenring
geriemifig elngesetzt, Wihrend man im Ausland in den ersien Jahren.
in der Verwendunz des Materials nur dis Bemlhungen der DDR zur Uber-
windung der Blechbeschaffungsschwlerigkelten sah, ist man heu%a\
itherrascht liber die Bestdndigkelt des inszwischen lHngst verbesgerten
Verfahrens, Namhefte Firmen interesaleren sich dafiir. So wurde die
Heratellungslizensz an eine bekannie englimhe Vereinigung voen kunsgte.
stoffverarbeitenden Betriehen vergeben. Erst in jlmgster Zelt wurde
durch sehr ausfifhrliche Verdffentlichungen eines englischen Fagh-
3@&fﬂalisten dﬁﬁ-Iﬁ%@resaa varschiedener Linder neu geweckt. Anfrage
sus Japan, Afrika und Amerika bestdtigen dies. Man weld heuts auch
im Ausland: Dureplast bletet im Karosgeriebau die nachfolgend aufge-
flihrten wesentlichen Vorieilss .

1ls Xorrosionghegtindizgkelt

a

Waoh siner amerikanischen Statistik wandern heute in den USA 70 %
dey Fahrzeuge nicht auf Grund von Triebwerk- oder Pahrwerkschiden
auf die Autofrledhsfe, sondern Infolge durchgerosteter Kam aserie
Big euf einmelne Streben, wie PFensfer und Rlckwandsiulen, besteht
dia gesamte der Witterung ausgesetzte AuBenhaut des TRABANT 501
aus Duroplast. Einwirkung von Frosi, Hitze, Schnee und HRegsn kanmn
ihy nichts anhaben, Ssit 10 Jahren sind Proben ununierbrochen der
Witterung susgesetzi, olmne daf eine weaentliche Verdnderung der
maechanischen Bigenschaften zustande kommt. Zum Vergleich ausge-~.
getzte Blechproben sind in der gleichen Zeit troitz Lackierung be-
sonders durch die Einwirkung des Indusiriestaubesg zerstirt.

Die Kombingtion der Plagtteile mit dem Stahlskelett garsntiert di
notwemdige Stelfigkeit der selbasitragenden Karosserie, Der Blech-
boden % vor Xorroslon mit besonders wirksamen Mitteln geschiitzi.

R A
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TRABANT 601 - ein Fehrzeug mit Plastkarosserie

Dex TRABANT 601 het glele Besonderhelten. Bemerkenswert ist vor

dllem seine Plestkarosserie, Sie bestehi aus dem bewihrten Duroplast-

Kama&am*;abauatoffg einer Kombination sus Phenolharzen und Baumwollq
Tasern. Die guten Bigengchaften dlesses Materials wurden bereits an
Uber 300,000 Pakrszeugen in vielen Lindemrn bewiesen.

Die Duroplast-Karosserieteile sind beim TRABANT 601 an einem Stahl-
gerippe befeatisk, Verzahiedene Varhindungemethoden heben sich daflir
pamilirt, wie Sohrauben, Nieten, Pglzen und das vor allem in den letz- .
ten Jahren immar shirker propagierie Kleben,

Diege Rmmhiﬁati@n von Stahlblech und Plastformteilen bietet grofe Vor-.
tells, Die. Rorresiongheatindigkelt und der Leightbau bei gleichblei-
bandar %ﬁab*liﬁét gegenliber Stahlhlachkaresserien sind dabel besonders .
herverzuhehen., ;

Lelohthau 1a% flir Wegen der unteren Hubraumklagae besonders wichtig.
Deg Anmugsvermlgen beim Anfahren, die Dauyergesohwindigkelt, das Tempe- .
raant des Fahraeuges und seine Wirtachafiliohkelt sind davon stark

Die Xorroslongbegtindigksit ist ebenfalls entsoheidend, Wer einmal sine
dltere Blechkarcsgerie genauer untersucht hat, lernt diese Eigenschaf-
fen des Duvoplast-Karceseriebaustoffes besonders schitmen, Blechteile
werdar im unteren Bereich der Karosgerie an beschadigten St@llen.bzwa_
an Xenten und therlappungen immer zur Rostbildung oder zu Brilishen
Untervestungen fihwren., Verstirkt wird diese Erscheinung durch die in
den letzten Jghren immer mehr singesetzten Tausalze auf Natrium- und
VMegnesiumbasis, dis zur Beseitigung der Schmee- und Bisgldtte auf den
Strofen verwendet werden.

Der Duroplast-Karcsseriebaustoff ist gemsn diese Angriffe sbaelut be-

ey g g
SLEalE .



Der Kerosgerieboden ist auch beim TRABANT 601 aus Stahlblech. Durch
einfache Unterboden-Schutzanstriche lasasen sich Radk#sten und Boden-
fliche jedach susrelchend schiltzen. Die Pflege des Fahrzeuges bleibt
dann suf dies wenigen Stahl- und Blankteile an der Oberfliche der
Kerosserie heschrinki. Damit kommé der Vortell der Plastkarosserie
des TRABANT &01 well zuw Geliung.:

Tn vielan Linders wird seit Jahwran en der Entwicklung von Plstkarog-
gerisn g@arhaiﬁet; Unterschisdliehse Muster und Versuahafahﬁzeﬁgé ent
standen., Von Sporifshrzeugen wurden sucb kleinere Serisn produziert.
Der TRABANT ist jedochdar erste in Grofserie gebaute Personenwsgen
mit Plag¥kavosgeris, Br welat dgmit in der intewnatienalen Entwick-
lung des Autamobilbauss vdllig neye Wege. :
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Wiy stellen vori TRABANT 601 universal

o

Mehreweckwagen aind filr Intercusenta dte aus gewerblichen, baruf-

1ichen odar touriatischen Gorituden va ?i 2ble Ba?ﬁrm@ﬂunggm olichkelten
bel maxzimaler Raumsusnitzung bentitigen, Tikormene Fahrzeugs. Dieser
KEuferkreis vemichist zugunsten des grolen Lgd@vaumaa guf d4ie Form
ediner Stufenheck-ILimousine. Um much dlessn Winachen Rschnung zu ive-
.gen, entwickelte der YED SACHOENRING Automobllwerks Zwickau ginen
neuer, Mehraweckwagen, den " TRABANT 601 universal® , Zur Lelpzliger.
Frithjshromogse 1966 wurde dleasy Typ erstmels der Fachweld und dem
Publikum des T@e und juslandes vorgestellt,

Gyndpufbau ist der bewfhrte Platiformbodenvalmen, dey susemmen mit
Vorhau, TlUrbereich und ﬁiﬁm%’k@ﬁ&i&Q@L‘%imﬁgh&$ﬁﬁii@h Heckleuchien
von der 601 - Linmousine Ubernommen wurde, Neu gegenlber dem TRABANT
600 Tombi ist die Dachausfitrung, wobel ﬂae Duroplagt-AnGenhauitell
1n Verbindung mit der eingeklebien Da@hinﬁ?n%@ﬁkleiﬂtff eine guts
gohallddmaeende und wivmeisolierends Wirkung bletet. Elnen wegent-

1ich begseren Zugeng zum Innsnraum ermBglicht die } etzt iher die

zapembe Brelte nach oben #ffnende gwmﬁ@ Heckklappe. Bel der vied-
i$zigen Varisnte kann flr die grofe Urlaubsraise im 450 Idter-

Kafferraum hinter der Pondsiizlelne umfangreichas Periengeplck ver-

ut werden. Die zweisitzige Version, der Uabeu dousrt nuy wWenige

;!}-
]

Sekunden, bletst olnen Laderaum mit elnem Volumen wven 1,400 Idtemnl
Die gesemte LadeflHche gowlie die Radschalen gind mit BousleSTeppich
ausgelegt, Dag erhfhi den Trnonreun-Konfort ued bringt such gine
gerinachdtinnende Wirkung mit sleh., Das Reserverad liegt, vom Gapiok=
paum getrennt, unter dem Ko ffergwi gohenboden.

Stett dar frihersn Schiebefengter sind jetzt Blrkurbelfenater vor-
henden,. die in Verbindung w14 den Windleltschelban nicht nur eing
'ﬁ?ﬁ%iéﬁfft%‘bﬁlufﬁW“ gﬂf&n@iaxgng sondern auch den -Beguemlich~

g -

keitpgrad fir dlic Inaassen werbesseri.
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Innepausgtattung einsehlieslich Stizpolsterung und Ing muauenten-
talsl entsprechen der Limousinen-Ausfihrung, wobei Lichthupe,
:51@herhsitswlananrﬁakbliekspiagel, Sonnenblenden und Scheiben-

Wagchenlage sum serisnmiBigen Tiefermwmfang gehBren.

Zusammenfagsend kenn gesagt werden, def .der * TRABANT 601 universal®
in seiner Hubraumklasse einen modaernen, wirtschaﬁtlichen Gebrauchg- .
Wagen darstsllt, der auf wenlg beanSpru@ht@r.Parkflﬁche bel ver-
eshiadanartigﬁtem\V%rW@ndungaﬁagli@hkeiﬁen maximalen Nutzraum bietat
und viele X#ufer, deran Anspriiche mi einer Limousine nicht mehr
erfillt wenden ki¥nnen, sufriedenstellen wird, .



Ausriickfedsr (2}, die die Kupplung (5} tHber den Kupplumgshsbel (4)
ansriigkt, in seiner lage zu verindern, well diese gerings Olmenge
vom Druckkanal der Olpumpe (7) durch die Druckdrosseldilas (11) 4n
den Saugkenal der élpump@ (7) zuriekflieBt., In diesem Zustand izt
der am Schalthebel kefindliche Kentakt (o) gebifuet, der Hubmag-
net (22) stromles, und der Steusrkolben (19) im Steuerventil (8)
gikt dis Druckleitung (20) zum Kapplungsaylindsr (3) frei, so dab
das Druakdl iiber die Bruckl%itung {20} in den Kupplungszylinder (32
flieBen kann,

Anfahwyorgang (8114 2)

Mit steigender Motor- und damit Olpumpsndrehzahl kann die ehanfalls
sunehmende Clmenge durch die Bruckdresseldilse (11) nicht mehr
achnsll genug abfliefen. Durch diese Drosselwirvkung tritt einm drehe-
Eahiahhﬁﬁgiger-Bruck&nﬂtieg 1m Oldruckkreizlauf ein. Der Deuck
pflanet silch tber das Steuerventil (8) in den Kupplungesylinder (3)
fort, und der Eolben (21) iiberwindet die Federgpannung der Ausrlick-
fader (2), die Rupplung (3) beginnt zu fessen, das Pahrzeug sstzt
aich kel eingslagtenm Gang in Bewegung., Bine wasitare Drehsahlstelge-
rung bawlirk: eine weltere DruckerhBhung, der Kolben (29) dem Kﬁp?w
Iwngseylinders (3) geht in die HuSere Endlage, die Kupplumg (5) ist
voll eingekuppelt. Tst durch eine weitere Drehzahlateigerung der
durch das Uberdruckventil (28) begrenste Druck (bei 17 at Uberdruck)
erreieht, fliefit nunmehr bvel gedffnetem @b@rdruak?entiﬁ, dag sich im
Steuerventil (8) befindet, das Ul ber die Risklaufleitung (24) in
den Clvehilter {8) zuriek.

e nsch Art der Betitigung des FehriuBhebels ist ein panftes, lange
sames odsr sehnelles Anfahren wBglich. Eine hescnders Brieichterung
rgint sich beim Anfehren sam Berg, da das Wesheelsplel swisehen

pelin, Gasgeben und IL¥sen der Bremse wegfillit. Es wird der
FahrfuBhebel betitigt, dsnn dle Bremse gelBat, wobel das Fahrzeug
ek und Rilekwirtsrellen angefshren werdsn kenn,
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ﬁ@‘Qewi@hﬁserlai@h%erung.‘

lumg‘Karasseri@biaeh von 0,8 mm Dicke hat ein Gewloht von 7 kg,

1 m? Murep1astharoﬁaerinh%udtcff wiegt d&gege& bed -3 mm Dickse.
mur 4,15 kg. Hierdureh ergibt sich eine wesentliche Gowishts-
ainaparung fir das Fehrzeug. .

Sehalldsrmendo ¥irkung

Untersuchungen im Ingtitut flr Bloktro-.und BDauskustik in Droaden
zelgten, daf Durgplaat elne so grofe inmere Dimpfung haet, wie es
Karoaserieblech erct nach dem Aufepitzen elner 2 - ‘3 mm dicken
Aptidrlnschieht aufweliat. Eine solche Sehicht beingt bel elnem
m’ Blech ein zusitzliches Gewisht von etwa 2.9 kg, Bel wirksaner
B tdrBmung von T m? ‘Blach-AuBSenfliche wire somi{ ein Mntdys hn-
ml thelauftrag von 17,5 kg noitwendig,

4o Gube Fizpes und Kéltelselismung

DPleche leiten im Winter rasch die Wirme aus dem Xarosgerie-Innen— .
raum eab. Bel stirkerer Somneneinwirkung im Sommer wird dagegen
die Kabine UbermiBig heiB, Duroplast wirkt folierend gegenibher
Warme und Kilte

Ginstiges Infallverhalyen

Kleine Schiiden an Duroplasttellen lassen sich HuBerlich unsgichibar
durch ein in allen Veriragswerketitien angewendetes Elebaverfahren
laioht beheben, B3 :gibt also ksine verbeulten umd dami$ unansehn-
iichen Karosaerien. Néch den Ermittlungen unserar Verkehrapolizei
iat des gesamie Verhalten der Duroplasikarosserien bel Unfillen
vortellhafter als das von Blechkarosserien.



Die mschanischen Bigenschaften des Prefigtoffes asind:.

Biegebruchfestigkelt 1500 - 200 kp/ome
Schlagzihigkeit 27 . cmkp/cma‘
Kerhachlagzihigkeit 2T cmkp[cm
Blastizitdtemodul 8,3 x 10  kp/om®’
Wémmafowmaeat&ndigkelt : e

nach Martens 120~ C

(gemesaen anm Namst_ab 120 x 10 x 15).

Nur die sumwgndungstechniachen Vorteile gegenlikser Blech veranlasasn den
VEB Sashaenring, geine Fahrzeuge auch in Zulkunfi zur Zufriedensiellung
- albr Fahrzeugbeghzer mit Durgplast-Karoggeriebaustoff auszurligten,
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fedin Rallye-Jehr chne TRABANT-Erfolge

8llye~Spert ist heute nicht sllein nur sin e Lelstungspriifung fir

Pahrer wit besonderem ESmnen, eisernen Nerven und einer Kenditionm,

die edne Non-Stop-Pehri tber 2000 bis 4000 km unter erschwerten

B@diﬂgungen ermglicht, sondern esie lst heute euch Wertmesasr flir
uflich erwerbbare Ssrieufahrﬁ@uge,.

Um dis Leistur ungestirke und Quslitit des Trabant unter Bsweis
stellen, stehen allidhrlieh der Serienprodukiiocn entnommene und

atspT&&L@né dem Sportreglement ausgerilatete "S01" bereit, auf den
Strafen Eur@pas beil internaticmalen Rallye-Veranstaliunger vor der
Offentlichkeit mit ihren Konkurrenten zu sireiten.

Auch 1965 kennte das Rallye-Teem der Sachaenring-Automsbilwsrke
wi% positiver Bilanz die Saison beenden, Bei 7 iﬁﬁ@rﬁ&+iaﬂ&1@ﬁ
Veranstsltungen, darunter waren 5 Europsmsisterschafi ;e8léufe, wur-
den fiher 13,400 Rallye-Kilometer, die duveh 11 curopiische Linder

filhrten, ven jedem Fahrzeug zurlickgelegt. Das klingt sehr nllehtern
nd erweckt den Bindruck, als wire mit einsm Abfabren der Jtrecke

i

fds

12 HRallye schon gewonnen, Dech welehe Strapazen Pilot vnd Co-Tilot
auf sich nehmer und welchen Anforderungen gevade die kleirveren Wa-
gen stancdhalten milsgen, kann ein noch so arschaulieh gesehilderter
Berlcht nieht vermitteln.

%

Tulpen-Rallye, die ilher 3000 %¥m durch 5 iLEnder fihrte, im
gkeltegrad der Rallye Mon ﬂ&mﬂariﬁ glelsh g@*@uéf wnr&mg da
azlislgchen Bergiand ein Wettersturz nit starkern Schneefillen
und Glattels die Pahrgeuge fiber 12 Stundsn verfolgte und einss nach
dem anderen aufgeben mufte {em Start 769 Fahrzeuge, im Ziel 47!},
dann sprechen dis Plitze 15 und 23 inm Gﬁﬁamik‘aﬁggm@ﬁ»@ der Klag-
gensleg sowle die erhaltene silberre 3-Tulpen~Trophéis fiir den Trae

=

tant und seizne Fahrer.
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Zwel Verenstalitungen in Beterreich, die &@“yﬁﬁstmmaliﬁg und die
Alpenfshrt, brachien je einen Klazsssnsies fir Aswms/Piehler und
Galle/Feldmenn, den "GrofSen” und "Kleinsr Semperiipokal®, das
"Silberne Bdelwsif”, 2 Goldmedaillien, sine slliterne und oine
brenzene ein. Bin grefariiger Sleg geleng elren Monot spiter
dem Fahrerpasr Ullmann/lange anli6lish des Buropameistersshafta-
laufes in der OS8R, Ven 8% gestarteten Pshrmsugen erreichbter nur
12 Wagen nseh hirtester Prifung Libversc, dss bedeutete nieht nur
Klassensieg, sondsrn beil einer Ausfalleucte von 86 % slrve FARY 1=
" selehnete Behauptung gegeniibar den leietungastiirkeran, zrofen
Wagen.

Wenn in Pinnland die Werksfahrer den fevorisierten Sandetrafen-
Spesislisten von Helsinki die ersten drsl Plitze und dandt auch
den Klssssnsieg Uberlsssen mfian, =0 wer dss keln Prestige~
VYerlust filr unser Fabrikat, da dle Finren ebanfalls suf Trabant
601 gegtariet warsn.

Zwei Klagsensisge, der Drei-Stidte-Bechsr, sin 2. und 3., Flats
iw Cemamthlassensut sowle 5 Golde-, 2 8ilber-
1ieden sich bel der Rallye "Minchen - Wien - Buispest® und der
14 Teuge spiter stettfindenden "Rallye Wartburz® verbushen.

Zronuemadaille

ch der su fshren-

tungen an HErte zugenommen habern und hinsiennli

dan ﬁarahﬁ@m.i‘@ﬁ@ﬁﬂ@ﬁwiﬁéigkﬁﬂ*gm suf die 7= biz 1,5=-ldter-Klasse
abgestivmt wurden, wedureh es die kleineresn Hubrewnklassern beson-

ders sahwer hatien, dann nind die ersislien Erfolge dez Trabaph 801
gegenliber ssinen Klsssgsnkonirahenien, den NSU Friﬂ@m9 '?% T00=- und

Stoyr-Puch-Pahrpeugen, was 7T 7 gefehrepen inter=
nﬁ%i“ﬁﬂiﬁn EgSlyes bestitiren, sehr beashilich. Weht gi

die Brfolige ein Splegelhiid der hehen Gilte des Trabaut,
nur @ﬁiiﬁi@ Yerwerdung ven hechwsriigsm Yaterial suri
ist, sondern sush flr eine qualitativ ﬂﬁﬁ%@ Prodvktien
tung birgt.




Y

der den Vliiesstoff verdichtet, wird er mit radiocaskiiver Tuniipen guf
selne genaue 3tHrke ge-prift und maschinell, der Grlide Jdar spiieren
Prefiteile entaprechend, zugeschnitten., Das ¥1la&maﬁ@ﬁiai 1t durch
seine Faseratruktur sehr ziehfdhig und gestatitet dedurch dis Hergiel
lung von stark verformten Teilsn in elnem PreSgang auf hydraulischen
Nie&rdfu&kpre&sen unter einem apezifischen Druck von 40 bls 60 kpfem
bei 160 Bis 170° €. Im Verlsuf der AntomatisisrungemaSughmen wurden

lle vorhandenen Presgsen mit einer automatischen Steuerurg auageri-
gtet und zur‘Mahrpweﬁa@nhedienuﬁg'abergagangens MuBSte vorher der Prs
vorgang manuell asusgefllhrt und die Temperaturregelung Uberrschi und
ebenfalls manuell umgestellt werden, so besorgt dies heute bel allap
Pregaen eine sinnvoll erdschie Automatik. Dieg flhrie zu einer umfas
gsenden Qua*itatawbrb&ﬂa@ruﬂg, B@di@nanhsarla chterung und Pertigungs
ze;tsenkhnga

Die varbéhandeit&n Gerlppe erhalten im Pertigungsherelch ¥ Beplankung
in den einzelnen Stationen des kontinmuierlich laufenden U-férmigen
Pertigungsbandes mit Schleppkettenfirderer ihre Aufenhaut, die sus
dem bereits hekannien Karosseriebaustoff YDuroplast" besteht. Insge-
samt 10 Teile werden aus diesem daugtof? gefertigi:

Dach, Motorhsube, zwei Vorderkotfliige%, zwei Tiren,
zwel Hinterkotfligel, Heckhaube, Attrappe.

el
e

Yach Kontrolle der beplankten Karosgerie durshliuft diese die Grun
rung, die Trockentrommel umnd zur Feriiglacklerung eine der gutomati-
gohen Lackiertaktstralen. Hier werden die Karoggerdien im automsiisch

Purchlauf entsprechend der Farbpalette gespritst und gebreant und in
der fertigen Auflenlackierung dem n8chsten Eertigu&gah@rﬁiﬁh iwergedbe

Hach dem Aufsetzen dmr Karosserie auf das Endmontageband wird die
Karcagerie-Fertigmontage mit Innenaunsstettung und Verglesung vorge- .
nommen., Mit mechanischem Antrieb versehens Montagebinder, die durch
mehrere Kreisfirdersysteme gus der mechanischen Pertigung und dem

Haupilager ihre Komplettierungsteile erhalten, vereinen gich mit ein
gegonderten Zubringerband, auf dem in der Zwigchenzelt die gesamtie B
gruppe des Prontiriehwerkblockes zussmmengeligt wurde. Diaser wird
den Hilfsrahmen montiert und .an den nun nahazu vollatindigen Wagen
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geschlosgen, Wenige Tekte weiter veriist der TRABANT 601 <x geiner
Typvarianten auf eigenen Ridern das Bsnd und wird gu® donm 2ollprif-
atand einer elngshenden Punktionspriitune unterzogen. Nechdem lsse

e

bestanden i8%, erhilt er in der Fertlgmucherei, die er auf mehraren
Férderblindern durcheilt, dureh Waschen und Polieren den leizten
Buferen Schliff, :

5

Werm in dlesem Berichi nur die wegsentllchen Anlagen wihrend einea
Rundganges erwilnt wurden, dann deghalb, well es fast wmiglich iat,
alle voll. und teilautomatischen Objekte, wie z. B. die zwel automa-
tischen Taktstrafen zur Bearbeitung der Getriebegehiiuse, die automa-
tische ZahnradverkettungesireBe.oder die in der riesigen Preigsenhalle.
eingesetsts Produktionsg- und Lenkungsanlege " fertodata 11600 mit 47
angeschlogmenan Zieh- und Kyrbelpressen, zu nennen und zu erlButemn.

Bines gteht jedech fegts

Im VEB SACHSENRING Avtomohilwevhe Zwickau wird mit sller Kralt darsn
gearbeitet, dle Produkiieon des TRAZANT €01 weiter #u sieigerr, seine
enerkonnte Yualitdt stlndie zu verbessern. '

deder SACFSENRING-Automobslbauer sorgt durch sein reliches Pachwissen
und seine beruflichen Erfahrungen in Verbindung mit den hier erisu-
terten technischen Anlagen dafir, daf der TRABANT suf den Streien
Zuropas ein gutes Zeugnis vom hohen Niveau der velkseigenen Automobile

industrie der Deutschen Demckrastischsn Republilk ablegt.



MITTEILUN GEN
DES VEB SAGHSENRING
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Medermste Technologie bei der Fertigur g des TRABANT 601

s

Modernate % ﬁanIOﬁiaohe Verfahren besitimmen dag eau der Produktio
im VER SACHSH SR ING Automobiiwerke Zwi ckau, wo WEE~ en produzieri wWer-
den, die in den vergangenen Jahren durch ihre Zuverliseiskeit und
Leintungefahigkeit viele neue Preunde im In- und Ausland gewonn an
hoaben. : ‘

Tratz der berwlts erfolgten Stelgerung der Produktionsziffern wipd
den MaBnshmen zur welteren Erhe hung der Fertigungskapazitit gréfpte
Aufmerkaamkeit gewidmet, da die achfrage nach dem TRABANT 501 inmmer-
halb ‘Deutschen Demokratischen Republik und im Ausland derart graf
gich auch bei dem gegenwirtig schon wegentlich verstirkten
Produktionsgusstod gewisse Wartezeiten filr die TRABANT-Kunden nicht
vermeiden lassen. Dieme Tatsnchen sprechen eine eindeutige Spreche,
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Bghubrechende Tei gt tungen wurden in den letzten Jehren auf dem Gebiet
der Technologie vo libracht, die big auf wenige Ausnahmen auf den Rein

2iiern der Konsiruktionsbilrog und dey lanungze itedimologie des Re-
triebes entstanden,

Demit haben di 2 Arbeiter, Techniker und Ingenieure der Zwickausr Luto.
mobilwerke entscheldenden Antell an der gchnellen und aystenatischen
Einflinrung der modernsten und hochproduktivsten P Fertigungsverfahren,
die ihren gichibaren Ausdruck in h¥chster Qualitdt mit¢ sténdig gtei-

zenden Produktionszaghlen finden.,
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eglunen wir vngere Betrachtungen wihwrend eines kurzen Rundganges im
?%Twuwmr g~-Réhbau,

Hisr wurden wesentliche Mechani gieruncemalbnahmen vorgenommen, g0 daf
gegenilber der bigherigen Fertigung die manuelle Belasturg auf ein

Winimum herabgesetzt und glelohaﬁitlw erhebliche B3 Insparungen an Fere,
tigungeszeit en den Gerippen erzielt wurden,



