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Trabant 601 Universal

Michtbefriedigende Automebilkarosserien
haben wir genug. Um 2o erfreulicher ist es,
daf der neve Kombiaufbau fir den Trabant
601 aus dem VEB Karosseriewerke Meerane
gine ruhmliche Ausnahme gpeworden ist.
DaB rum modernen Fahrzeugheck des Uni-
wersal ein etwas simples Yorderteil gehiirt,
konnte am wenigsten in Meerane verhindert
werden. Die aus Fertigungsgrinden won
dem abgelSsten Trabant 600 fir den &01
libernommenen Kotfligel mit den hervor-
stehenden Scheinwerferringen bilden eine
Frontpartie, die mit dem Grill etwas aul-
gewertet werden muBte, Dieser fir die
Limousine Trabant 601 getroffena Kem-
promif ist auch am 801-Kembi vorhanden,
well auBler Dach und Heck alles aus der
Limousinenfertigung stamme.

Geschicke wird die nach oben klappende
Hecktiir des neven Kombi fiir einen gestal-
tarischen Effekt ausgenutzt. Die dber die
Auflage etwas uberstehende untere Tir-
kante bildet eine horizontale Linie, wo-
durch die Fliche geteilt ist und damit recht
gut aussieht. Die Tirdichtung mit Gummi-
profilen liegt karosserieseitig, die Schar-
niere sind auBen angebracht und in gedfi-
neter Stellung wird die Hecktir automa-
tisch durch eine einseitige Stitze arreciert.
Schade, daBl in Klrze statt dessen eine ein-
steckbare Strebe montiert wird, mit der
man von Hand — dhnlich der Kofferklappen-
halterung an der Limousine — die Hecktiir
in gecfineter Stellung festlegen kann, Diese

Halterung muBte eingefilhrt werden, um
die Hecktir weiter nach oben klappen zu
kannen. Mit der automatischen Feststellung
bestand Unfallgefahr. Die Kante der Heck-
tir befindet sich dann gerade in Koplhthe.
VWenn auch mancher in dem Trabant-600-
Kombi bereits ein Yollheckfahrzeug sah, der
neus Trabant-801-Kombi ist es unserer An-
sicht nach genau 3o wenig. Das Heckienster
wird bei den medernen Vollheckausfihrun-
gen geneigter eingebaut. Belim &0-Kombi
steht es ziemlich wvertikal, und beschligt
ebenso schnell wile das anderer Kombis
von auBen durch aufgewirbelten Stralen-
schmutz, besonders bel nasser Fahrbahn,
Innen miiBte ein Vollheck-Trabant eine Ab-
deckung des Koflerraumes haben, so dafi
die dort verstauten Gegenstinde nicht ahne
welteres zu sehen sind.

¥oll zur Geltung kommt jedoch das gréfiere
Raumangebot, das Vollheck- und Kombi-
karosserien gemeinsam ist. Die Fondsitz-
bank konnte gegeniber der Limousine
zuriickversetzt und damit entscheldends
Zentimeter gewonnen werden. Die Knie-
frefheit ist hier zufriedenstellend; sie be-
trigt rd, B0 mm mehr als in der Limousine,
und vier Erwachsene k&nnen in diesem
Kleinwagen mit Kombikarosserie auch
welte Entfernungen relativ bequem zuriick-
legen.

Hinter die Fondsitzbank kann man zwei
grofie Koffer stellen und kleineres Gepdck
unterbringen. Fir weitere Gepickstiicke ist

zwar bis zum Dach noch Platz; sie liegen
dann aber nicht rutschsicher, Die Fondsitz-
bank liflt sich nach vorn kippen und die
Lehne umlegen, so dafl sich eine Ladefliche
von 1,50 m Linge und ciner Breite won
/5em an der schmalsten Stelle ergibt, zu
der man durch die 90x 65 cm groBe Lade-
éfinung gelangt. Seinen Mamen ,,Universal"
hat der neue Trabant-501-Kombi jedenfalls
vellauf verdient.

Reserverad, Werkzeug, Autobahn-VWarn-
bock usw. haben unter der Ladeplattiorm
Platz gefunden und liegen aufl dem Fahr-
zeugboden. Mindestens fir das Werkzeug
miifite es Befestigungsmiglichkeiten wie in
der Limousine geben. Auch fir das Reserve-
rad reicht die Spannung der Zugfedern am
Abdeckbrett nicht aus; schon beim Uber-
fahren nur miBiger Fahrbahnunebenheiten
rumpelt es. Uberhaupt gab es wie bei allen
Trabant, die wir bisher fuhren, Meben-
geriusche in der Karosserie. Das rappeinde
Instrumentenbrett unseres Testwagens ist
aber kein Verschulden der Meeraner Ferti-
gung, sondern gehért zu den von Sachsen-
ring stammenden Originalteilen. Gegeniiber
dem bisherigen Kombi kemmen dem ,,Uni-
versal'’ die gesamten Geriuschminderungs-
mafBnahmen der &01-Limousine, wie z. B,
die Malikustikmatten, zugute. Die den Schall

Bild 1 Esfilltschwer, u antscheiden, welche Heck-
pariie besser ist — gelungen sind sie beide
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von der Fahrbahn dimpfende Strebe zwi-
schen den hinteren Radkisten wird hier
durch eine verstirkte Heckbaugruppe er-
setzt. AuBerdem besteht das Dach aus Dure-
plast und nicht wie bisher aus Stahlblech.
Zwar ist aufl den Fondsitzen, z. B. beim Be-
fahren von Pflasterstrecken, noch ein leich-
tez Drohnen wahrzunehmen, die Resonanz
der Motorschwingungen im Fahrreugdach
ist jedoch grindlich beseitigt.

So gut der Platzgewlinn fir Sitz- und Stau-
raum ist, die Beiﬁ{tung und Heizung reicht
fiir das gréferes Yolumen dieses Innen-
raumes nur schlecht aus. Vielleicht kénnte
gine kontinulerliche Entliftung, Shnlich der
des Wartburg-Kombi, helfen. In der kalten
Jahreszeit ist die Feuchtigkeit, die vier Per-
sonen In den Wagen bringen, einfach niche
herauszubekemmen. Die Scheiben beschla-
gen ringsum immer wieder.

Sonst kann man mit den Sichtverhdlonissen
dank der groBen Scheibe in der Hecktir
und den langen Seitenscheiben zufrieden
sein. Auch der neue Riickspiegel wird hier
verwendet und versperrt nach vern nicht
so viel Sicht wie der bisherige, aller-
dings gibt nur ein schmaler Streifen dor
Spiegelfliche das Strafengeschehen hinter
dem Fahrreug wider. Der Spiegelhalter ist
im Kombi zu kurz.

Bild 5§ Blick auf die Ladefliche im Trabane &04 ,dle
nach Umklappen der Fenduitzbank entstehe
(Foro: Romd)

Die einfache Innensusstattung ist mit der
der Limousine gleich. Die Auskleidung be-
steht aus hellen Plastfolien, die Polster-
beziige aus strapazierfihigem, aber wegen
seiner hellen Ténung etwas empfindlichem
Stofi. Die Holzplattén der Ladefliche sind
mit dunkelgrauem Bouclé bespannt. Die
Verarbeitung durch den VEB Karosserie-
warke Meerane war sauber und sinwandfrai
ausgeflihrt worden,

Direkt verwendet wird auch die Boden-
gruppe mit Fahr- und Triebwerk aus der
Ewickaver Limousinenprodulction. Das Ei-
genlenkverhalten des , Universal® ist genau
so neutral wie bel der Limousine. Erst bei
héheren Kurvengeschwindigkeiten und nas-
ser oder glatter Fahrbahn zeichnet sich eine
leichte Ubersteuerungstendenz ab, was mit
dem Lenkrad einwandfrei zu beherrschen
ist. Mit dem Frontantrieb kann man auch den
Trabant-Universal sicherer durch schnelle
Kurven ziehen lassen als manchen gréBeren
Wagen. Etwas deutlicher ist der Belastungs-
wechsal beim Gaswegnehmen in schnell-
pefahrenen Kurven zu spiren. Eine Erhi-
hung der Seitenwind-Empfindlichkeit konn-
ten wir auch bei veller Beladung nicht fest-
stellen.

Die Ubersetzung des vollsynchronisierten
Vierganggetriebes und des Achsantriebes
blieb unverindert, Man mul also auch keine
Erhohung der Zugkraft erwarten, obwohl
die Eigenarten des Frontantriebs, z. B. beim
Anfahren am Berg oder bel Glitte, beriick-

sichtigt sein wollen. Besonders mit voller
Mutzlast im Wagen drehen die Rider leiche
durch.

Dafiir erreicht der Trabant-Universal auch
die gleichen, fiir einen Kleinwagen der &00-
cem™-Klasse akzeptablen Beschleunigungs-
und Geschwindigkeltswerte wie die Limou-
sine. Wir stoppten fir O bis 60 km'h im
Mittel 11,5 5 und fir 0 bis BO km/h im
Mittal 24 s,

Agrodynamisch hat die Kombiform gegen-
Uber dem Stufenheck an der Limousine eher
Vor- als Machteile. Wie erreichten zwar im
Mittel von Hin- und Rickfahre lediglich gine
Hichstgeschwindigkeit von 96.5 km/h, was
aber vor allem seinen Grund darin hat, daf
der YWagen nur fiir eine kurze Fahrstrecke
innarhalb der Einfahrzeic zur Verfiigung
stand wund die Messungen beim km-Stand
1800 durchgefihrt werden mufiten. Des-
halb llegt vermutlich auch der Kraftstoff-
wverbrauch noch etwas hoch (Bild &) Im
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Durchschnitt verbravchten wir 8,5 /100 km
(Gemisch 1:33). Die Masse des fahrfertigen
Wagens ergab sich aul der Waage auch
atwas hdher als werkseitig angegeben mit
660 kg.

Der Trabant-601-Kombi mit dem Beinamen
Universal ist eine gutgelungens Varlante des
Zwickauer Kleinwagens. Er vereinigt fast
alle Vorteile der 601-Limousine und hat nur
wenig typgebundene Machteile. Das gra-
fere Raumangebot wird filr viele das aus-
schlaggebende Kaufargument sein, auch
wenn er, was nicht ganz einleuchtet, mit
seinen 9300 MDMN wesentlich teurer als die
Limousine ist.

Wenn wir dem neuen Trabant-Kombi auch
die Qualititen eines Vollheckwagens, wie
wir Thn uns vorstellen, nicht ganz zuerkon-
nen k&nnen, so ist doch eins unbestraicbar:
Die in Meerane gestaltete Heckpartio des

wUniversal” ist tadellos. knut



