Kraftfahrzeugtechnische Umschau

Kraftfahrzeugtechnik beurteilt: Neuheiten am Trabant 601

Zwei Abschnitte von Serienverbesserungen
sind es, Odbér déren Abschiuf} an dieser Stelle
zu berichten ist. Zwaeifellos markieren auch
sle noch nicht das Ende der .groBen Zeit der
kleinen Schritte™, wie wir den Trabant-Ent-
wicklungsweg in den letzten |ahren bezeich-
neten. Allerdings erfillt der Ubergang auf
die 12-V-Elektrik und ‘auf den neuen Rad-
antrigb mit Glelchlaufgelenkwallen nicht nur
heutige, sondern bestimmt auch kinftige An-
forderungen,

Mit den beiden Entwicklungsschritten wur.
den wir aul verschiedena Waeise bekannt,
Wiahrend uns ein .Universal® mit dem Var-
besserungspaket rund um die 12.V.Anlage
gewissermaBen flr elnen Wintertest zur Ver-
fOgung stand, lernten wir die ab Mal in Serie
gegangenen Einzelheiten bel der Kurzzelter-
probung eines zusiizlichen Mullserienfahr-
zeugs kennen.

B

2um Serienfahrzeug mit den

Verbesserungen ab Oktober 1983

Bei unserem Testlahrzeug handelte os sich

um ginen Trabant 801 .Universal® in dar Aus-

fiihrung .5 de Luxe® — der Ausfihrung, die
alle Meuerungen des Trabant-Programms
enthilt.

Zwel Bemerkungen vorab:

- mit dem kleinen Kombiwagen kannten wir
uns dank der vervollstindigten Ausstat.
tung recht gut anfreunden und das troiz
seiner [ahrzehntealten Konzeption,

- waniger glilcklich erscheint uns  die
Typbezeichnung, denn viele Attribute un.
seres Testwagens sind zwar gut und niiz-
lich, kaum aber .Sonder” noch de Luxe®
Sicher kann man die Medellvarianten
sachlicher bezeichnen

Zur 12-V-Anlage

Es$ war éin weiter Weg bis zu lhrer Verwirkll.
chung, obwoh! sie schon s oft und lange -
auch in der KFT — gefordert worden war
Mun haben die Beteidligten aber wirklich |NE.
gel mit Képten® gemacht und den akwellen
Stand der Technik aul diesem Geblgt ver-
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wirklicht. Basis ist eine Drehstromlichtma:
schine, die maximal 14 V und 42 A erzeugt.
Wesenilicher Vortell gegeniber dem 6.V-
Bordnetz ist = neben den geringen Span-
nungsabiilien in den Leitern - die genaue
Einhaltung der zuliissigen Spannungstoleran.
zen, die der elektronische Regler garantiert,
Das gilt sowohl Hir die Begrenzung wvon
Spannungsabfillen, womit sich die Starsi
cherheil grhoht, als such fir die Viermeidung
von Spannungsspitzen, dia bisher die Bane-
rienutzungsdaver beeintrichtigen konnten
Dia Funktion des elektronischen Reglers er.
kennt man mitunter sogar optisch. Wenn die
Ladekontroll-Lampe erst bel Drehzahlen
dber 1000 U/min verlischt, ist das bei der 12
V-Anlage ein Zelchen daflr, dafl der Lade-
strom bel voller Battérie _abgeregelt™ wird

Wie aul dem Feld der Technik so hiufig, las-
$én sich auch hier die Vorteile picht ohne
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Zugestindnisse _erkaufen®. Beispielsweise
hat der Trabant-Motor nun mehr als die dop.
pelte Maximalleistung der Drehstromlicht.
masching (0.6 kW) aufzubringen, das echaht
unter Last rwangsliufig den Kraftstolfver-
brauch und beeinflluBt den Motor-Loerlauf
Allerdings bietet diese 12-V-Anlage beson
dors da Reserven, wo das 6-V-Netz bareits
bis an seine Grenze susgelfastet war

Der Anlnsser draht den kleinen Zweirylin
der-Motor milhelos und mit wesentlich ho
herer Drehzahl durch als bisher. Schwierig
keiten mit dem Anspringen hatten wir auch
nicht nach der kiltesten Machi mit -12°C

(Startzeit < 10 s!). Das Werk gibt an, da8 die
Startsicherheit bis - 18 °C stabilisiert werden
konnte. Selbst bai Temperaturen von =25 °C
wird mil voller Batterie éin sicheras Ansprin-
gen des Motors erreicht

An dieser Stelle gin Tip zum Kraftsiolfspa-
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ren: auf die .Kraftstoffspritze” beim Abstal.
len des Motors [Startzug ziehen und Zin-
dung susstellen — eine vielfach praktizierte
Methode) kann iman nun wallig verzichtan
Dia 12-V-Anlage bietet unter allen winterli-
chen Bedingungen Startsicherheit. Diese
atartsicharhell war @s auch, wegen der man
aul den FliehkraftzUndversteller noch nicht
verzichtete, zumal sich Vermutungen in be-
zug sufl mbgliche Kraftstoffeinsparungen als
nicht korrekt erwiesen. Auf den mechani-
schen Fliekraftzlndversteller wird man erst
. dann verzichten, wenn seine Funktion ander-
weitlg, etwa von eingr alektronischen Zin-
dung, realisiert wird

Fiir das Startverhaltan ist es von Bedeutung,
dafl dieser Zweizyiinder-Zweitaktmotor mit
EinlaBdrehschieber und Vorverdichtung im
Kurbelgehfiuse ber rel. lange Ansaugwege
mit wachsalnden Strémungsrichtungan ver.
fogt. Dabel kann Kraftstoff aus dem Ansaug-
Gemizch .ausfallen” und das Gemisch abma-
gern, so dal der Motor eine recht betriichtli-
che Anzahl von Umdrehungen bis zum

Bild 7 Ustsr dém KURIIGRer egi dle ral. groll bemessane,
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Die neus 12.V-Babmrie mit siner Kapazithl ven

seibstlauf banotigt. Eine Tatsache, die wih
rend der Einlaufphase von 2ylinder und Kol-
benringen noch deutlicher zutoge tritt, vom
Anlasser aber dank der Reserven im 12-V
Metz mlhelos verkraftel wird.

Ein zuverlissiger Speicher flr die elektrizche
Energie ist die neue 12-V-Batterie mit elnaer
Kapazitit von 38 Ah. Dank wvolistindigem
Uberzug mit VerguBmasse wurde ihre Gas-
dichtheit vaerbessert, Dall sie kein transpa.
rantes Plastgehsuse erhielt ist awar schade
(Fillstandskontrolle, Mehrfach-Zellenver-
schlult), daflir ist diese Variante regenerier-
bar (Zellensustausch). Fiir die Polschuhe gibt
&5 unserer Meinung nach bessere Ldsungen
mit geringerem Materialaufwand.

Lur Heckscheibenhelzung

Die Lelstungsreserven der 12-VW-Elektrik
nutzta das Wark zu allererst fir eine Zusatz-
einrichtung, die der Verkehrssicherhait

dient: der Heckscheibenheizung, Im Winter-
betrieb schafft es die Fahrzeughelzung im
Spit,

Trabant nicht oder nur die Heck-

Bild § Asintiv groder Absmang vom Histetooo! fur Kopd
shitre

Béid 8 Damphendes Gummirahr reischen Vorschallgbmp-
e umd Heipu s agert uschddmples

Bild W 12-V-Scheipaswaschaniage mit Elektropumps wsd
ECE.garachie Anhringung dar Zwaikinnglanfare
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scheibe vom Beschlag frel zu halten. Dies
nimmt ibr nun die Heckscheibanheizung ab.
Sie wirkt rechi rasch und wird auch mit din-
nen Eisschichten von aulen fertig. Sie wind
sowohl an der Limousine (75 W) als auch am
Kombi (63 W) singesatzt (Ausfihrung .5 de
Luxe™). Die Leiteranordnung wurde beim
Univerzal gensu anders herum gewBhit alg
bei der Limousine, Damit soll eine rasche
Freigiingigkelt des Scheibenwischers ar-
reicht werden. AuBerhalb der Frostperioda

wiire es alierdings glnstiger, wenn die
Scheibe zuerst Im oberen Bersich fral
wilirde,

Flr die bessere Sicht nach hinten soll natdr
lich auch der Heckschelbenwischer sorgen.
Es izt aber 50 angeordnet, dafl sein Wischar.
feld einige Zentimeter zu kigin ist und genau
jenen Streifen an der Oberkanie des Fen.
sters nicht wischt, der Hir die Ricksicht®
grofer Fahrer am wichtigsten ist. Ubrigens
befriedigten bei uns wedar die Wischerfunk-
tion {ohne Endausschalier, zu laut) noch der
Drehzschalter mit seiner Schaltunsicherheit,

Bid B Edhilofer des Trabantmosors, der night mehlr mig
Spaanhand, joadern mit elaes Varschraubung befestigt
wilrd

Besser als der Drehschalter funktionlert der
Kippschalter  (mach  Werksterminologie:
Wippschalier) fir die Heckscheibenheizung.
Die beiden noch freien Felder tiuschen aller.
dings. Die Drehschatter sollen nicht generall
abgelést werden, wes aber engesichis der
fir den Benutzer unverstindlichen Wielfalt
von Schub-, Dreh- und® Kippschaltern sehr
winschenswert wire

Zur Fahrzeugbeleuchtung

Mit dem Ubaergang zur 12-V-Anlage verbes
serte sich auch recht deutlich das Schein-
werferlicht. Da dle Scheinwerfer belm Tra-
bant vergleichsweize hoch angeordnet sind,
ist die Fohrbahnausleuchtung such mit den
konventionallen Biluxlampen (40 W/45 W)
suBerordentlich gut. Allérdings bezieht sich
diese Avssage noch aufl die falsche Einstel-
lung (X-Wert von bisher 18 em auf 24 cm
korrigiert, siehe KFT 5/84, 5. 151). Mit den ab
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Mal eingesetzten  Helogen-Glihlampen
(55 W/E0 W) tritt ein welterer Helligkeitszu
wachs ein. Eine Tatsache, die nicht nur zur
Verstellbarkeit der Scheinwerier owang, son-
dern sicherlich auch Einfiu auf die schon
genannte Anderung der Scheinwerferainstal-
lung hatte. Die friher geliuBerie Kritik an der
Wirksamkeit des Rlckfzhricheinwerfers hat
sich erledigt, © Der Rickfshrscheinwerfer
funktionierte an unserem Testwagen ebenso
gut whe die separat angebaute Mabel
schluflleuchie, obwohl as sich jetzt wiader
um die kleineren Leuchten handelt. Mit der

12-\-Anlage ist es nun auch méglich, sushtz-

liche Mebalschelnwerfer zu betreiben, was
im interasse der Verkehrssicherheit begriifi
wird

Lo neusn Helzungsgerduschddmpler

Im Punkt Gerduschddmpfung kiimpft map am
Trabent seit jeher mit Problemen. Dem luft-
gekihlten Zweitaktmotor fehlt der dam-
mende Kihlwassarmantel siner ebwaigen
Flissigksitskihlung. Der Lufischall findet
durch eina Vielzahl von konstruktiv vorgege-
benen Durchbrichen in der Spritzwand Zu-
gang zum Innenraum, metalllsche Verbin
dungselemente dbertragen Krperschallan:
taile und ragen rum Mitschwingen an

Obwaohl es nur gine ElnzelmaBnahme ist, zai-
tigt die neue Befestigung des Helzungsge-
riuschdémpfers auch subjektiv feststelibar
deutlich seing Wirkung. Zwischen Vorschall-

diimpfer und Heizungsgerduschdimpier be-

findet sich jetzt ein Stick Gummirohr, das
die Schallibertragung wirksam diémpft. Der
Schallpegel ndert sich beim Offnen der Hei.
zung kaum noch merklich.

Unser Testwagen wullte insgesamt durch
eing recht ruhige Gangart zu (berzeugen,
ohne allerdings seine charakteristischen Ge-
riuzche wie den ungleichméfigen und lau.
ten Motorleerlauf, den leichten Heuhton vom
Getriebe. das unvermeidiiche Bremsenguiet-
schen (sog. Morgankrankheit nach Rostan-
flug In der Bremstrommel}] und such das
Uberdurchschnittlich laute TlrschlieBen ver-
leugnen zu kdnnen

Die Heizleistung ist unserer Einschitzung
nach noch nicht wieder auf dem Stand, den
sie kurz nach Einfihrung der Krimmerhel-
zung hatte. Die Arbeiten des Werkes an die-
sam Problem flhrien bisher zu noch keinem
realisierbaren Ergebnis. Der Luftveriellung
wird man sich |edoch annehmen, sie war an
unserem Fahrzeug sogar im vorderen Ful-
raum ungletchmilig

Vordersitze mil Kapfstitzen
Erfreulicherweise kinnen nun auch im Tra-
bant 601 Vordersitze mit stabilen Kopistiitzen
gingebaut werden. Es handelt sich dabei um
die gleiche Ausflihrung wie sie am Wartburg-
sitz verwendst wird, lediglich der Blegewln-
kal an den AnzchluBrohren differieri. Der
Hohanverstelibereich betrégt 50 mm und
dirfte damit den melsten Kérpergriiflan ga.
racht werdean,

Mach den Auslegungsvorschriften soll die
Kopfstitze Im MNormalfall nicht mehr als
556 mm vom Kopl des Fahrers oder Baifah-
rers entfernt sein. Gemessen wird das in ai-
nar Sitzsellung, wie wir sie im Bild 4 fesige-
halten haben. GroBgewachsene Personen
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Bad 13 Begrenrung fir die Foadsitzback: Schwingungs
dimplet-Anlenkung und Radschalenwarstiiiung

Bild 12 Weriabelung der Rickiahrisuchie ro grofizigig
tnd deahalt auch unghchm

Bad 14 Funkiigassicher, abes doch rachd simpel. Dgrr
sicharung far die Fondsitziehne, hier in'der Siaflung _Lade
Hache®

(1,80 m) wihlen aber meist einen griferen
Meigungswinkel der Rickenlehne, um eine
entspannie Sitzhaltung mit nahezu gestrack-
ten Armen zum Lenkrad zu erreichen. In die-
sem Fall ist der Abstand zwischen Kopf und
Kopfstlitze wasentlich grifier und die Funk-
tion sicherlich eingeschrénkt. Kleinwagen-
kompromisse, die sich wohl erst bel anderen
Innenraumabmessungen vermaiden lassan,
Unger Testwagen war mit den einwandirel
funktionierenden  Aufroll-Automatik-Sicher-
heitsgurten von Doblina an den Vordersitzen
ausgeristet. FOr die Fondsitzbank glbt es
jetzt gine Nachristtechnologie, die den Ver-
ragswerkstitten vorliegt. Wir plidieren al-
lerdings seit Jahr und Tag fir die werkseitige
Ausriistung aller Trabant mit den entspre-
chenden Gewindeplatten,
glere gibt s im Trabant bekanntlich viel &f-
ter als im grifieren PKW.

Mit dem Thema .Sicherheitsgurte im Tra-
bant* haban wir uns schon mehrfach kritisch
auseinandergesetzt. |etrt endlich sind an-
schauliche Hinweise zur Verstellung der Sitz-
gurte Bestandteil der Betriebsanleitung ge-
worden. Uns fehlt allerdings der Hinweis,
dall’ der Gurt nicht nur den unterschiedli-
chan GritBen angepalit werden kann, zon-
dern dall der Beckengurt ebenfo straff wie

Fondsitzpassa-

der Schultergurt sitzen mull [auch beim
Machspannen, da der sog. Mikroschlupf un-
vermeldlich zum Lockarn fGhrt), soll dar Gurt
seine Sicherungsfunktion erfillen und nicht
rum Risika werden!

Baim Gambiten-Kunstlederbezrug gab es bai
neveren Fahrzeugen eine Entwickiung in
Richtung dunklerer Farbttine. Als Grund wer
den unterschiediiche Tnungen der bishari.
gen hellen Bazige und das Vermelden von
Farb-Differanzen zwlschen Innenausstatiung
und Bezugsmaterinl genannl. Dies Bestreben
mag Igblich sein, unser Testahrzeug wurde
aber in einer Ubergangszeit produziert, in
der baide Materialien zum Einsatz kamen. So
gelang der Umterschied 2wischen Innenaus-
kleidung und Siizbeziigen besonders krali,

Gasfeder an der Heckklappe

Mach den verschiedenen Varianten zur me-
chanischen Abstitzung der Heckklappe am
Liniversal stellen die jetzt eingesetzien Gas-
tedern eine perfekte Lisung dar, die keiner-
lai funktionelle Probleme mehr offeniiBt. Al-
lerdings. muliten aufgrund wvon Tir- und
Scharnierkonstruktion zwei Teleskope ange.
erdnat werden, Andere Fahrzeuge kemmen
2 T. mit nur elnem Elemeant aus.

Mit dem Heckklappenschliof gab es bai uns
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insofern Schwierigkeiten, als dis Schiotalle
mit {berdrehten Schrauben montiert war
(definlertes Anzugsmoment in der Mon
tage?).

MNeue Scheibenrider

Zwel Sicherheltsdetails bringen die neusn
Scheibenrider, Die Schlitze zur besserean
Bremsbellftung erkennt man von auBen. HY-
here Sicherheit insbesondere bel schiauchlo:
san Reifen bistet die Humpschulter in der
Felgenausbildung

EinigermaBen gespannt waren wir auf das
Fehrverhalten des Mullserien-Trabant mil
dem neuen Radantrieb, zumal wir den unmit.
telbaren Verglelch mit der bisherigen Aus-
fihrung sowoh! ver afs auch nach der Erpro-
bung hatten.

Zum Nullserienfahrzeug

mit den Verbesserungen ab Mal 1984

Der Werbeabtellung des Zwickauer Werkes
ist &8 zu danken, dal wir auch ein solches
Fahrzaug flir kirzere Zeit fahren konnten,
um im vorllegenden Trabant-Heft noch dar-
Uber berichten zu kinnen. Zuflillig war es
wieder ain Universal, bel dem die ausstell
bare Seitenscheibe nicht im Programm ist
sSleherlich wiare sle auch an der Kombi-Va-
riante willkommen.

Zum neuen Radenirieb

Den neven Radantrieb mit Gleichlaufgelenk-
welle splirt man gewlssarmalen im umge
kehrnen Sinne, also praktisch nur im Ver-
gleich mit der bisherigen Lisung,

Die beim Anfahren im Trabant bisher so typi-
schen  Querschwingungan des Trieb-
werks, die mitunter zu sehr deutlichen Aus-
schifigen im Lenkrad flhrten, unterbielban
beim verbesserten Trabant vollstindig. Baim
Beschleunigen aus dem Stand bleibt das
Lenkrad vollkommen ruhig, avch bei der Be-
schleunigung mit eingeschlagenan Ridern.
Diase Querbeschleunigungen waren zwar
u. a. abhiinglg vom Schmierungszustand der
Gleitsteine im Inneren Gelenk, ihr Vorhan.
densein aber konstrukiionsbedingt. Ebenso
zwangsldufig waren mit dem Prinzip der
Scharniergelenke Gewaltbriiche des Ge-
lenks unter axtrem unglnstigen Einschiag:
und Antriebsverhilinissen wverbunden. Die-
ser Fall trat zwar sehr selten suf, In unserar
Testpraxis mit dem Trabant kam er aber im-
merhin ainmal vor. Bei den Aniriebswellen
mit homokinetischen Gelenken st ein sol-
char Fall susgeschiossen,

Der neue Radantrieb vereint noch eine Reihe
weiterer Viorteile, wie die neue Radlagerung
{doppelreihiges Kugellager) und dia wesent-
lich erleichterte De- und Montage der
Bremstrommel. In ginem der niichsten Hafta

sollen Einzelhelten des neuen Radantriehs
noch niher vorgestellt werdan

Beitriige rum Kraftstoffsparen

Die nun auch im Trabant eingesetzie An-
zeige des Krabistolf-Momentanverbrauchs
geschieht dber kreisformig angeordnete Lu-
miniszenzdioden (LED), Es handealt sich um
aineg Anzeige des momentanen Kraftstoffver-
brauchs bezogen auf die Zeiteinheit, nicht
auf die Wegstrecke, Da kelna Zahlenwerts
angegeben warden, handalt ez sich um eine
Tendenz-Anzelge. Die unterschiedliche
Farbe der LED signalisieren

grin wirtschattlicher Bereich

gelb Ubergangsbereich  (unglnstiger
Verbrauch)

rol Bereich hohen Verbrauchs,

Beim Anfahren signalisiert eine rote LED den
Funktionsbeginn. Bel unserem Testfahrzeug
leuchtete bel unbeschlesunigter Fahrt In der
Ebene mit 60 km/h eine grine LED, bal
73 kmfh rwel, bel BS km/h drei und bel
100 km/h vier griine LED und eine gelbe auf.
Das Autleuchten aller LED war auch mit Violl.
gesbeschlaunigung nicht zu errelchen. Bel
uns versagie die Anzeige slierdings nach
33 km |hren Diensl. Derartige Méngel wer-
den bis zur Serienaufnahme abgestellt sein.
Nicht ganz einfach gestaltete sich der Einbau
des Gebers im Trabant, Durch die sinfache

Bild 17
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Bild 18 Lodefiéche im
Trabant 601 Lniwarsal. V-
lemaue wndd Fllche werden
wikgain dia darantariiegen-
den Resarverades nicht oo-
tlemal genwtzt, Fdr umiispgp-
Bare Fondaltebdn l:l:_-g.lbd [ H
parfeelere Lisungen

Billd 18 Zwel Gagledarm
naken die Heckklappe. Un
tor der Abdsge hleil: kain
nmhe grofer Sdraum

Schwaerkraft-Forderung des_ Kraftstoffs {Fall-
benzin} befindet sich stets eine Lufiblase in
der Kraftstoffleitung. Deshalb ist der Geber
unten wvor dem Vorderrad montiert {siehe
Bild 18), und die Kraftstoffleitung erhielt el-
nen zusdtzlichen Entifiungsschliauch.

Die helligkeitsgaregelte LED-Anzeige bean.
sprucht die Aufmerksamkeit des Fahrers
ganz unwillkirlich und trigt auf diese Weise
ru kraftstoffsparender Fahrweise bel, Als
vielleicht noch wirksamer erwies sich das
Gaspedal mit Druckpunkt. Eing einfache
Druckfeder tritt in Funktion, wenn das Gas-
pedal weit durchgedrickt wird (Bild 18}, Eina
simple Methode, die guten Erfolg versprichi
und deswegen auch in miglichst vielen &lte-
ren Trabant nachristbar sein sollte. Noch
nicht in Serie ist der angeklindigte neue BVF-
Vergaser, Uber den zu gegebener Zeit ainge-
hend zu berichten sein wird.
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Bilkd 18  Moues Gaspedal
mit Druckpunkt (Felog:
Wannabergar) |

Bid 18  Anordnung des
Gebers fir die Erafisiol-
momaninnanzaige vor dem
rechien Vorderrad wnd u-
abarficher Entlifiengs-
schiaueh rum Tank (Foto
Ba.)

Aligemeine Erfahrungen mit dem Serien.
fahrzeug Trabant 601 Universal

Den sonst strungsfreien Motorlaul unseres
Testwagans besintréchtigte voriibergehend
ein Vergaser-Bautell: der Schwimmer. Er
hatte sich nach elnigen hundert Kilometern
mit Kraftstoff gefdlit und sorgle fir unerwar-
tetes _Absaufen” des Motors. Ein Mangel,
der uns schon von manch anderem — maedst
aber dlteren — Trabant-Motor bekannt |st
Bedauerlich, dafl solche Defekte auch am
neven Schwimmer — den BVF aus Funktions-
griinden seit kurzem einsetzi (Zylinderachse
wasgerecht) — nicht grundsitzlich sbgesteiht
sind. Dieser Mangel Erl'.h:kl sich Ubrigens so-
fort im Krafistotfverbrauch aus, der bei uns
dadurch bis 11,2 11100 km stieg.

Bei der Vergaseriberprilfung stellte sich Gb-
rigans heraus, dal das Lufisteverventil auf
4% Drosselklappenwinkal singestellt war
(Einstellvorschrift 7% + 3%, der Spareffekt
dieser Elnrichtung also nicht wvoll genutzt
wurde. Das mitunter auftretende Daverklin:
gein mul man als Zelchen daflir warten, daf
die mogliche Gemischabmagerung ange:
sichts der Kraftstoffqualitht ihre objektive
Granze auch im oberen Teillastgebiat ar-
reicht hat.

Argerlich fanden wir auch den Ausfall der
Zindung nach siner Motorwlsche, Das Ab-
schiem-Geschirr flr die Funkentstbrung ist
die Ursache daflr, daR MEsse bis in die
Zindspulen vordringen kann. Solite sich da-
fir keine bessers L8sung finden lassen?

Als die Windschutzscheibe unseres Testwa-
gens eines Morgens ohne arsichtlichen
Grund gebaorsten war, glsubten wir an
Fremdeinwlirkung. In der Autoglaserel wurde
aber von einer sielgenden Zahl solcher Falle
gesprochen. Uberspannungen im Glas selen
die Ursache, Schade, dafl die Ersatzscheibe
nicht ganz frel von optischen Mingeln war.
Zu den positiven Einzelheiten unseras Tast-
wagens zihle erneut das handliche und sehr
gefillig gestaltete Lenkrad mit PUR-Um-
schdumung.

Zu den Mellergebnissen

Fafit man die Erfahrungen im Testzeitraum
und die Ergebnisse unserer Messungen zu.
sammen, so kann man durchaus von respek.

Eraftfahrzeugtechnik, Berlia 14 (1084) &

tablen Fahr- und Beférderungsleistungen des
kleinan Kombi-Fahrzeugs sprechen. In der
Hichstgeschwindigkeit kam es der 110-km/h-
Grenze recht nahe. Trabant-Motoren, die
ihre Hochstleistung so sicher erreichen,
kommen nicht nur in der Beschieunigung
sondern auch im Krafistoffverbrauch auf
gute Werte. Das findet in der Verbrauchs-
kurve (Bild 20) seinen Ausdruck, Sie legt fir
das Solofahrzeug vor gllem auch im unteren
Geschwindigkeitsbereich bis 80 km/h besser
als belm letzten Trabant-Testfahrzeug {siehe
KFT 1/83]. Im Berelch unterhalb wvon
70 km/h wird die Abmagerung durch das
Luftsteuervent!l deutlich, was bel geringer
Belastung z. T. schon zu Aussetzern flhrt.
Deshalb streven hier die MeBwerte, und der
Kurvenlaut ist unstetig,

Besonders Uberrascht haben uns die recht
glnstigen Ergebnisse des Trabant 6071 Uni-
versal als Zugfahrzeug fir den Wohnzeitan-
hidnger CT 5-3 [Vorstellung stahe KFT 5/84)
Die zuldssigpe HOchstgeschwindigkeit von
80 km/h Oberschreitel dieses Gaspann mi
fast 20 % und |88t sich dadurch bei unbe-
schieunigter Fahrt stets im Teillastgebiet
fahren. Das drickt sich im rel, glnstigen
Durchschnittsverbrauch ven 8.6 1/100 km fir

MaHargebnites Tratant 801 Universal mit AnhBngar CT 53

Hichstgeschwindigein

sl 08,5 kemfh

mil CT -3 87,5 km/h
Beschieunigungazedt |1-500 m)

L T e

mit CT 53 1211
Baschlsunigungezen (0-BO km./k)

ol 1803

mit CT 5.3 Wi
Duirchechnittrearbrauch

sala (5000 wm) 7.8 L1100 km

mit CT 53 /500 km| &5 LA00 km

Bkl 20 Kraftstotherbrawchs-Kurve dos Trabamt 607 LUl
varsal [Solo uad mit Wohnzelanhinger CT 5-3). Dis Wers
lhegen ¥ T wasentiich besser als bei der friberen Bouroei-
lurg des Trabent mit dam CT 8-1 [sighs KFT B72)

den Gespannbetrieb aus — ein Wert, der
auch dem Betrieb mit ebenso schweren La
stemanhangern entsprachen dirfte.

Schluflbetrachtung

Schade, dal die Radeinbauten Ober den Hin-
terrédern (sieha Bild 13) und vor alfem der
lechnologisch festliegende Radstand eine
bessare Raumautteilung zugunsten der Sitz-
mafle gegenwitrilg ausschlieBen. Ansonsten
wirden wir den Trabant 601 Universal ge
geniiber der Limousing den Vorzug geben,
weil er mit seiner Kpmblkarosserie einar
raumspendenden Vollheck-Konzeption we-

sentlich niher staht.
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