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Auf Gmund das grofen Luliwideistonds des W nannnhangers speeichi
dieses  Gespann nidhl  die  zulissige Hidhsigeichwindigksit von
A0 mfh
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Waknwagenkenrer erplshisn, dan Ankénger lieber ane Muminss
blginer o wiihlan als der zui Yerfiquog stehende Pl gishen: kinate,
e KEroflesoiven des Males worder dadurdh nicht bis zar leledsi
Oropze in Anspend genommen, wod o kommt . beaser warivitils,
Wie alle gulcr Ralsthlage hol gbar ouch distes Rerapt Grenzen,
denn il dem klsinsen Pla kanp mon ahen our den lsinston
sprizied] for ikin ‘gebowlen Walnoihidnger rimban, Cashalb wohilen
wir Hir desen oulssgewahnbichen Test tlen Trobantadd wied den
Wiahnanhings: LT #-20, Die Falrzcage stallmn une dia Hershalla
VEF Sarhwsring Sutcmobilwarss Twickeu wnd die PGH Heimstedz
Welailingzn, zor Yerfigeng. wolis wir fhnen herddiclh danken. D

Traaard mit Hycamat holte nach keine 1000 kin Turickgelegl, als der:

Hiinger cngekuppedi wude. Ero but chin  Lisher hidmesbta Fsonspri
chung, dor wir sinen Testsagen unlarzagen, plansand lberstanden
w0 doh wir die in des Betrlchsonl=itung: Winter der Bridte-Anhinge:
a5t 280k in Rlommer gesstzds Fisdhrénkung woufl algene Gelohr
ior ibartichene Vorsicht hoitén missen, Dl den Trabork 801 be
i wir spiter auliahdidy, or laok sedh clnige Fwil hai uns im
Davartost In dissem Beitrag geht as spesiell um din Efahrungedn, die
wir mit dem Sesponn ouf rund. FI00 ke gasammeit Farban,

Drar LG -2.300 — wir steliten ihn Do Heft7 bereils bor - st ein-
sehliePlich Kupplurg 2.75m fong, 1,65 m bréit ane 2m hach,Lrar 2 m
lange Aufbou rehi ool sinem Roheien ous L Profiten, Bk: Pendei-
holbilsien und dis-sur Fohrang adordelidien Senriglanker sind o
Reahmen mit andunosfreien Silantbocheen dngalenit. Lo Schnig-
tenker kanen on threm AnshileR on den Penceicchsen in der Longe
wersbrllt werdsn, um dis Bodstelling mit 0,5 bis 1% Warspidr smakt ein-
ruhahten. Die Finzelmdfedamng Ubemshmes ool jeder Smite vice In
HMobermdine ongeardnets Gummiblodo, Dia Abmessungen  sndapro-
then den scigen Motarblacdaaarn vormn F B o die Shore-Hisle dos
G3umenis wirde den gewinsthton Fodsrungseiganichafben des Anhdn
gers ongopalt. Che ouf Scowub beanspructlan Gummiblacke #rmog-
lichsin fOme Federsay, S hoben in digder Anoronug win liah=
I-_iEund-ﬁmpfung. die cin Aufroockaln adar saitliches Schankzln des
AoFemns hei Fahibohnun=benhasian nicht oulkomman KL Die Fal
g=n 50 %17 whd Balfen 35010 stammen v Modarraller
Belin bzw. Tredl, Nodh Ansichi der focileste widfen kieinere Fulyen
duchmeser wad Rocilen mit grdlieren Wivolomen linsernotinnn|

Gle REder dus Wohnonhingers esrdon mit Pandalaochson  gefiihr
und ik Gemmibidrksmn gl'-ll'ililktrh

Bol kleinafem Wandokreis isl noch oussichend Absland  cwischen
Anhsnger und Fiw,

Ublich ist dim Dimension &80 — 10) im Hinblicx auf Federancsver-
magen und Fohreigenschofter noch basier.

Cie Lastveriailung

Ciai Eirgate fes Hnnizchen Flugrengbousperrholees [FOrF Schichien
kachlesd varleimt, Gesamididee 2mmd) [ den doppebsandigan Auf
hau urd das @lnfache  und . leidde Fohegestell armoglichten. oie
gerirge Eigenmosze wan nur 2H00kg der Sinnderdgusfihrung (i
aehilicBlich Propongaianlagel lm Ralman der zuldssigen Gesomt-
rasie von 260 kg bGnnep noch 30 kg sugeloden werden. Bei der
Lostvarteilung malt der erfordedichen Stitzhast oul cer Kupplungs-
ksgel cwisdian 20 und 30 K Rechnung getrucgpen weizclen, um apdimede
Fabraigonathoften daa Tugos Zu gichmen, Hecklastigbeit Ams &nhin
wers wirds dim Badenbottung der Hinterodhze des Tugwogens recdii-
Zimtain und Schisude-geahr hersorruben, Das Gospann-hot dis bessers
Sroferdoge, ween dor gralibs 1200 des Gepadis im Zugwagen, il
im fabtnger unbergelxodil wied, Mit dem vellbolostaten Fluse apilirt
man diz 280 kg Bnhingciost weil wanlger ols mit oo ein bis el
Personen Basetziem Woges,

Heim Beloden des Zugwogens darf aber die Stiziost on der Hingas
kupplung nicht seigassen wesden. Um ihicn Betrog reduoial sich dla
ruldssice Muclod dos Phwl Do diesa Stitebast rach hinber depi
Wriranhark ongreiit belgstet sie die Hiaternchse hiher ofs gleich

Bia oul Schub besnmspruchten Gummiblocdedern sind in Raodnidhe
vor und hintsr der Achse angeordnel,
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Veilungeris Ruckblrdspisgsl cind mil dem  Wohmmbtnger an-
edcEidh.

sebiwnres Gapack im KxsHatroum, Denkt mon sich mon noch dic Hin
terriider als Mittefpunkt aifer Wippe. so wird weeddndlich, dal dis
Siideant aul dér Kupplungskigel sogar die Varderachse entiastat. In
der Ebene ist das boure me splren, An griifenan Sleigungen kiinmin
dodrch dis Lankmigenschoften und beim Frontantiek audh dic wan
dien Rtbdarn oul die Fahrbohn libedrogenen  Antishskrafte  beegin-
Eriichiigh werden. Deshdlb soliten de schwersien Oaphickstids moch
Moglichtalt im hontoren: Folmum odfee aul den Bfidmilsen  vecbanl
wardsn, wenn nur tael ervochzers Peronen im Sugwogen sileen,

Die Fahmigenschafien

S mchiliger Laskverizilung hot dos Gesponn audy unter ungiinstigen
Bedingungen wnd in Kurven eina gute Strafanfange. Der Héinger ligd
sglisl cuf holprigem RKopfsteinpfloste:  exakt dem Fkw mach und
“lgli- eruch @n ¢1.Il.5_ﬁ|:r:rn_:1.l|r- Fahrbabnhamtan und auf baetrbichilizh
gewdibten olten Pllosterdechen kelre Melgung zom saitlichen Wasg-
sitzan, Als wiv abar vaisudswsisg den Lulidrade beim Anbsinger wen
L3 kafem® i einige Zehmel reduzerten, Banohm sich das Gogpann
Wil Waniger larmlas. Bei Fahrbohninshonhaiten schoualie der Fian
ger botedichtlicy, wnd bel Gemderusohit auf Kopfstainpflaster wurde
dig szl =0 evibie Spurhiltung des imit zwei Pesonen beseteien)
Troboni devdrt beeintrdchtiot. daf mon den Elndmod hekom, in -eliem
Wlagen mit wchbacht gefikhrer hinkersr Storodise zu sizen, Auf K pi-
stadnpflostzr in Borven schob der Hbnger achiisfilich &8s Himlarnchos
eloppeneeize nadi oullen weg. Ml richitigem Liftdreck am Hinger
und am Piw basinfhafy des Harga- das Fahmarholtes in aing ba-
stimmtan Eigeastholt sogor positle; Suf Grund seines  kurzen Rod-
sbances nnlg1 dar Trabont e Bodecselbies o [Mld‘l.‘kingurl.g-n. dim
mmiliznter dia Inaassen betrichilich dorchschivtteln, Der Anhénger wirkt
hizr zehr angenckm stabilizlarnnd,

Baim schaden Bremaen BHek dlar wngebremste A-honger exakt In der
Spur. Er sdhob oudh den mur mik owel Poraonen  hesstesan Trabaont
aicht seitlich weg. Mil det Betrisbzbremse (Duplavbramse  uoin e
gaben sidh bei S0 kmfh Bemsesge von 730 biv 7,50 m bow Brems-
yArFgeringan paisiien ¥ und 72 mis2 Mit der Handbramse armibbel-
ten wir Bramsversthgerungen awizchen 3 oned 32 a2, Soedi Liai -
geren targrofdhfon war dor Zug mil der Fufibremse gol e hslten,
Diabef ist ex vartelikaftar, alehi @8ndig s biemsen, sondern in Ab-
standen licher ctavs sthrker ane dozwischen dom Zug reilen 2o [as
smins i Dawnrean s dl1|.'ltl.f mighil so Fiab s Hie o oo brames s

Am npchhalbigstes werden duch den Wiohnonhdnger die mighchen
Ru}ignlﬂllwlndigkn&hn Basinllulf. Dis sulgssigan Blitmlh pind  mil
dem Trobast 607 und dem LC9-200 in der Ebene niche 2u srraidharn.
M kmfh arinifleten wic @it des Stopoubr als Hedhstgeschwindigkeit,
und bei etwos: Gegenwind wor sdion bel knopp 3 Emfh SchiuB,
Caran sipnd okt dio 280 ig .ﬂnhhng:lnl‘t achuld, sarndern der Gane
arheblich hifizre Lufraideniord des groben Wobknwogenoufbous, der
sich wny s skicker bameckbar okt e héker die Caschwindighelt
ansteigh Lder von der Mosse obhdngige erbohte Bollwidessland -
Fordest ik 28 Procend H-lﬂ:lrltl':l:ung gl by der vall | bseleaaba]en

o
e

Der kb=ine Teomiportonhdnger @k awth voll belasiet heider dem Tea-
bont koum i spleen. Bei nilossigen !'I!'hql'h sind noch ousrelchensd
Leistungsresarvan vathandan,

Limousipe 01 (1003 kgl. Dis: wirkrame Quscchnitdiadhs  dmy
L B2 et ‘aber Tost doppelt s grof wis dle des T-obont, und der
Luftwilderstandshieivert des Gesponns st welt ungunsdiger ols de
slnes Eimeeliahmesgas:, - 50 cald mit Hnger ollaln for de Obersan:
dung dez Luftwideostaness mehr ab diz demifache  Motorlsiabung
enisprechend  der Gesdwindigieil - peleaudt wird, Die Galsurgs-
bilapz (Trictwerksverluste  micht beriicksichiig) b=i woli bslostetam
26-PS-Traborl €01 (10050 ka¥ m’t und chne LT9200 {280 kg] =ieht

TR E T ] I3ul||_.| el g A Dids

Zahienangoben PSS bei bl bk Iverd 79 m T bef 100
lemh

Trobant —- Hinger Tmbani - Hanger Tmbont
LisHwiichsratand e 108 54 16,8 155
Ralhwicerstond 33 43 B9 4p 55
Fohrmiderstande &3 149 P23 218 212
Miiorlsistung 17,7 177 235 2.0 20,0
Besen: 1.2 2.8 13,7 12 48

iz Lelstingsreseree  des Trabant ohne= Anbaoger (5l selbst bed
T kmih noch wesantlch gréfer ols ‘mit Wohmanhdnger bei &3 odér
T kmfh.  eshols, edfosdern sthan gerings Sleigungen das Zuriicks
wchalban in den 3 Gang, Longiamer ala 85 kmfh sollte im0 Gang
nickt gnf‘ﬂhrr.'n werden. denn zu niedrige Ceebzobden el hohar
Hﬂnﬂung wilrda der Matar mit hohem Versdnlelld quittieren. Die=r
viote Song 5% in der gegebensn Obessetivag proklisch nur aum
|r|u';|l|||ijﬂig|;p| Fulldn in den CEeare bvawchbon, 5|.'|I:Hb-|:|r b-em".h:i.:n.iqen
kot mos comit nidt. Trolzdem kommt mon noch ersaonlizh gul
vorwirs, Lingers  Duechechinillsgeschwindighaiten. logen bel 45 bis
50 kmfh, wobel £0 kmyfh nicht Gberschrtten wurden, Bai dieser nihigan
e wailgehsnd gheichmidiilpan Foher bliab der Kroftstoffeerbrauch
ik 5,5 bzt B 106 km noch In Graneen. Bol eneo T kmth oul Face-
varbehrsstrafen wnd owl der Aukbaohn, woebai sldh Durchsdhnits-
gaschaindigheiten wwischen 55 und 42 kmi'h ergeben, broudhe das
Gespann T1.9 B2 1725 11700 ke und Ubechol domit manchen groderen
Maw. In bergloen Cegenden, wenn Ukarsiegend im 2 Gong gefalvan
werden mufie. ergoben sidy 1140 b 116 1N00km Dissa Tahlen
ralgen sachl sindaidesnll wio stork dos kleine Triebwed dierch dlan
Wehinunhignger beansprucht wird.

In dan Bergen

In ‘dorn untaren Gangen sind dis Kroftresarven wad giiBer. Dobal
salllan dis ainzalnen Songe so weik wis migich ousgelobien wer-
den, der erspe biz midalih 25 I-rrn,.'h. der owalta his abwa 45 und der
dritte bis & km/h, dean héhe Urehrohler wertrags des belossats
ffotar walt heyunr éda nill'd:gcu Desholb sallien an Ehﬂgu‘nﬁ&n auch
dic Cescwirdickelten 15km'h im 5 Gong, 3 kmth m & Gong und
el im F Gang nicht wesentlich. upldrchiitisn werden, Unszie
Beschleunigungsmessungen [Baldsting 2 Peisonen, Snhamger 250 kg
srgaben 7,55 ous dem Stillsiand bis m‘:nu'h. ured 17,8 5 -Kin &0 kmih,
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der Trahanl &0 ohre Anhingonr braveht 5 bawi knopp 106, um die
glaldhen Geschwindigkaiten zu ersichen, Dos Gesponn kommi damit
ouch me dichken Stadiveikahs red gut mik

Cile gt Alisnllidie Sealen iflicksn Slcigunaen slnd wgin Prablem,
cdenn (m Vargloich zut voll halasteter Limousine 601 (1000 kah artar-
dact dor woll belestate Achfnger 280°kg) nur 25 Prozent Mahr
Ieistung sur Oberwindung das Steigunamiderstandas. Die Lertungs-
fesarven 0 den wnteroe Gangsn sicd foe die malsten Simizenges
wolt grafer ol efordarich, wail bei den niedrigen Gacchwindig-
keitan dar Luftwidientand wesentlich gerimgkr st An zalireichan
Steigungan, 0n denen Loatilge mit 10 @iz 20 kel Jachen”, konn-
fan wit maheles mit 40 bis S0kmfh im 2 Oong Obechaben aad o't
foth om Berg wicder In den 3 Gang schalten, Piee 1. Gang wurde
mit Tum Ansfohren gebigucht ocer wenn werkehrsbadingt langsom
gafahren werden mufite.

Mit Transporanhanger

Wir fuhren  den Testedgean sam Meegloidh guch mik dens klclnen
Tronspariensfirgsr vnm WFA Stonze urd Emoillisresrk. Gmbenhain.
Er |1 173m lang und 181m breil, Kosengrode 100 %110 ;.
0,00 e, Figenmosse B0 kg, Mizlost 200 kg, Stitrlast ouf dec Kipp-
Iungsiugel ‘meximial 00 kp, Reifen 400 = 8 — Spork, Dimsci kelna
Hénger tikcreagt nicht des Quarscinist cas Trahant, ar besinflufit
nur s Luftstrdmung und Wirbelbildung Finter dem Pl und dormit
der Lufiwiderstandsbeimerd, Mt 700 kg voll belatet stopgten wir mid
dissen Hionger eing Hitchstgeschwindighat won 47 ki, iy Hralt-
stoffvarbroudi- log Bel rend 051100 km, wenn $0kmfh urd. mehe
gefabrar worden, Hislen wir die fir cen Hinger zalasssge Heida-
geadvaindigheit von B0 knfh ouf Femuedehrstralan. und Auta-
bahnen sin, so ergaben sich Verbrouciswers mwischen 8,3 i 21
100 &n, ebenfalic bal voiler Bulmalusy,

Disser Haine Hanger it hinter dem Trabant kmim 2u spinen Seina
Gaimmihohlkeaelledan haben einé garngers Eipsndimpiung als
die Gummibladdedem day Wehnarhongess, o dol sich der Hibgar

Dds. Diggramm

w=igt die Leistangekames
dac 26-F5-Motors

In den einzelaen Gungen

ured die flir die: Wberwindung
der Fahrwldenidnds
srerdarlidhan Leishimgan.
Die Hachstgeaghwindigheitan
mit und ahne Wahnanhnger
baw. Tronspartonhingw
werden wam Laftwidarstond
am sticksten becinfludl

UNSER

TEST

=i’ Brickarmwatien urd aud nuf wancheq Autobohnabsdinitten leichier
oufschouksli; Das Ist rwar im Bidepleqel zu sehen; die Fohroigen-
yulialge des E.ugl.-i wemrclen aber dadurdh nirhit marklich beoinnich-
tigk Adf schizchber Steafies und In scharfen Sunan ol der Hinger
tadellos dem Tugwegen sadu Wir haben keine Silualisn arlebd, in
denen e hinsichtiieh der Fahrweise sing basandore Bericks chiigung
eforderns, |arr oder nur weniy. bdoden relgt 2r ouf scklzchten. Stra-

flan zum Springen. Dachalb kst die Anprwiing das Luttdrachss BN
dio Eelastung sshr wichtig, [ie Reiriabsonleitung nennt auch drber-
sehiuclbiche Lubdriicke fiie Mutzmassen bis 120, 150 und 203 kg.

Die Fasileistingan des Trobant 801 mit Wehnonhiioger vad Trans-
yurlanbinger wardsn in dem Dlagramm susammangestellt. Es reigf.
pen Verdouf der Metgslaiiturg in den siweinen Gangen, abhdngig
von der Gasthwindigksit, Dia fir die Tberwindung des Rall- und
Steigungswiderstinds erforderlichan  lelsungen beziahen sich aul
cen vill ladaslaten Trokant S0l (Gomombmeoses 1000 kgd und @ dis
maximel zuldssigs Anhdrgelost (200°50g), Die Luffwidectinda wur

dan aus der Fahrleisungen des Testwagens ervachnet Aus dsm
Dingramm kann mon ablasen, dall oharhalb 70 kimfh - mit Whohin-
orhanger die Fahwldersiinde: (Lell: und Rallaidarsiand] In dar
Ehana graflior wordsn als die’ Motorleicong. Brim Schritiponit dar
lalsiungskure 4. Gongd mit der Widarstandskures [t Wahnarhin-
ger} lisgt die Hodstgesdwdndigheit des voll bolosteten Gasponns.
Fiit 5 Frogent Stoigang wird dor 3. Gong, is W Pivesn; der pasile
BAurg gulooudit. rund 2 Prazeat sind neeh-im 1. Oang zu schaflen.

Bal griferen und sarkesan Blow engeben slch mit cntsprachend grd
faram Wohaonhtinger dhmliche  Verhiltniss=, Und hier sei on dia
eingaings eradhnie Emplehlung. erinnerl, den Wohnwogen mdglichst
alme Mummer kleingr w wahien als der Phw aiehen konn, Wie sus
Diogramie eciyl, witkesn sith zinlge Kilagremm Elgsamoses mehr
edar wanlger kanm euf die Fohdeigtungen ous, denn dis mosse-
chikdingigen Rall- und Seigungswidzestintds dndorm sich dodurch
nir neczentics Entscheidend st der Luftwidecsiond ; ar beeinilufi
die Gesgdvadndighealten urd dhen Mrafestofearbrmicdh am sorksiesn. Hal

iES % |
£

Luftwiderstondsieisiey

I

Pellwider o deieletury————

0 Eli]
Trobanl B

e e Trburid BT 0 Soamspoet= ader Wokmom bunges

| alﬁ. i
i 0 0 0 il T ki
e AN A0 mit TRmeporianiianger
sassmnse TrvmEmd G07 mb Weniaap incar



L Fudits 130
finks T

Die VerlEngeronmgerohng {redhinn 123, llnks: 115 mm long) wordsn 8-
speiechend den KEonpimoAea on den Spiegelteilsn on cinem Ende
gedoechl und am osdoren Erde oufgawetet

dai  Nommer klalmad kammil e deshiclb vor allem auf den Gier-
schnit, nolso oul Hrejte und Hohe ces Wehnanhbngers o, lsk der
Sddneye Ty b ghadios Qieacic iy nor Mirsse apd (eidie=r; so sl
das Gesponn kaum basser loufen ols mitdeen Eogrmsn vind il
tar Hbngas, Ode urgekslid, =inz gni-l!u:r\e- Lange kestet' im Hin
biid ouof Matorleiztung und VWerbroceh so gol wia aichls; wdband
s ity Bamile ued Hidhe ie Fuhrlelstungen gonr erhekilich be
elﬂtra:hllg-:n und dia I]n-ln:!m.g fiir dmn Iugw\nglq betmdhtiics Ta
die Hake teiben.

Das noiwendige Lubahdr

Urser Testbericht wire hier beendet, wenn e nidht garode . mit dem
Zubehlir die gréften Scvaferigkelian gabe, So wardan Aahieger wed
kypaeprivle -"-nhﬁngen’mur-rril:hannn produziert, nidhl aber  dia
hizim Wohneagen unarlidliliches veildngurer AulBenspisgel. Ghne
wellz o 5]:'r\eg:l. in denen nidit nur die vorderen Ecken, sardarn auch
dia Seitem bis 2o den hinmeren Eonksn des Hongers sidikmr zind,
kann man sich bol dem hestlgen Yirhchs qiche mil guiem Gewiacn
al dia Stalle faisan Wean et die Fenster im ‘Wohnonhionger
einen schmalen Durckblick mit dom Innensplagel srméglichan.

M VER Plew S<'ileiz Listet eine umfongreicne Palets von Auflen-
und Innenspicgeln ar, ohe keinen ainddgen, dei bei angabiinglem
Wihnmugpan o srforderiiche  Sidit - nach - hinten ermiiglichie. Wir
finban dis lPliMliﬁmnHI: StriFDF- it Hrhren s Giearinrlmctiiohsn
sefbat vedangert, links um 13mm, redite um 120 mm, Dée Lcoich.
nung Fcigt die Ausflhreng. s0es aicht maglick, mil den Wihirwogen
geeignede Solegelwerldngerungen miuli=fern® Dos wdms cin wline
wibinricieiar ELodundimnet m Inberszes dar Warkehresicherhait

Die Blinkanlage

Wahraned uarléingerte Spiegel dr Br die WoFawogen gebrawsdhil
weiden, find von den Farderungen hinsich:lich dzr 8dirkanliage olle
Anhongertypen Begrottals  In dan Beidebcanaifongen dep  Heinga:
wird oene Twalhroliblinkonlage (entsarechend der Lhwr wedangt: Ihe
rachipdplicher  Fivlou eilmder] che- sinen sshe greben Subsaond,
den ocuch die meisten Werksiatten o vermeiden sucaen, Far die

H"'\.
HH.i.:.rI.hruhr
."I o I-H\-H'"\-\.
atramspile
REnkleuckten T T fchuatzrohraonsokt
| zusdtvlicne Wonkrollompe
=SS flr Anhongerioetis

- i
Anhanger & |

e

Seheftureg nd Aulbgu des Siromreloes cur Fonkbiomskontroble  bed
Anzchlvf dar ﬁnhﬂnglrhln“ﬂud‘l‘btn ar den Haeckblinklnisaten cos
Pew {Einkreisblinkaniogs])

tmportscoen feklen ouBcrdem Zweikwishlinksdolier e sich om
vorgeasienan Plake drdeibringsn  |lieben. Folglich ‘werden melstens
die Ankingerbdirkleuchter mit oan den Fieskblinklasshien  des Phw
npgesrkiogsen. [ie maisten Hirkgebor arbolien sodh mit deai Lauch-
ten nody Tafrladenstellend, wa Tongs il jadach froglich, Auch unser
Testwagen wor vem Hersieller g0 geschalet.: Michy alle Valkspaolize -
keelmtmibar dalden aber diege schaltingstachnisch ginfachsie Yariane,
dena dia Elinkkantrollompa ‘signalldert dabei nichl den Ausdall e
Blinklauchta,

Tachiziseh st es -kein Froblem, ein - gecignetes  Sonfrellsystem Fu
bmwan, das scwohl bei Selofchd ols gudh bes Anhi:ng:rheh'i:h funk-
Hanfert. e Argebot unsorer Fohroougelektrs ahkon sojche  Garte
abiet bisher, Mt ginem Stromrelois; das zwischen Blinjgebes und
Blinkzsdhalear singesairl wird wund dos die cusdtel the Binkkonkroll-
furmpe fir den Anhiinger nor dann einschalict, weon alle drel Leuch-
tem fumitionlerer, I die Bontralba der Snldingerhlingleuchian quch
bei Anschlul on don Hedislinkleuditcn gewdhalsialel, Sie das Sleam
refals wgnat Fich am besien sin Schutzrobrhantale lerkF&itich im RFI-
bew. Funkomcieur Fackhandel), ouf dessen Glosreor die Stramspule
arwidealt wird, Dia Windungarahles wnd Mindesbdrohidurdimesser
[fibr 50 biy 904D anthdlt die Tab=lie:

‘Windizngen Cul-iZ1
AU 1AW B—12 L mm
Aviar a1 Lo .50 mm
123 = 1nw 15—24 D50 mm
1205 = 21w 11 =17 1. 10mm

dollte dic Kontroflompe bei drei ongeschiossenen 3dinklouchten {mil
Anhbmgan) picht gwleuchian, w0 muB dis Windungyeahl vergriled
werden. B2 nur raem angexhilbszepen Blinkleadhten (ohne Anhangeord
darl dim susstcliche Kariro'lar =] il auflmuchtnn, [avchibst cim dock,
oo sind cinige Windurgen obrvwedeels. Var desn endodlticen Fin-
bt chgs Siropwedoi: wafl dos ausprobiet werden. [Po: komplebe
Slromnelois mit- opgelob=ten Leiluicen kaonm [noolr Stdck Jsadicrahr
Il"mgl:.lul‘ln-hr:rl wirden, cfesr mit lEeScranrd  vemchoosien o wied, Fine
zusiizliche Belostlgung izt dann nicht erfardadich. Dia Schaltung v
clarn Sl emigt die Jeldnung: Eberbiard Preusth

J



