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Unser Test

TRABANT

vom
VEB Sachsenring

Automobilwerke Zwickau

Es gab wohl kaum eln Fahrzeug, an dessen Entwiddlung die Be-
villkorung so grofen Anteil nahm wie am Trabant, Viele konnten
sein Erscheinen gar nicht erwarten und wollien Naheres diber
diesen newen Kleinwagen wissen. in unserer Redaktion hiufien
gich deher die Zuschriften und Anfragen, zumal Efde vorigen
Jikres die ersten Trabenten™ suf den Sirefen unserer Hepublik
suftauchien, Mitte Mii erhielten wir vom Zwickauer Wark elnen
Mullserienwagen ais Testfahrzeug. Bevor wir jedoch aul unsere
Testergebnisse oingehen, michten wir Sie erst cinmal mit dem
neusn Fahreeug bekannt machen, denn belm Trabant handelt s
sich  michlt um  die Weltereniwicklung eines beksnnien Typs,
sopdern am elnen wvolllkommen neuentwickelben Klainwagen, der
viele interessante Konstruktionsdetalls (n sich vereinigt,

DHe Konsirukieurs des Trabang sind von Anfang an mit dem
Vorsatz an die Konsrukiion dieses Wagens herangegangen, koin
Provisorium oder eine Uberdachie Fahrmeschine zu bauen, son-
deen einen richiigen Klelnwagen, der vier Personen Plats bletet,
dessen Molor geniigend leistungsfihig ist, um derm Wagen auch
wiknschenswerias Temperament 2u verleihen,

Bepinnen wir gleich beim Motor. Der Trabani hat einen ofi-
gekihlten Zweirylinder-Zwaitnkimotor mil 500 em? Hubraum
der bet 3THS0 Uimin 1B PS5 und bel 2500 UWmin en maximales
Drshmoment von 45 mkg entwickell. Schon diese Zahlen zei-
gen, dall gich das Fahren in einem fivr die klgine Maschine er-
stauniich niedrigen Drehzaohlbereich abspiedt, wis der Lebens-
dauer des Motors zweifellos  zogute hommi Dis Vorteile der
Luftkihlung sind bekannt, Man muld dafic aber den nichl ganz
o ruhigen Motorlaof in Kauf nehmen, So viel lauter gegenilbor

Die Skiges gibt sinan LAbsesbilich Obtd die Resssuelislling & Tobor. Dée fods
Wells ww Vordemdly beteligi 1390 mm und am Hisisnie 1070 sm, Dbeshl der Wosges
geganibars dem P T sund 3 ew kinar b, hod &9 einen sshr gesllumigen Esfemroum,
in dem dos Resarverod dishesd uniergebisda 1L Bal de salriiragsndsn Karaanaris
lnt gy Oarippe oug Siakih Pratifermrohman
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einem vergleichbaren wassergekihlten Zweitakter lsi der Tra=
bant-Motor nun adeh wieder nicht Man hort vom Geblises ein
iemlich helles Singen, das anfongs hohe Motordrehzahlen vor-
tauschi, die in Wirklichkeil bedeutend niedriger sind, Der Gas-
ginln wird nidht wie bei anderen bekonnten Z2weltaktmotoren
mit derf Kolbepunterkante, sondessnn mitl einem Flacthdrehsthieber
pesteuert. Damil und durch dag uvnsymmelrische Steverdipgramrn
des Gaswerhigels wurde das gonstige Drehmoment erreicht, das
dem Wagen nicht pur gute Bergsteigelihigheit, sondern auch
cine [Or #ein Leistungsfewicht erstaunliche Beschleunigung wer-
feihit. Im Gepensalts fuom Motor des P70 hat man belm Trabanl
puf eine Dynastortanlage rugunsten gefrenntor Aggregate ver-
richiet. Die Lichimaschine 1&ult dber den gleithen Keilriemen,
der puch das Gebliise tretbl, und die Ladekontrolle wiarnt doher
Eleichesitig bei Riemenbruch. Das Anfasserritese] greift wie bel
den grofien” am Schwungrad ein,

Angeflansont an das Kupplungsgehiuge — dér Trabant besitzd
tine  Einschelben-Trsckenkupplung, die dber Seilrug betitigs
wird — igil das Viergangoetriebe, das mil dem Kcu’:!rad_dlﬁﬁ-ﬂhii!'l
In einem gemelnsamen Gehiige untergebracht (81, Von hiep 804
Epefwen dbe befden Achewellen fu den VorderrSdern, Die Gelrieks-
riicder slzhen sifindig im Eingriff, die Schaliung geschichi (ber
Klagen, e Aufhangung und Federung der Vorderrlider, das
pesamte Triebwerk und die Lenkung sind gemeinsam aul elmem
Hilfsrahmen gelegert, der durch zwel Dreisdhraubenflansche mit
der Korosterie werbunden isl,

Der moderne Lakchtban verlangt diese Gruppenbauweiss und
awch die selbsliragende Kaorogserie, Sle bestell aus dem unlecen
Platiformeanimen, mil dem das Earosserieperippe tus Stahlbled-
predteifon  (kelne Holzieile) werschweilt sl Das Gecippe I8t
pulten mit dem bairn P70 vielfach bewdhrten Duroplist-Werk-
stoff beplankt, [He Vorderrdder hiingen oben an einer Querblati-
feder und unien an Dreieckslenkorn. Dor Federweg betrigt vorn
und hinten insgesamt 150 mm, Dis Federschwingungen dimpien
doppeltwirkende Teleskopsioldimpfer, Die Hinterrfder hidngen
an Pendelachson und werden vin LAngslenkermn gefdhrt. Achsen
und Lenker sind in warlungsflreion Gummigelenken {(Sileni-
hitaken) am Plattformmmbmen der Karosserie gelagert. e hinters
Guerblattiedor licgt nicht mehr dbor der Adhze, sondern in olner
Ebene hinter ihr, Dadorch wird der Federtunne! vermieden, der
zum Beispiel beim PN oder Wartburg In den Kofferrmum hin-
aintagl. Durch mwel Anschlige fir die Feder am Platiformrohmen
argibt sich eine progressive Hinterradfedarung,

Gewdilbte Front- und Heckschelbe sowie groliflichige Seiten-
scholben bieten im Trabant gute Sicht nach allon Richtungen
e Turschoiben sind als Schicbefenster ausgebildet, wobel der
vordere Tell zurickgeschoben wird, Mitiels Basten in der Fih-
rungsieiste wird dit Scheibe in der entsprechenden Stellung fest-
gehalten. Ausstellfiigel aus dem glasklaren Kunstsinff Placryl
gorgen {ir zugireie Beliiftung [Hese Fligel sind kein Teil dor
Tikrscheibe, sondern liepgen subBerhalbh, parallsl sum vorderen wer-
schichbaren Scheibenteil und werden beim (ffnen jo mach Bedarf



cosgeachwenkl Dadureh entfdllt der e
e Fligel npormalerweise ecforderdiche
Rahmensteg, und dic Sicht wind weniger

beatul rdaret
derri Begrlf! Klelnwagen dringt sich
natirlich die Frage noch den Platzverhdili-
im Trabant suf. Der Wagen st
nmerhin mund 35 eme klrzer als der P T0,
wmcht aber,vor allem gegeniiber westdeut
schen Konpiruktionen in beeug aof Plale
ne rahmliche Augsnahme, Scing  Schifp-
for sind gerade an das Problem des Platz-
mpetis i Rahmen der worhandenen
sicglichkelten sehr gewissenhali  heran-
gegnngen  und haben  eine  vorielhaiie
Losung gefunden, die vier Personen mit
Durchachmiiisgriden begquem Platz bietet,
Solbstversifindiich kann man im Trabanl
micht dat Platzangebot eines Warlburg er-
warten, Sehr angenchm empfanden wir dic
gute seitliche Bewegungsireinoil, Man =Tl
Lelneawegs beengt oder Tihil sleh van den
Tiren singeklemmt, THe Tliren konnten eln-
schlietlich ihrer Innenverkleidung dank der TECHNISCHE DAT EM
Schiebefenetor sehre schmal gehalten wern i
den, Ewiechen Tir und Site hat sine ARLan-
teeche ooch beguem Flatz Dher worders
Beinsaum st links und rechits etwas durch Mzlor ZTahnildngentankung, stwe 59 Lesk
die RadkEsien der Vorderrader beelntrioh- Twrinylindes Tosiinkd 3 shungen won Ansdhlog 0w Anschlag
tigt. Bel einem Rodstand von nor . 2080 mm
st dos nicht anders zu erwarien, Inoder
Mitte hal man jedoch genlgend Platz zum
Apsstregoen der Belge. Die  Vordersitas
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Einbau ecines Radios sind chenfalls vorhanden wie ein Aschen-
bedher, dér — lnks neben dem Lauisprecher — aus dem Arma-
turenbreil hernuspgesogen wird. Gane meohis befindet  sich 0in
Ablagekasten, der eine grnze Menge Kleinlghelien aufnehmen
kanmn;

In dar Verarbeoitung liel die Karoeserie unserss Testwagens
foch ®iniges i Winechen dbrig. Das Armaturenbrett hatte zom
Baispiel unfién eine schr scharfe Kante, an der man sich lelehi
verletsen konnte, Wenn diese Hante aus fertigungsiechnischen
Griinden sein muld, so gehort darsuf unbedingt ein Gummiprofil
um Schutz, Auch die Elnfassung des Ablagekastens sah ziem-
lich roh und unfertif -ads: In déer Serie sallte dos anders werdon
Bel dem Zwwispeichenlenkrod, das klein und trotzdem handlich
lat, wurde die Lonksdule sus Sherhsitsiriinden gegendber dem
Lenkkrunz surdckgeseizt. Einen Hupenkontskl sushi mas dor
vergeblich. Er jat mit dem Hlinkerschalter komblniert und saied
durch Bewegen des Blinkhebels In Ricviung Lenkkran: ous-
gelist, pleichgilily, ob das BlinkHcht dabei eingeschaliet ist oder
nicht. Die Bedishungskntiple bow. Hebel lor Starterklappe, Hel-
sung, Entclegelung der Motorhasbe und Frellouf legen unierhalls
deés - Armoturenbretis, Der Feuerlischer ist worn links an der
Seitenwand grilfbereil untergebracht.

Audh In verschiedenen Suleren Deinils enlsprach unser Testwagen
nicht dem, was wir von der Serie erwarten, Wi kinnen uns = B
vorslallen, dall der Wagen mil verchromien Scheinwerferringen,
Cheomblenden vor den vorderen Lultschliltzen und wverchromien
Stofistangen bew, -sdien noch netter acssieht, Es gibtk nodh eine
Reihe von Kleingkeiten, whke @®um Bejspiel die Gelenke wnd
Befestigungen der selillchen Ausstellemwiben oder die Versisil-
mechanismen der Schichelenster, die |In lhrer Clberfiichen bearbet-
tung nicht bofriedigten. Hier wimschen wir uns etwas mehr SoFg-
falt der Zulieferbeiniebe. Das gleiche gili fur Spachiel und Lads,
auch aul diesem Gebiet merkie man unserem Testwagen die Ver-
awcheausfithrung an. Diese Kloinigkelten zeipen aber, dall man
rinen willig neuen Fahrzeugtyp nicht aus dem Boden stampfen
kann, Esx gehirl eben eine hinreichende Erprobung dazu, dem
Runden oin serienroifes Fabrzeug (bergeben zu kinnen.

Wir haben den Trabanl wilirend der Tesizeit nicht nur betrachiet,
sondern sind such etliche tausend Kilometer damil gefahren. Dhie
Ergebnisse waren schr beachilich, Durch den kurzen Radstend
und den wollem Einsdhlag der Vorderrider ist der Wagen sehr
wendig, wnd seine Radaufhdingung, verbunden mit den langen
FPederwregen von 150 mim, und nichi zuletzt selne 13+ REder, dis
elne tiefe Schwerpunktlage ermiiglichen, verleihen (hm eine orsts
kinscipe Strallenlage. Der Wagen liegt awch bol Wisse wie aln
Breit Es gibl da einige Stredeen, Obles Pilaster, Bodenwellen
usw,, win zum Belsplel auf der Ausfahrt van Berlin noch EKinigs
Wuierhaupsn Ober Bohosdor!, Hier zeigie der Trobant Eigen-
schaften, die wir noch bei keinem Testwagen fanden, Wir hatten
auf dieser Streche im Trabant den Eindruck, dald die Sirabe gar
aichl =g schleght del, wie wWir bisher annohmen, Eindricke sind
mikxtens subjelkctiy, wir wollen daker versuchen, dies mili kodg-
kreien Zahlen wu uniermauern, sowelt sich das dberhaupt machen
150, Die Strecke Leipeig—Berlin dber Eilenburg, Torgau, Herze

Bild sbem edgl dos cul #8 Hik an kompleth mestieitr Triebwark. Bel Raps-
returen benn doa gones Aggregot ous- hanahungess s engebdil warden. Die beidan
Epiindar lbegdm ves dar VWorderochss gquer sws Faheiriddung. bm Blld sind sie derch
dag Ldifihrengegahilise ded Gabiliien varded]. Lntor dam Wargouer helindst sleh
dis Lidvmasdhing, und div Dachal links umier dem Oebilbse venchitedd dis Beiden
Linkschrecher, dis durch wines gemminsomsn Modien am Kwrbebwellengbempt il
Ewrdan.

Einan HEd wwier den Waogen wsermiliely doi ieelie Bitd von oben Hiss ist dis

Belastgung iles Hilsahmens durdh iwii ﬂll.ﬂ.u&ln—ﬂhﬂdﬂ on dar pllH.H.r::—-l

den Epronssis sowis dis L diar D halenbsr gut su wekennen, i der Mifs

des Bahmema I:ulﬂrld-.l sich ces Eiutlr-dd"ﬁ-ﬂut. woa dsm ous dis bEidan Aosp-
1w den Vardemidem dbhran

Dis Himtrroches [Zhities Bild son oben] l6l aics Fondedbachie, deven Acheblillan und
Lingasiker in wonungslreien Genmigalanksn o MoEomretsen angelesl gk,
Oie Chuwrh ot pdei hintsi def Adhse. Linki weal richis »8n daor miftlerin Fedis-
rleiigung sind dis liga om Plaiflormrahrsn ju sibinnsn, dis des Hinlsmod-
imdergag dis progreddies Widkung sereiban. Die Feder orbsitet dodusch in wwesd
Stwben, susnd weich wad im oweites Bamich, senn sie am Ancching estlagl, aswas
i,

Dée Basden diden MeiofiscSuche (Bild unten) baifirdem dis Wommiuft woam KikE
gebides Uber dan Vorscholiddmpfer v dow ‘Wogeninnes, sobesder s dan Bebesoum
worm sder Ober Dehrostardlices ey an dls Windohuticheibs, Bai Alisdhva iy das
Hgliwng siebima dla Wormieh) bap Finia, In MEhe der Usasibeste dai Bollaie el
sich rezhis der Houpthrempaplisgsy mit dem BresafGisgheicibebbar.



berg, Ludcenwnlde hail besonders hinter Luckenwalde sehr viele
Rurven, ganz abgesehen won den zahireichen Orisdurchfnhreten.
[Hose Insgesamt 308 km fuhren wir mit dem Trabant in elnoer
Fahrest von gemau drel Stunden, Das (81 immerhin ein Durdh-
sehimltt wom 88 kmh

Als Hichsigeschwindigk=sit stoppten wir ouf der Autobahn in
menreren Yersudhen fFsec iber 1 km, das sipnd 80 km_,-‘h, D
Tachometer unseres TeslWagens gEing iibrigens sehr  gEenau
Unsere  Autobahndurchachniile dber etwa 100 km lagen, besetzi
mift einer Persom, bel 83, B85 und BE km'h jp nach Geliinde-
beschaffenhell. Der Motor zeigie dabei nicht ein oindges Mal
irgendwelche Klemmneigungen und war absolut vollgasfest. Bei
hohen Aulentemperaturen bereiiete uns jedoch etwas anderes
Kopfzerbrechen, Der Mobor Hel sunSchai 50 bis 80 km Autobahn
vhllig einwandfice und fing dann plitzlich an, rudiweise Ieicht 2u
bremszn und wieder singusetzen, etwa so, mls ob aln Zylinder
teilweise nicht miteiehl Liel man |hn abiiihlen, ging es wisder
30 bis 40 km einwandired, bis das Spicl von nevem begann, CiTen-
sichilich heizte der Auslalkriimmer, der ziemlich dicht am Ver-
gaser vorbeiltthrt, den Kraftsteff zu sehr aof, so dad es zur
Gasblasenbildung und damit zeifweise zur KrafsloTabmagerung
kam. Dall such dabel der Motor nleht im geringsten klemmio, ist
wnseres Erachiens im wesenllichen das Verdienst des neasn Hyzet-
Iweltnkimolorendils, dos durch seine Legierungerisitse  Bus-
gezoichnete Notlaufelgenschaften besitzt. Um diese Gashlasen-
bildung u vermeiden, wird kiinftbg der Auslafkriimmer gegan
den Vergaser hin abgeschirmit, und das untere Abdedeblech srhiit
elnige Luftschlitze

Dier Viergaser war chnehin Sorgenkind Nr. I und deingend wor-
besserungsbediirftig, So gllt es vor allem, die noch vorhandémen
Luftltcher — beim Ubergang swischen Leerlanf und Telllast, aber
aoch bl Reisegeschwindigheitén um B0 krm/h machie sich das bed
anserem Wagen bomerkbar = zu beseitigen uwnd aul eine gleich-
bleibende Fertigungsqualitdt zu achion. Auch mil der Zugling-
lichkeit des Vergasess waren wir nicht sufrieden, ohne Spezial-
sehiliissed, die aber im Bordwerkzeug fehlten, war da nichis 2u
machen. Auch. im Interessr elnes glnstigen Kralistafverbrauchs
izt pine pleichbleibende gule Qualitil der Vergsser won  onol-
scheidendem Einfull, Mit dem ersten Vergaser kamen wir KEum
unter B Liter pro 100 km. Bel voller Besetzung und im Siadiver-
kwehr liefen sogar 10 Liler durch, Nach Ausiauschen des Vergasers
betrug der Verbrawch nur noch 7,98 Libor, Diesc 7,78 Liter var-
stchen zich bed sehr scharfer Fahirweiss wie 2 B. Berlin-Stadt-
mitte (Ober Auotobahnmuffahrt Rangedor! bis Raststitis Heorms-
dorfer Hreug (Thiel) insgesamd 278 km in drei Stunden 44 Ki-

muten, also ein Dorchschnitt voo T3 km/h. Dabed war der Wagen
mit vier Personen besotzt, und im Eofferraum befanden sich noch
etwn 25 k¥ Gepdck. Bed entsprechend zahmerar Fahrweise kann
iy miso much mit weoniger auskommern,

Bowin BraliEielT verdaul der Trabantmotor am besten. Mit welllem
pder gemischi weill und rot liel er In der Beschleunigung und
pudh in der Spitze otwas nach. Als Moloreniil wurde, wie wom
Werk vorgeschrisben, susschlieflich das meus Hyzei-Zweilaki-
motoreniil {in der Kanne vorgernischi) verwendet, des sul Grund
seiner Zusklze ausgezelchnete Elgenschaften besitzic

Dis Suhisbaianaber im den Tiran des Teobosi weedan duedh Elnnasisn des Vensell
rarridviung in Novien dar F hhw Sellurng lesigahatten.
Cha Aswrinlifilgsl cus dam gl Fameryl liagen hal  geschlogssness
Sobmis pivolls! daru oed dad Aulanseibs. Redh bal sblillg gedfnaten Schalhan pisk

# im Wogin weder vorn nech hinbin, esss man dia Auzasilfigsl enisprachand
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gesicherl. Entringalt wird dis KoBerdlepps om |lnken Tarhoim, I- dan wine Dok
e wingelcises b, die (ber elnan Rosdensug dis Sparilinks 1Bal




Die Fufbremse des Wagens wirkt mit Oldruds auf alle vier Rider
umd erfordert ainen erstaunlich gerip@in Fubkraftoufwand, Haupt-
Tbremszviinder wnd Flussigkeits lter liegen ziemlich hoch und
gut erreichhar an der Spritzwand. Die von uns erreichien mitile-
ren Verdgigerungen bel Stoppbremsung lagen bei 86 m/s?, also
wesentlich glinstiger als bed dem: P90, Die Handbremae wirky tber
Sollxige auf die Hinterrider, der Hebel liegt 2wischen den YVorder-
gikmen.

Finige Worte noch zur Sthaltung Der Schalthebel, wenn er auch
gut greifbar in Lenkradniihe liegl, erinnert in seiner Form an den
B8 pder P70, d, h, man greift sunbchst mit der ganzen Hand zu.
Man merkl jedody sehr schnell, dal swischen den Getrisben &in
grofer Unterschied besicht. Beim® Trabani gehi das niimlich
spledend leicht, und des Schalien ist elne Fingersplizenangelegen-

Amifa
PR a—————————— e
50 =
i /
" o ~ Tratunt
i / Beschisumigung van - 80 kit
B st el Cvrch s theden
0 Floe R T | I—
1 ‘ 1

e [ps]

1.- 1 | T o ]
{ | Ke .--""‘- i

% || Moforkenniinien et ‘-\

Tromant L _ b

B

=
1

Mee [mig) ’
- e e,
| T |
: =]

== 3 i
n{Wminl &0 W00 1500 3000 Q589 000 3500 600G ASDO

i 0 rENE

hett Hat man- sich erst einmal an des Schema geandhnt = die
Génge [egon  gegeniber  der Wartburgschellung  genau  ume-
EéHehrt —, do sthallet man biifzechnell. Dal man Sen Trabant
feibig schalten mull, wenn man damit gute Fahrleistungen heraus-
hoben wrill, dirfte bel dem Lelstungsgewichi von 33 kg PS5 selbsi-
verstAndlich sein,

Schwiorighelten hatten wir verschiedenilich mit dem Anspringen,
vor gllem frihmorgens, wenn der Molor kall war. Mil dem eraion
Vergaser sprang er kall gut an, da gab os wieder Arger beim
Warmatart, Wahrachelnlich ist das eine reine Vergaserfrage, denn
uber Startschwierigkeiten sind mit anderen Trabontwagen noch
kmine Klagen gekommen. Der Abblendschalter hat uns an seinem
jetzigen Platz ebenfalls night besonders gefallen. Er stand nisht
schrdg genug, so dald man zom Umschalten den ganeen Fuf, also
auch den Hacken, anheben mulite, Da sich ein besserer Platz kaarm
vorschlagen 1808 sollle man aul ausreichende Nelgung achten ador
einen Hondschalter erwagen. In Anbetradht des durch die Bad-

fdr die glnstigste Lisong. Die Hadkéisten unseres TestweEens
waren mit Gummimatien beklebl, die rochia Motls Iandets schilief-
lleh im Kefferraum, da sie sich trotz mehrmaligen Anklebens
mmer wieder Liste, woll deor Kieber bel Wirme weich wurde
Auch der Klieber, mit dem das Gummiprofil an den Tiiren an-
geklebt war, hiell einem Fingerdruck an manchen Stellen nicht
stand. Upgers Chemisindustrie sollte sleh endlich olnmal um
bessere Gualltiten bemibthen. Das glelche trifit far Abdidhimasse
und Antidrthnmasse zu,

In piner sbsdhlieflenden Einschitzung des Trabant liegt natikclich
ein Vergleish mit seinem bewdhrien Vorghinger P70 naboe. Wir
meichion daher unsore Meinung daxu nicht voresthelten. In selner
Fahrleistung halten wir den Trabant fior besser ald den P 70, was
besonders nus der besseren StraGenlage cesulilert Hinzue kommen
die Varieile der Oldruckbremss gegeniiber der Seilbremse des
P70, der Lultkihlung und nicht zuletzt des gut abgestuften Vier-
gangactriches. Man kann mit Redhi von elnem vollwertigen Yier-
gitzer sprechen. Aullerdem steht ein von auben uganglicher, sehr
perdumiger Kofferrnum pur Verfugung, Fur dis maodecne Bawwelss
gpricht schon das gegeniber dem P70 um 100 kg geringers Gowicht
(fahrfertig 420 kg)

Dwr Trabant geht num Im VEH Sachsenring - Autamobilwerks
Zwickau In Serle. Er wird sunfchst in den Farben Grau, Gelb, Het,
Grin und Blay susgeliefert, Eine wveifarbige Lackierung ist vor-
erst nur aof Wunsch vorgeisehen, Dies gilt such [ir den Elnbao
vines Schisbedaches 1958°80 ist such mil einem  Traboant-Coups
und einem Kombityp za rechnen, 50 dal dann eln allen Wiln-

késien obwes beatnirichtigton Balnraumes halien wir dis letztece achen gerechiwerdendes Sortiment =ur Verfliigung steht o=p
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