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Trabant 601 S de luxe

Bewihrte Technik — vervollstindigte Ausstat-
tung, so0 kbnnte das Motto fir die neue
Trabant-Typvariante .S de luxe" gelautet haben.
Obwohl sich an der Konzeption dberhaupt nichts
und im AuBeren nicht viel verandert hat, traf
unser Testwagen auf recht lebhaftes und
Uberwiegend freundliches Publikumsinteresse.
Man darf also sicher sein, daB der mit je einem
Finish- und Elektropaket aufgewertete , neue
Trabant" durchaus interessierte Kunden findet,
deren es ja gerade in dieser Kategorie so viele
sind. Wenn das Zwickauer Automaobilwerk auch
1978 wiader weit mehr als 110000 Trabant aller
Varianten produziert, werden die Wartefristen
dennoch nicht merkbar gesenkt werden kSnnen,
rumal auch Exportverpflichtungen zu erflllen
sind {auch in das nichtsozialistische Wirtschafts-
gebiet — Obrigens ein weiterer Angrkennungs-
erfolg des Trabanmt 601). Die Gesamtstickzahl
von 1,5 Millionen soll Mitte des Jahres erreicht
warden.

Der Verkaufspreis von 9 600,— Mark [einschlieB-
lich Erstausstattung und Zubehdr) stellt eine
Aufpreisvariante fir die beiden integriertan
Ausrlstungspakete dar. Die Typen ,Standard”
(7850,— M), die Typen ,S* (8050,— M) und
whuxus” (B300,— M) bleiben aber ebenfalle im
Programm. Diese stabilan Preise tragen selbst-
verstindlich wesentlich dazu bei, da der Tra-
bant seiner Funktion als Basisfahrzeug der
Breitenmotorisierung in unserem Land gerecht
wird, Sie sind es jedoch auch, die bei der Weiter-
entwicklung strenge MaBstabe setzen. Schlief-
lich soll der Trabant seine Grundfunktion behal-
ten, und er wird es auch — in der heutigen Kon-
zeption ganz bestimmt weit Gber den laufenden
Fdnfijahrplan hinaus.

Selbstverstdndiich versprachen wir uns von den
Fahreindriicken mit dem Trabant 601 5 de luxe
nicht etwa neue Erkenntnisse in bezug auf
Fahrverhalten, Dynamik und Verbrauchs&kono-
mie (siehe Tafel). Wir wollten vielmehr die
Gelegenheit fir die Diskussion weiterer Aus-
stattungswinsche nutzen. Dabei geht es nicht
um destruktive Polemik — denn bei der Auswahl
der Ausstattungseinzelheiten hatte der VEB
Sachsenring nicht nur die Arbeitsproduktivitat
im eigenen Betrieb, sondern auch die Lie-
fermbglichkeiten der Beteiligten zu berlcksich-
tigen — es geht vielmehr darum, daB der Weg
far die Entwicklung weiterer Details erlff-
net werden sollte. In diesem Zusammenhang
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sel daran erinnert, dal beim Trabant 601 eine
Umstellung auf Zweikreisbremse eigentlich
iberfillig ist.

Stofistan r und NebelschiuBleuchte
Beide Details bilden die kleinen Anderungen im
AuBeren, von denen schon die Rede war, Beide
sind sie auch als Sicherheitsbeitrag gedacht. Das
trifft fiir die NebeischluBleuchte in vollem
Umfang zu. Zur weiteren Vervolistindigung
wire gine Rickfahrleuchte von Nutzen. — Die
Stofhdrner kbnnen leichten Berlihrungsschi-
den sicherlich vorbeugen. Allerdings ist die
StoBstangenbefestigung am Karosserieaufbau
selbst wenig widerstandsfihig. so dal der
praktische Nutzen kleiner ausfillt als der
optische Gewinn. Wirklichen Schutz bieten
Stofizchilde aus Plastmaterial wie sie sich im
internationaien PKW-Bau immer mehr durch=
setzen. Sie knnten dann auch die ECE-Forde-
rungen erfillen (schadlose Berdhrungen bei
B km/hj.

Innenausstattung

Kunstlederbezlige muBten sich in unseren
Beurteilungen noch immer harte Kritik gefallen
lassen. Die Trabant-Sitze haben ung aber eines
besseren belehrt. Zwar 188t sich aina Luftdurch-

- léssigkeit (z. B. Unterdruckprobe mit dem Mund)

nicht feststellen, trotzdem wirken die Sitzbezlige
aus Gambiten keineswegs so kalt im Winter und
schweilitreibend bei Langstreckenfahrten wie
wir das beispielsweise von den Sitzen im WAS
2101/2102 kennen. Die genarbte Struktur und
auch die Steppnihte tragen dazu bei, daB hier

recht ledernahe Eigenschaften erreicht werden. -

Diese Ausfihrungen beziehen sich allerdings
lediglich auf Erfahrungen in den Monaten
Dezember bis Februar. Dia Strapazierbarkeit
diesas Materials ist ohnehin unbestritten.

In der Serie sind zusdtziiche Einlegeteppiche
vorgesehen, die in unserem Fahrzeug noch
fehiten. Die werksseitig angekindigte Gardusch-
dampfung durch sie (siehe Seite 31} ist sicherlich
sehr willkommen, und es erhebt sich in diesem
Zusammenhang die Frage, ob friher unter-
suchte GerduschdimpfungsmaBnahmean nicht
wenigstens flr eine solche Aufpreisvariante
wirksam werden kdnnten.

Elektrisches Zubohir

Zwelklang-Fanfare,  elektrische  Scheiben-
waschanlage und 84-Ah-Batterie gehbren zu
jenen Bauteilen, die ohne groBen.Aubwand
anstelle der serienmidigen zu montieren waren.
Mit der Waschanlage konnten wir wegen
verzogerten Férderbeginns und zu geringen
Forderdrucks nicht so rechtzufrieden sein, wenn
auch die Férdermenge reichlich bemessen ist. Es
ware winschenswert, die Einschaltung der
Wasch- und Wischanlage an den Lenksdulen-
hebel zu verlegen, da Knopfdruck und Dreh-
bewegung nicht die ginstigsten Schaltbewe-
gungen sind. Das erfordert zwar eine Neuent-
wicklung der gesamten Lenksdulenschalter,
kann aber nicht frih genug in Angriff genommen
werden.

Der Scheibanwischer selbst brachte wegen der
schon friher bemangelten Gummigualitdt nicht
immer ain villig freies Sichtfeld. Zumindest fir
die Trabant-Ausfilihrung ,.S de luxe™ wiirden wir
den Einsatx jener Scheibenwischermotoren mit
Schneckengetriebe begriBen, wie sie auf Seite
93 erwihnt werden (gleichmaBigerer Lauf der
Wischerarme). Die  Funkentstdrung - des
Scheibenwischermotors in unserem Testfahr-
zeug war nicht einwandfrei. Ab und an war der

Scheibenwischergang im Radio zu hren.

In diesam Zusammenhang verdient aber die

Bild 1 Hackpartie des |
Trabant 801 5 de Luxe miz
safienmalig  montierter
Mebeischiuftieuchte, Gum-
migtoBstangenhdrnern

und dem neuen Sehriltug

Bid 3 Emtstirsitungen an den Zondsputen das Trabant 601 5

Bild4 Serwenmblige Ausstatiung des Trabant 607 mit schwar-
e Plastkapgon 10r Rsdmutien und Aadnabe Dic Befestigungs-
nappen il Radiapaen entfielen (3 Folos: B.)

S ETE



Bild 5 Tachomater mit Tegesedhhwark am .S da Luxe”

Talfel Fahrielstungen und Verbrauchswerte
I
Héchstgeschwindighkeit

106km™
dabai Tachoanzeigs 105 kmuh
Beschlsunigungszeil
0 bis 500m 27,65
Verbrauchswerta :
Stadtvarkehr 8.4 bis 9,0 100
LandstraBe 1.5 bas 8.0 11100 km
Autabahn 7.4 bis 88 103 lom
Testwerbrauch B4 1100

Grundausstattung des Trabant 601 mit elektri-
schem Zubehtr Erwdhnung. Parkschaltung,
Lichthupe und WWarnblinkeinrichtung hat er
manchem griBeren PKW voraus.

Tageskilomaterziihlar
Diese Einzelheit ist am Trabant deshalb von
besonderern Vorteil, weil sich mit dem Zahlwerk
2. T. die fehlende Kraftstoftanzeige ersetzen 1351,
Allerdings wird man sehr nachdriicklich darauf
aufmerksam gemacht, daB der Aktionsradius bis
zum Umschalten auf Reserve (Dreiwegehahn}
nicht viel mehr als 250 km betrigt. Deshalb istes
gar nicht so abwegig, wenn wir an-dieser Stelle
noch einmal die Frage nach einem groferen
Kraftstoffbehaiter stellen, der allerdings nicht
ohne Schwierigkeiten zu realisieren ist, weil bei
seiner Befestigung ECE-Vorschriften zu erfiillen
sind.

Autoratio

Der Einbau eines Autoradios im Trabant mag
umstritten sein, und die Verwendung eines
Gerdtes mit Mittel- und Kurzwelle ist beim
heutigen Stand der UKW-, Stereo- und Kas-
satenanlagen bestirm? nicht der letzte Schrei.
Es ist jedoch =ine recht gute Klangqualitat und
Empfangsleistung zu bestitigen. Bei Stadt-
geschwindigkeiten lassen sich Sprach- und
Musiksendungen recht gut abhoren. Allerdings
Uberdeckt die Gerduschkulisse des Motors z.B.
beim Beschleunigen im 3. Gang einen betricht-
lichen Frequenz-Bereich. Bei Fahrgeschwindig-
keiten Giber 80 km/h im 4. Gang kann man zwar
den Motor mit der Lautstirke des Radios
Obartdnen, ohne dal diese Art Radio zu héren
aber als angenehm zu empfehlen ist. Akustisch

kann die asymmetrische Lautsprecheranord-

nung nicht als Optimum gelten. Abgesehen von
den umfangreichen EntstGrmalnahmen mulfite
am Trabant 601 ,,5 de luxe" auch ein erheblicher
Aufwand fir die Erzeugung der 12V Betriebs-
spannung (siehe Schaltbild Seite 91) des
Autoradios getrieben werden. Das flhrt ganz
zwangsldufig zur Forderung nach einer ge-
nerellen Umstellung auf eine 12-V-Anlage im
Trabant. Sie ist oft gestellt worden und wurde

a0

Bid 8 Anbringung der Stahiruten-Autcantenne [Werkfotos)

ebensooft aus Gkonomischen Grinden wver-
worfen. Je mehr elektrisches Zubehdr verwen-
.det werden soll, um so seltener wird man dabej
auf B-V-Ausfiihrungen zuriickgreifen kBnnen.
Abgesehen davon, daB die grBBaten Span-
nungsabfille der 6-V-Anlage gerade bei ginem
s0 kleinen Fahrzeug mit geringeren Reserven in
Lichtmaschinenieistung und Batteriekapazitat
{Mormalausfilhrung mit 56Ah) folgenschwer
sein konnen (z.B. fir die Kaltstartgrenze), wird
die Gesamtdkonomie einer 12-V-Anlage durch
die Ubereinstimmung mit Bauteilen anderer
PEW und den Wegfall solcher Bauteile wie des
Transverters auch positiv beeinfluBt. Dann
lieBen sich z.B. auch zusdtzliche Nebelschein-
werfer auf Wunsch montieren. Dieser Punkt
solite sich unserer Meinung nach recht bald
einer positiven LBsung zufihren lassen.

Radfelgen

Dem intermationalen Trend folgend, 183t der VEB
Sachsenring die Radkappen seiteiniger Zeitweg
und versieht Radnabe und -muttern lediglich mit
schwarzen Plastabdeckungen. Das geschah
gegeniiber der Offentlichkeit absolut kommen-
tarlos. Das ist um so verwunderlicher, als man,
sich eines modisch bedingten Rationalisie-
rungseffektes doch durchaus nicht zu schamen
braucht. Schade, dal letzteres zum vdlligen
Entfallen der Befestigungsnoppen flr die Rad-
kappen filhrte, denn im Winterbetrieb wird
mancher die altbewahrten Radkappen schitzen.

. Der Reinigungsaufwand je Rad ist jetzt recht

betréchtlich. In automatischen Waschanlagen
werden die zerklifteten Radschiissein nicht
sauber. Von den Plastekappen haben wir
{ibrigens nicht eine verloren, so lose sie auch auf
den Radmuttern sitzen.

Heizungsprobleme

Wir hatten umfangreiche Mefreihen bemiiht,
um den Nachweis fir die Wirksamkeit der
Abgaskrimmerheizung zu fihren. Die Verbes-
serung war deutlich und meBbar (siehe KFT
3/77). Im Stadtbetrieb ist diese Heizung bis
herab -zu Temperaturen um den Gefrierpunkt
ausreichend. Bei wesentlich niedrigeren Tem-
peraturen reicht die Heizung vor allem dann
nicht aus, wenn man nicht schneller als 50 oder
60km/h fahren kann. Daran @ndert auch die
Krdmmerheizung wenig. So lautete das Fahr-
stenagramm siner morgendlichen Stadtfahrt
nach einer Frostnacht (-4°C} nach ' dem
Freikratzen aller vereisten Scheiben:

— Innenbeschlag mit Vereisung nach dem
Einsteigen won Fahrer und Beifahrer,

— nach 500 m wird Frontscheibe durch Wischen

Bid 7 Der Abstand des Luftausgangsrohras vom Abgasirim-
mer [Winterbetrieb) batrBgt mehr als 10em [Heizschisuch
abgezogen). Eine Luftvorwdrmung diirfie hier nur sehr schwach
wirksam warden {Fotos: B.)

und Heizwirkung [Defrosterdiisen) bis zur Hlfte
frei,

— nach 1000m ist Frontscheibe frei (Umstel-
|lung-Heiziuft auch in den FuRraum},

=— nach 3000m sind die vorderen Seitenschei-
ben frei,

— nach 9km (StadtstraBen, meist mit 60 km/h}
nimmt der Heckscheibenbelag ab, die hinteren
Seitenscheiben sind z, T, frei,

— nach 12km zeigen sich erste Anzeichen fir
einen freien Streifen an der Heckscheibe, die
Heckscheibe ist nun wenigstens so durchsichtig,
da man neben den Scheinwerfern auch
Fahrzeugumrisse ausmachen kann,

— nach 15km hat sich an der Heckscheibe ein
freier Streifen ausgebildet, der an seiner
schmalsten Stelle (Mitte) 10 cm breit ist.

Das alles laGt die Forderung nach einer
Zusatzheizung in einer Aufpreisvariante als
begriindet erscheinen, und Bemihungen in
dieser Richtung gibt es seitens des VEB
Sachsenring schonseit geraurner Zeit. Wenn der
VEB Ulheizgeritewerk Nagandenburg tat-
séchlich nicht in der Lage ist._einen solchen
Bedarf zu befriedigen, dann sallte ‘vielleicht ein
Import aus der Sowjetunion angestrabt werden.
Immerhin gibt es im Saporoshez eine sehr
sparsam arbeitende Benzinheizung.

Sonderwiinsche

Wenn man an weitere aufpreispflichtige Sonder-
winsche denke, dann fallt uns an erster Stelle gin
Sicherheitspaket” ein. Dazu wirén unserar
Meinung nach zu zdhlen: Sicherheitsgurte mit
Aufroilautomatik, Vordersitze. mit Kopfstitzen,
Lenkrad mit Pralitopf und Teleskoplenksiule,
Mehrschicht-Sicherheitsglas fiir die Front-
scheibe und beheizbare Heckscheibe. Warum
sollte Eii_n'ld'lt gelingen — z. B. mit der Kraft des
neugegrundeten PKW-Kombinats — die Ent-
wickiung eines solchen Sicherheitspaketes be-
schleunigt zu betreiben, da es ja an beiden PKW
unserer Produktion bendtigt wird. Solche klei-
nen Schritte kbnnten der Vorbereitung groBerar
sicherlich sehr dienlich sein. {12830) knut
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Ab MErz 1978 liefert der VEB Sachsenring
Automobilwerke Zwickau — ein Betrieb des
neuan IFA-PEW-Kombinates — die neue Va-
riante des Trabant 801 mit der Typenbezeich-
nung .S de luxe" aus. Es handelt sich dabei um
eine Ausstattungsvariante, die hohen Kiuferan-
sprichen gerecht werden soll. Die technischen
Einzelheiten des neuen Modells waren schon
ausfihriich im Messeheft dieser Zeitschrift (KFT
89/77) vorgestellt worden. (Umschlagseiten und
redaktioneller Fahrbericht sind dieser Thematik
ebenfalis gewidmet. Die Red.) Aus AnlaB des
Serienbeginns sollen an dieser Stelle noch
einige Informationen nachgetragen werden.

Sitzbezug und Innenausstatiung

Die bewdihrtan Formsitze haben anstelle des
Stoffbezuges einen Bezug aus PU-Schaum-
kunstleder. Dieses Material mit der Bazeichnung
Gambiten ist mit Schaumstoff beschichtet. Das
neuentwickelte Schaumkunstleder ist at-
munsaktiv. Die gesamte Bezugsgarnitur ist
abgesteppt und zeichnet sich durch eine sehr

leichte Pflege und lange Haltbarkeit aus..

Verschmutrungen kdnnen mit lauwamem Fit-
Wasser entfernt werden. Das gleiche gilt fir die
gesamte Innenverkleidung aus Gambiten-
Kunstleder, Zusdtzlich zum serienméabigen Na-
delfilzteppich erhélt der Trabant 6015 de luxe
ainen Teppich aus beflocktern Textilienful-
‘bodenbelag, der nicht nur optisch sondern auch
akustisch wirkt (Reinigung mit Staubsauger oder
bei groben Verschmutzungen mit Schaumreini-
ger).

Zur Erh&hung der SuBeren Sicherheit werden
beim Modell .S de luxe” sowohl die hintere als
auch die vordere StoBstange zusdtziich mit
GummistoBhdrnern ausgerilstet. Sie sind dafir
bestimmit, die sog. Berlhrungsschaden, wie sie
etwa beim Rangieren in ParklOcken auftreten
kénnen, zu vermeiden,

Elektrische Scheibenwaschanlnge

Zum sog. Elektropaket des .5 de luxe” gehbrt
eine alaktrische Wasch-Wisch-Anlage, so wie sie
auch im Wartburg 363 montiert wird. Sie bietet
den Vorteil aines auf 1,51 vergrbBerten Vorrats-
behdlters. Es mul jedoch darauf hingewiesen
werden, da bei Temperaturen unter 0°C dieser
elektrischen Scheibenwaschanlage unbedingt

VEB Sachsenring Automobilwerke informiert:

Zum Serienstart des Trabant 601 ,,S de luxe”

ein handelsiiblicher Waschanlagenzusatz zu-
zusetzen ist. Wird dies versiumt, kann es durch
die eingefrorene Fllssigkeit im Behélter beim
Einschalten zu esinem Schaden des Motors der
elektrischen Pumpe kommen. An der mecha-
nisch betdtigten Waschanlage treten bei ein-
gefrorenem Wasser im FlUssigkeitsbehdlter
keine Folgeschaden auf. Der kleine Motor fr die
elektrische Scheibenwaschanlage verirdgt je-
doch eine solche Uberlastung nicht.

Zum Redicempiang

Da bei einem Fahrzeug mit Duroplastaufenhaut
der Radioempfang sehr leicht Stirungen unter-
liegt, war es notwendig, alle Leitungen der
Zindanlage entsprechend abzuschirmen. Es

[ —
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BAd 1 Elokirische Scheiberwaschariage, Zwei-Klanglantare
und B4-Ah-Battara gehdren sur Ausstanung des Trabant 601
5 de luxe"

BBd 3 Blick auf die Skabe des Auto-Fadios Spider 3 von Tesla

wird deshalb ein speziell fir den Trabant .S de
luxe” entwickelter Entstdrsatz serienmaBig
montiert, Aus dem Schaltplan (Bild 4) fir den
Autosuper ist zu ersehen, dall Autosuper und.
Transverter mit einer zusétziichen Sicherung
von 1,25 A abgesichert sind.

Fir die Service-Betreuung der Wasch-Wisch-
Anlage, der Zweiklangfanfare und der Nebel-
schluBleuchte sind die AKA-Vertragswerkstat-
ten zustindig. Sollte ein Defekt am Autosuper
baw. am Transverter auftreten, dann erfolgt die
Service-Betreuung dber alle RFT-Vertrags-
werkstitten unserer Republik,

{13881} Klausing

Klgmmyeisie

Bid 4 Schaltplen fir den Radic-Anschiul im Trabant 601 .5 de
g™




IF4 mobiile-DDR

Der Trabant 601 hat eine Grund-
ausstattung, die schon viele Ex-
tras bietet

Mit der Variante S de luxe wird
dieses Programm erweitert und
noch komfortabler gestaltet.
Interessant ist, dall fir die Sitze
und die Innenverkleidung PUR-
Schaumkunstleder zum Einsatz
kammt.

Atmungsaktiv, anspruchslose
Pflege, Formbestandigkeit und
gutes Aussehen sind nur einige
Merkmale dieses hochwertigen
Werkstoffes,

Anordnung der Zweiklangfanfare
und des Vorratsbehdlters der
elektrischen Scheibenwaschan-

Der eingebaute, leistungsstarke
Autosuper a8t lhre Fahrt noch
angenehmer werden. Die aus-
reichende Kapazitat fir alle elek-
trischen Aggregate schafft die
84-Ah-Batterie.

Die NebelschiuBleuchte macht
Ihr Fahrzeug auch bei den ge-
firchteten Nebelfahrten gut

sichtbar. Gummihomer an den
Stofistangen vornund hinten bie-
ten Ihnen zusitzlich Sicherheit.




