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KH LANGSTRECKENBEURTEILUNG

22000 km MIT DEM TRABANT 601

Zuverlassigkeit — vor dieser Grundforderung
sieht jedes Fahrzeug. Belm Kleinwagen trifft
sie auf den Zwang zu geringem technischem
Aufwand. Dem Trend zur allgemeinan Leistungs-
steigerung steht sie hier beinahe kontrér gegen-
dber.

Unser Kleinwagen Trabant ist seit seinem Fer-
tigungsbeginn stets leistungsfahiger und schnel-
ler geworden. Blieb dabei seine Zuverlassigkeit
erhalten? Hat die Reparaturhaufigkeit etwa zu-
genammen? Ist die Wirtschaftlichkeit den hEhe-
ren Fahrleistungen zum Opfer gefallen?

Solche Fragen lassen sich bei der normalen
Beurteilung eines Fahrzeuwgs nicht beantwortan,
Wir hatten die letzte Ausfithrung des Trabant 601
mit 26-PS-Motor im Heft 2/1970 beurteilt und
dabei recht ansprechende technische Parameter
gemessen. Die folgende Langstreckenbeuriei-
lung soll die seinerzeitigen Ergebnisse erganzen
und zur besseren Einschatzung des Gebrauchs-
werts beitragen.

Trotz der Hubraumvergroferung ven anfangs
500 cm® auf B00em® und der Leistungssteige-
rung auf jetzt 26PS blieb es im Laufe der
Entwicklungsjahre beim lufigekihiten Zweizylin-
der-Zweitaktmotor. Wir haben nicht verhehit
daflk uns ein wassergekihlter Dreizylinder-Zwe|-
taktmotor mit etwa BS00cm? zeitgemdBer er-
schiene. Vielleicht ist das aber eine verzichibare
Zwischenstation auf dem Wege zum Weltstand
der Maotorentechnik, der heute vom \ierakt-
motor bestimmt wird. Trotz allem 188t sich
sagen, dal der 26-P5-Motor P 63 der neuesta
und stdrkste, daraber hinaus aber auch der stand-
festeste aller bisherigen Trabant-Motoren ist.
Grundsdtzlich Probleme mit dem Motor gab es
wihrend der gesamten 22000 km Gberhaupt
nicht. Die Motorenentwicklung kann dabei als
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typisch fir den Werdegang des gesamten Fahr-
zeugs angesehen werden. Trotz wverschiedener
Rickschidge und Qualitétseinbriche mufl man
feststellen. daf unsere Automobilbauar mit dem
Trabant ganz systematisch und mit Erfolg den
Weg zum anspruchslosen und zuverigssigen Kigin-
automobil beschritten haben.

Am Trabant wird manches bekrittelt und sehr
viel gebastelt. Wir selbst sind in jeder Lang-
und Kurzstreckenbeurteilung auf  Mangel,
Schwachstelien und verbesserungswirdige Ein-
zelheiten eingegangen. Eins aber steht -auBer
jedem Zweifel: Sehr viel mehr als Kraftstofftanken
und Fzhren haben die meisten Trabant-Besitzer
gigentlich nicht zu tun. Dieses Urteil hat sich
bei der vorliegenden Langstreckenbeurteilung
volleuf bestatigt. Der Koeffizient von einer Re-
paratur je 1000 km Fahrstrecke [s. Tafel 1} ist
u. E. durchaus intemnational konkurrenzfdhig.
Insgesamt waren wahrend der 22 000 km nur
3 auBerplanmdBige Werkstattbesuche notwen-
din!

Das alles kann uns allerdings nicht davon ab-
halten, den dennoch aufgetretenen kiginen und
groBeren Fehlern konsequent auf die Spur zu
kommen. Die schonungsicse Art unserer Dar-
stellung hat in der Vergangenheit manchmal zu
MiBstimmigkeiten gefithrr. Wir halten diase Kri-
tik aber als Gegenpol zu der Macht der groBen
Zahl, die die Serienproduktion mit thren wach:-
senden Ziffern nun einmal ausdbt, fur legitim
und unabdingbar, zumal man sovigl Verstandnis
voraussetzen kann, dal sie den Blick firs Ganze
nicht tribt.

1. Defekte und verschlissene Teile

1.1. Funktianswichtige Teile
Die Bremse gehort zu den funitionswichtigsten

Teilen. Gerade damit gab es aber aine ganze
Raihe von Argemissen. Blockierneigung trat im-
mer dann auf, wenn die Bremse einige Zeit unbe-
nutzt blieb. Beim Anfahren kann man sich noch
darauf ginstellen, dal velle Bremswirkung ohne
Schiefriehen erst bei der 3. oder 4, Bremsung
zu erwarten ist, Wenn aber die 1. Vollbremsung
nach 300 km Autebahnfahrt im Regen zum gin-
seitigen Blockieren und heftigen Schiefziehen
fihrt, ist das bedenklich. Diese Neigung zum
Blockieren war aber durchaus nicht immer wor-
handen: bei hoher Luftfeuchtigkeit allerdings
stels besonders ausgepragt.

Unrunde Bramstrommeln hatten dieses Verhal-
ten verstirkt: ihr Austausch brachte aber keine
grundsatzliiche Besserung. Die Auswirkungen im
Fahrbatrieb bestatigten sich auf dem Brems-
prifstand. Die Ergebnisse dieser Messungen
sind im Bild 4 aufgetragen. Dort ist die Brems-
kraftschwankung fir die rechten Rader mit ein-
getragen, und man erkennt. dal die Bremskraft
wihrend einer Umdrehung des Rades um maxi-
mal 60 kp differiert! Die Blockiergrenze fir die
Vorderrader liegt bei einer FuBkraft von 12 kp,
Bei allem begrilenswerten Streben nach ge-
ringen Bet@tigungskraften scheint uns das doch
etwas zuviel des Guten.

Sicher ist es nicht ganz einfach, fir eine so
hochbeanspruchte Anlage wie die Duplex-Bremse
zn den Vorderridern des Trabant einen Brems-
belag mit weitgehend gleichmaBigen Reibwerten
zu produzieren. Die hohe innere Ubersetzung
in dieser Bremsaniage fordert Unterschiede be-
sonders kral zutage. Uns ist durchaus bekannt,
dal bei sehr vielen Trabants (ber keinerial Brems-
méngel zu klagen ist. Das kann aber nur als Ba-
weis dafir angesehen werdan, dal es tatsachlich
besser geht und die Forderung nach Bremsbe-

Bild 2 Abgebrochenes Befestipungsaupe
der Stromechisne im Vartadar
Bild 3 Ruckschlagwanul dar
waschanlage

Bild & Ergebnisse dor  Bremsenmessun
gen  am  Trabant 801 (Trommalbremsen)
Gemessen auf dem  Rollenpnifsiand des
KEfz.-Labois In dor Ingenieur-Hochschile
Zwickau (Falweswgbelastung rd, 150 kgl
Bild § Vendraht singebautes Gummiels
ment der Awspuffhablerung im  wordern
Wagendnittel

Bild &8 Am Gummislament der Nachschall
dimpler-Aufhangung  hatte  sich  die
Vulkanisamon gelds:
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lagen, die weitgehend frei von Fertigungsunter-
schieden und Witterungseinflissen sind. ihre
Berechtigung hat.

Man kann dariber streiten, ob die Motorhaube
ein funktionswichtiges Teil ist oder nicht. Als sie
bei uns vom Fahrtwind aufgerissen wurde, be-
gintrachtigte sie die Funktion allerdings erheb-
lich. Nach dem Tanken war sie nicht richtig ver-
schilossen worden und wurde nur in der zweitsn
Sicherungsstellung gehalten. Hierdurch gelangte
der Fahrtwind unter das groBflachige Teil und ril}
die Klebeverbindung des Gestells von der Plast-
beplankung. Anfangs haten wir uns wegen der
unterlassenan Kontrolle noch allein die Schuld
gegeben. Dieser Schaden war aber in der \Ver-
gangenheit doch héufiger, als wir zuerst an-
nahmen. Sachsenring hat an dieser Stelle in-
zwischen zusatdich eine Schraubverbindung
angeordnet, die wom Werkemblem kaschiert
wird.

0Ob das Schmiermittel im Unterbrecherfilz gleich
bei der Montage fehite oder durch unsachge-
mébe Einstellung des Filzes (darf nur den
Mockenberg streifen, sonst wird er zu schnall
-ausgepumpt™) zu schnell wverbraucht wurde,
liel sich hinterher nicht feststellen. Jedenfalls
hoben beide Unterbrecherhebel kaum noch ab,
s0 abgenutzt waren sie. Fest steht aber auch,
dal bei der Garantiedurchsicht nicht mit der
nitigen Sorgfalt gearbeitet worden ist.

Ein bedeutender Qualititsanstieg ist bei der
Kerzenstandzeit festzustellen. 15000 km ohne
Kerzenwechsal erschien lange Zeit unerreichbar.
Die im Fahrbetrieb festgestellte Kaltstartunwil-
ligkeit der ersten Kerzen lief sich auf den Praf-
geraten des Kerzenherstellers (Isolator) mef-
tachnisch nicht bestatigen: ebensowenig gelang
das an Kerzen von MZ-Maschinen, an denen diese
Erscheinung besonders auffillig gewesen war.
Dieses PhEnomen hat sich aber von selbst etle-
digt. Die Reklamationen treten heute nicht mehr
auf. woran u a. wverBnderte Kraftstoff- oder
Olkamponenten mitgewirkt haben kénnen,

Mach den Ursachen fir Zindaussetzer kann man
fast Oberall suchen, Auf aine zu locker sitzende
Kabelsteckverbindung kamen wir so ziemlich zu-
letzt. Die richtige Vorspannung der Kabelsteck-
fahnen ist nicht nur ein Fertigungs-, sondern
auch ein Materialproblem (Federharte). Falls es
sich tatsdchlich als unmdéglich erweist, die nd-
tigen Spannkréfte mit der entsprechenden Tole-
ranz einzuhalten. muB man eben notgedrungen
zu dleren Befestigungsarten zurlickkehren.

Bei dem aufgetretenen Radiagerdefekt kann es
sich nur um @in von der Ghtekontrolle der Walz-
lagerindustrie unbemerktes Fehlerzeugnis ge-
handelt haben. \Wilzagerausfille in der Rad-
lagerung treten weder in der Reklamations-
statistik noch in der GObrigen Instandhaltung
besonders in Erscheinung.

Auch der dritte Mangel an der Zindanlage ge-
horte zu jenen “mysteriosen Schaden. deren
dizkontinuieriches Auftreten zu groftem Such-
aufwand fahrt. Lediglich der herrschenden Dun-
kelheit war es zu verdanken, dal Gberspringende
Funken die Bruchstelle erkennen lieBen. Als
Ursache nennt die Fahrzeugelekurik Abwei-
chungan ganz versinzeiter Teile (Wasserstoff-
sprodigkeit] in der Massenproduktion, die trotz
ordnungsgemaBer Fertigung von der statistischan
Qualitdtskontrolle  unbemerkt bleiben. Das
Schlimme an dieser Angelegenheit ist vor allem
die Tatsache, daB es fir die Stromschienen Gber-
haupt keine (1) Ersatzteile gibt. Man miiite des-
wegen eine komplette Unterbrecherplatte kaufen,
Die Stromschienen konnen nicht als Ersatzteil
gefertigt werden, weil das Bandmaterial mit einer
Dicke von 0,5 mm nicht in ausreichender Menge
wur Verfligung steht. Dal aber nicht einmal
klgine Kabel mit entsprechenden Schuhen ersatz-
weise angeboten werden kinnen, bleibt unbe-
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1.2, Nichtfunktionswichtige Teile

Glihlampen gehdren zu den schnallverschlei-
Benden Teilan. Eine nach 500 km defekte Bilux-
birne muB aber wohl Fertigungsmangel gehabt
haben. Bei den ausgefallenen Rickschlagventilen
der Scheibenwaschanlage handelt es sich um
einen Fehler, den die Gitekontrolla des VEB
Verginigte Moetallwarenfabriken Breitungen er-
kannt und abgestelit hat (zu hochkonzentriere
Beifeniosung. die bei der Montage verwendet
wird).

Fehlendes Schmiermittel im TdrschloB wund
lockerer Blinkerhebel gehen auf Montagever-
sdumnisse zurGck. Beim Blinkerhebel fehite die
Sicherung der Madenschraube durch einen Lack-
tropfen.

Die Tdrverkleidungen sind durch sog. Karosse-
riefedern befestigt. Die Qualitdt des Federmate-
rials erreicht aber offenbar sehen die geforderten
Woerte. Wir haben jetzt den insgesamt 4. Saiz
dieser Federn. und die Torverkleidung l5st sich
noch immer, weil die Federspannung nicht aus-
reicht,

Briiche des Heizungsschlauchs geharen zu den
alljahrlichen Ereignissen em Trabant. Das ware
weiter nicht schiimm. wenn es die Heizungs-
schiduche stets im Ersatzteilhandel giibe. Sach-
senring war selbst an einer Qualitdtsverbessarung
interassiert und setzt seit kurzem kunstieder-
kaschierten Filz auf das Kopexrohr, der in erster
Linie schallddmmend. sber auch schwingungs-
dampfend wirkt.

Schalthebelbiichse und Gummiring fir die Bat-
teriedeckelhalterung konnte man die kurze Stand-
zeit zur Not nachsehen. Der Gummiring wird
jetzt andios gefertigt. Seitdem sollen die Risse
£o gut wie ausgeschlossen sein.

Die Betatigungsfahne im TarschioB wird kraft-
schlissigp von ener Kontermutter auf einem
Gewindestift in Bewegungsrichtung gehaiten.
Schon relativ gerings Krafte geniigan, um aine
Lageverinderung herbeizufihren. die die Schlok-
betitigung von aulen vollkommen verhindert.
Diese Teile im Schiof, von denendie Betatigungs-
kraft Obertragen wird., sollien formschi(ssig
mitginander verbunden sein. Beim VEB Kombi-
nat Schisser und Beschldge Dobeln wird an
diesen Fragen gearbeitet.

Die Gummielemente der Auspuffaufhangung
sind einerseits nicht am schwingungsamsten
Ort befestigt (Vorschalldémpfer). haben aber
andererseits z. 7. keine ausreichende Vulka-
misterung (bei uns ergab sich das am Nach-
schalldampfer) und werden teilweise verdreht
eingebaut (bei uns im vorderen Wagendrittel].
Obwohl bei rd. 16 000 km noch keine funktions-
wichtigen Teile des Vorschalldampfers bascha-
digt waren, muBte er wegen des durchgeroste-
ten Aulienmantels ausgewechsalt werden -, ein
wesentlich zu friher Zeitpunki.

Der Vorschallddmpfer liegt unmittelbar im
Schwallwasserbereich des linken Vorderrades
und wird u.a. von den Auftauchemikalien des
Winterdienstes voll getroffen. Im Fahrbetrieb
ist er zudem gullerordentlich warm, so dal hier
die ginstigsten Korrosionsbedingungen wvorlie-
gen. Da der VEB Blechverformungswerk Leipzig
trotz aller Anstrengungen nicht in der Lage ist
dem Ersatzbedarf vor allem beim Auftreten von
Machfragespitzen (zu Beginn der Wintersaison)
vall nachzukommen, gibt es gar keine andere
Maglichkeit als Qualitdtsverbesserung. Bei der
langen Laufzeit und Haltbarkeit der Trabant-
Fahrzeuge 138t es sich leicht abschatzen, dak
der Ersatzbedarf fir die defekten Vorschall-
dampfer die Neupmduktion in nicht zu ferner
Zukunft (bersteigen wiirde. Einer der maglichen
Auswege ist der Einsatz komosionsfesteren Ma-
terials fir die AuBenteile, etwa ein Stahiblech,
wie as fir den Innenaufbau mit gutem Erfolg ver-
wendet wird. Das Blechverformungswerk arbeitet
an diesam Problem.

Die Armlehnenbespannung 155t sich ohne wesent-

liche mechanische Beanspruchung wvon sefbst
auf und plaizt an den SchweiBnahten. Diese
Teile sind aber jetzt nicht mehr in der Fertigung.

Die Langstreckenbeurteilung wird im ndchsien
Heft fortgesetzt. Der 2. Teil beschaftigt sich mit
dem Fahrleistungsvergleich, mit Reifenerfah-
rungen, der Verbraucherentwickiung und Man-
geln, die durch Reparaturen nicht beseitigt wer-
den konnten. [10368) lnut
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