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dem 20. Jahrestag entgegen

Es st sine erfreuliche Tatsache: Dar Trabant 601 echdlt sinen leistungsgestefgerten Mator, mit dem
er anzugskraftiger. wirtschaftlicher und sicher such etwas schneller wird. Diesen newen Stand er-
reicht der PKW aus Zwickau nicht zufalli: die Weiterentwickiung in unserem volkseigenen Kraft-
fatwzeugbau geht planmalig vonstatien — in diesem Fall sogar dberplanmaliy. Der waiterantwickelte

Motor P83 geht vorfristig in die Produktion!

In Varbersitung des 20. Jahrestages unsersr Republik vérpflichrete sich der Hauptbersich Matoren
der Heauptabieiung Konstruktion im VEB Barkas-Werke, Karl-Marx-Stadt. den Abschiull des Themas
Weiterentwickiung Motor P60~ um ungeféhr ein Jahr vorzuveregen. Mit dem Serienginsatz des

Metors wurde diese Verpflichtung nun termingetreu enfiilt

Weiterentwicklung fiir den Trabant 601:
MOTOR P63 MIT 26 PS

Im 1. Quartal 1969 wird ein verbesserter Motor
in den Trabant PE01 eingebaut. Seine Typen-
bezasichnung: P63. Zielsteliung der Entwicklungs-
arbait war die Erhohung der Gebrauchseigen-
schaften durch Leistungs- und Drehmomantstai-
gerudy sowie Senkung des Kraftstofiverbrauchs.
Diese Verbesserungen werden in Verbindung mit
einem varinderten Vorschalldampfer wirksam.
Mit den nun einsetzenden Verdnderungen wird
die seit Produktionsbeginn dieses Motortyps
laufend betriebene VWeiterentwicklung konse-
quent fortgesetst. Dar VEB Barkas-Werke stutzt
sich dabei auf die erwiesenermaBen richtige
Orientierung, daf die Klasse der Fahrzeuge in
der GrBenordnung des Trabant nach wie var
breite K&uferschichten findet

Anhand des durchgefuhrien Vergleichs des PRW
Trabant mit anderen Kleinwagen zeigt sich. dal
die mit dem weiterentwickelten Motor P63 er-
reichten Kennziffern {siehe Tafel 1) dem durch-
schnittlichen internationalen Stand entsprechen

Die Redaktion

Ing. B. Weber (KDT), Hauptkonstrukteur im VEB Barkas-Woerke, Karl-Marx-Stadt

bzw. in einigen Parametern Oberbieten, Im
Bild 1 wurden die Vergleichsergebnisse in Form
pines Saulendiagramms dergestellt, wobei der
erreichte Fartschritt gegeniber dem P-80-Mator
z2um  intemationalen  Mittelwert ausgewiesen
wird. Es ist eine eindeutige Steigerung gegen-
Uber dem Motor P 60 erkannbar.

in den folgenden Abschnitten werdan die zwi-
schen den Motoren P80 und P 63 bestehenden
konstruktiven Untersshiede erautert und (Ober
die Ergebnisse der Emwicklungsarbeiten be-
richtet. Das bewidhrte Bauprinzp des luftgekihi-
ten Zweizylinder-Zweitakt-Mators wurde weit-
gehend beibehalten

1. Konstruktive Verdinderungen

des Motors P 63

1. 1. Alferzyiinder und Kolban

Im Ergebnis umfangreicher Untersuchungen der
Spillverhaltnisse wurde ein neuer Alferzylinder
entwickelt. Aus insgesamt 9 untersuchten Uber-

Tafal 1 Technische Kennziffern von Kleinwagenmotoren

stromkanal-\arianten wurde die Variante mit 5°
vertikalem und 110° horizomtalem  Ausstrom-
winkel als optimale ausgewdhlt. Die weiteren
Veranderungen sind aus Bild 2 erkennbar. Hervor-
zuheben ist, dall die Kanalform im Mitteltell ge-
bogen und ‘damit stromungsglnstiger verlauft.
Besonderer Wert wurde auf sine kontinuieriche
Querschnittsverengung zum Spalstromaustritt hin
gelegt. Zur Verbesserung des Formverhaitens des
Zylinders im Betriebszustand wurden die Tiefe
und Lage der Rippenschlitze dberprift und ver-
andart

Der VEB MetallguBwerke Leipzig entwickelte fir
diesen Alferzylinder einen neusn Kolben. Die
Unterscheidungsmerkmale sind im Bild 3 gegen-
ibergestallt. Zur Verbesserung von WarmefluB
und Tragbild wurden Innenkontur und AuBen-
formgebung neu gestaliet. Ferner sind die seit-
lichen Fenster zur Anpassung an die veranderten
KanalmaBe verbreitert worden. Der Schlitz in
der untersten Ringnut entfiel, Der Kolben ist
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Bild 2 Vargleich der Oberstrémiandle dor Aterzylinder P ED und P B3
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Mit diesen Kolbenringen wird eine gleichmai-
gere Radialkraftverteilung  erreicht.  Derartige
Kolbenringe eignen sich for schiitzgesteuerts
Zweitakimotoren besser als die bisherigen.

Bei der vorlisgenden Entwicklung konnte die
Kolbenmasss um rd, 18 g gesenkt werden, was
sich positiv auf den Massenausglsich auswirkt.
Der neue Kolben ist austauschbar vom ersten
Motor P60 an. |

Auf Grund vorliegender Ergebnisse aus Kunden-
fahrzeugen edolgte eina \erdnderung der Ab-
dichtung des Zylinderkopfes, wie sie im Bild 4
dargestellt ist. Damit wurde erreicht, daB die
Kopfdichtung auf ihrer gesamten Flache unter
Anprefdruck steht.

1.2, Kurbelwelle

Bei der Entwicklung des Motors P 63 wurde auf
die bewsahrte Konstruktion der bis dahin in Serie
laufenden Kurbalwelle aufgebaut [vgl. hierzu
KFT 9/66. S. 338).

Mit dem Serienbeginn des Motors P63 setzen
folgende Verdnderungen ein: Der Schaftquer-
schnitt der Plauelstange wurde wverindert und
damit eine bessere Anpassung an die im Betrieb
des Motors eintretenden Warmedehnungen er-
reicht,

In enger Zusammenarbeit mit dem VEB Sachsi-
sche Metallwerke Freiberg wird nun fir die
Pleuelbuchse stranggegossene Bronze singesstzt.

Kraftfabreugrechaik 2/59
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Diese technologische ‘erindarung fuhrte zu
einer antscheidenden Verbesserung der Blei-
verteilung im Grundgefige (Bild 5). Mit dieser
Verbesserung ist eine ErhGhung der Festigkeits-
werte im Mittel um 35% verbunden.

Als Ergebnis von Untersuchungen der Auspref-
und Verdrehkrafte sowie des Warmedurchgangs
ist die Uberdeckung zwischen Pleuelbuchse und
Pleuelsiange beim Motor P 83 im Mittel um 50%
erhdht worden.

Zur Veringerung der Kantenspannungen zwi-
schen VWélzkdrpermn und Laufbahnen der Haupt-
lager wurden fir die Lager 2 bis 4 Zylinderrollen
7 ¥ 10 in zb-Form [zylindnisch-balligleingefihrt.

1.3 Veranderung der Drehzahlen des Axialiifters
und der Lichtmaschine

Um ein glnstigeres Temperaturniveay Iy er-
reichen, wurde das Ubersetzungsverhdlinis zwi-
schen Kurbelwelle und Axigli(fter von bisher
1.8 aul 2.0 verdndert. Im Zusammenhang damit
erfolgte zur Verbesserung des Energighaushalts
auch eine Erhthung des Ubersetzungsverhalt-
nisses zur Lichtmaschine von bisher 1.4 auf 1,9,
Im Bild & ist im Diagramm fir die mittlere Dreh-
zahlhdufigkeit fir Stadtfahrt der Fahrzeitanteil 1,
in % angegeben, in dem die Lichtmaschine ihre
Mennleistung von 220 W abgibt. In der Steige-
rung von f, = 52% auf B1% kommt zum Aus-
druck, dal die Batterie wéhrend groRerar Fahr-
zeitanteile geladen wnd dadurch die im Winter-
betrieb erhdhte Kapazitdtsentnahme schneller
ausgeglichen wird.

Zur Erhohung der Lebensdauer des Keilriemens
erfolgte die Umstellung von Mormalkeildemen
13 x 975 TGLGE54 auf Schmalkeiliemen SPZ
* 975 TGL 14488,
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Schwingungen des Schwimmers, Kleinpflaster
2 ungelader ¥=60km/h

1.4 Vergaser

In Zusammengrbeit mit dem VEEB Berliner Ver-
gaser- und Flterwerke wunden die erforderichen
Veranderungen am Flachstromvergaser 28 HB
fir den Motor PE&3 ermittelt, sie baschrinken
sich vorwiegend auf den Austausch der Haupt-
diise von HD 113 gegen eine HD 115.

In weiteren Untersuchungen wurde der Einfiull
der Schwimmerbewegung aufl das Kraftstoff-
niveau und damit auf den Kraftstoffverbrauch ar-
mittalt. Im Bild 7 ist die Bawegung des Schwim-
mers mit Schwimmernadelventil bei Fahrt auf
KleinpflasterstraBe dem ungefederten Ventil
gegenibargastellt. Dabai wurde die Bawegung
der Schwimmemnadel induktiv gemessen und mit
Hilfe eines Schieifenoszillographen registrert,

Im Bild 8 ist der Einflul verschiedener StraBan-
oberflachen auf die Bewegung der Schwimmer-
nadel in Gegeniberstellung (gefedert — ungefe-
dert] sufgezeichnet. Aus den Untersuchungen
ergeb sich. daB sich mit der gefederten
Schwimmernadel eine Senkung des Strecken-
wverbrauchs erreichen |abt.

1.5. Zindanfage

Die Zindanlage des Motors acfdhrt suler der
Umstellung der Zindkerzen vom Wirmewert 240
auf 260 keine Veranderung.

1.6. Auspuffanliage

In gemeinsamer Arbeit mit dem VEB Blech-
verformungswerk Leipzig und dem Finalprodu-
zenten, VEB Sachsenring Zwickau, wurde ein
neuer Vorschallddmpfer entwickelt. Dis Ands-
rungen beziehen sich auf den inneren Aufbau
und sind das Ergebnis umfangreicher Voruntar-
suchungen van 11 Varianten, Die dularen Ab-

messungen sind unverdndert. Durch Einsatz hitze-
bestindigaran Materials fir dia thermisch hach-
beanspruchten Einbauten werden die besseren
motonischen Kenmwerte ohne Beeintrdchtigung
der Lebensdauer der Auspuffanlage erreicht.

1.7. Betrigbsstoffe

Der Motor wird mit ginem Mischungsverhéltnis
MY 1/33,3 Hyzetdl MZ 22 und VK 88 betrieben
Diese Festlegung der Krafistoffgualitit erfolgte
auf der Grundlage der internationalen Tendenz
und der such in der DDR 2u erwartenden Ent-
wicklung. Der Betrieb des Motors mit VK 73 ist
méglich, jedoch mul unter diesen Umstdnden
mit Verschlechterung der motorischen Kenn-
werte und erhohter Klingelneigung mit den mog-
lichen negativen Auswirkungen gerechnet werden.

2. Versuchserprabung

Dem folgenden Abschnitt legen die auf dem
Prafstand wund in der Fahrerprobung erzielten
Endergebnisse zugrunde.

Im Bild 2 sind die Kennlinien fir A, .. 2, B, o
Ay A =1 {n) for die Motoren P60 und P B3 auf-
getragen. Der Verlauf der Kennlinien zeigt, dalR
die Vearbesserungen der Kennwerte an keiner
Stelle mit einer negativen Beeinflussung der
Kurvenverlfufe erkauft wurden.

Bild 10 zeigt das Kennlinienfeld das Motors P 63,
b, ., =const 2ls Funkiion der Orehzahl und der
Drossalkiappeandffinung. Der aus dem Kennfeld
ableitbare Kraftstoffverbrauch entlang der Fahr-
widerstandskurve ist wergleichbar mit dem
gemessenen  Grund-Kraftstoffverbrauch  nach
TGL39-852. Im Bild 12 sind die betreffenden
Kurvan der Motoren P60 und P63 gegendber-
gestellt. Die dber den gesamtan Fahrbereich aus-
gewiesene Verbrauchssenkung ist deutlich er-
kennbar. Die Auswirkungen des wverbesserten
Verlaufs des Mitteldrucks p, . auf die Fahriei-
stungen zeigt Bild 11.

Die unveranderte Getriebedbersetzung bewirkt,
dal dim Erhthung des Drehmoments das Be-
schleunigungs- und Steigfdhigkeitsverhalten des
Trabant 601 verbessert. Gegeniber dem Motor
PB0 wird der Fahrzeitanieil im Teillasigebiet
eindeutig vergraBert, was sich zwangslaufig auf
Lebensdauer und Kraftstoffverbrauch giinstig
auswirkt. Baispielsweise ist zu erkennen, daB die
Geschwindigkeit V¥ = 100 km/h mit dem Motor
P 53 im Teillastgebist erreicht wind |

Bei den Entwicklungsarbeiten wurdan in Erkennt-
nis der sich abzeichnenden internationzlen Ten-
denz fiir die Begrenzung der Schadstoffanteile
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Untersuchungen und Messungen durch die Ab-
gasprifsielle der DDR im VEB Spezialfahrzeug-
werk Berlin durchgefithrt. Hierpei ging es vor
allem um die Emissian im Leerlauf. Die Versuchs-
ergebnisse zeigten. dal® mit einer kontrolliartan
Leerlaufeinstellung des Vergasers der zulassige
Hachstwert fir CO nicht dbarschritten wird.

Zur umfassenden Beurteilung der Entwicklungs-
arbeit wurden fir den Finalproduzenten VEB
Sachsenring und den VEB Barkas Gerdusch-
messungen nach TGL39-B52 im VEB WTZ
Automobilbau durchgefihrt, Der eingangs er-
wihnte Vorschallddmpfar verdnderte das Ge-
rduschriveau im Innenraum des Fahrzeugs. Der
Grenzwart for das Innengerfusch 82 dB (AF)
wird jedoch mit einem zusatzlichen Heizungs-
gerduschdampfer, der mit Einsatz des neuen
Viorschallddmpfers serienmaBia eingebaut wird,
um 1 dB unterschritten.

Kraftfahizevgtechnik 2168

Der Motor P63 wurde wvor Serieneinflhrung

einer intensiven Dauererprobung im  Aund-
streckenberrigh in den VEB Sachsenring und
Barkas unter Kundenbedingungen untérzogen.
Allgin mit & Rundstreckenfahrzeugen wurde gine
Gesamtiaufleistung von 520 D00 km erreicht.
Kaltstartuntersuchungen. die in der Kdltekammer
des Instituts fir Leichtbau unter Menwendung
von Batterien mit unterschiedlichem Ladezustand
durchgefiihrt wurden. ergaben dia gieichen guten
Ergebnisse wie mit dem Motor P 60. Die Kalt-
startgrenztemperatur liegt bel —18°C (volle
Batterie 6V 56 Ah) bzw. bef — 12 °C [halbvolle
Banarie).

Als Abschluf der Funktionsmustererprobung wur-
den unter Kontrolle des WTZ Automobilbau
Priffstandsabnahmeldufe (ber 400 h Dauerlauf,
antzprechend der Entwicklungsmethodik, durchy
gefisthrt. Der Sichtbefund aller Verschleil- und

funktionswichtigen Teile zeigte. dal diese weiter-
verwendet werden konnten und somit die gepriif-
ten Motoren die Abnahmebedingungen arflliten.
Die durchgefihrian VerschleiBmessungen be-
stitigten den Sichtbefund in allen Punkten.
Wahrend der Entwicklung wurden Untersuchun-
gen des Klingelverhaitiens des Motors P 63 durch-
gefuhrt. Als Vorgriff auf die zu einem spateren
Zsitpunkt erfolgende Verdffentlichung Cber die
umfangreichen Klingeluntersuchungen (st fest-
ustellen, dalt der Motor P 63 im Klingelverhalten
glinstiger ist als der Motor P 80,
Zusammenfassend ist einzuschirzen, da sich
mit dem Matar P63 im Fahrzeug Trabant 601
far den Benutzer echte Vorteile in bezug auf Fahr-
leistungen und Kraftstofiverbrauch ergeben. Bei
der Entwicklung wurde darauf geachtet, dalk mit
der hoheren Leistung keine Minderung der
Lebensdauer sintritt. (9722}
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