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TRABANT 601 mit 26-PS-Motor P63

Die Kleinwagenentwickiung der letztan Jahre
vollzog sich atwas im Schatten des internationa-
len Trends zum grdferen Wagen. Die Vielzahl
der neu herausgekommensn Limousinen mit
Motoren von 1200 bis 1600 cm? Hubraum kann
aber nicht dariber hinwegtduschen, dab kleiners
PKW nach wie vor gefragt sind und gefertigt
werden.

Neben so leistungsstark motorisierten Fahrzeugen
wie Fiat 124, Peugeot 204, BMW 1600 erreichen
Fiat 600, NSU Prinz 4. Renault B 4 u.a. mit nicht
ginmal halp soviel Pferdestarken noch immer
erhebiiche Stickzahlen. Die Leistung der Moto-
ren mit 600 bis 750cm® liegt meist zwischen
20 und 30 PS und tendiert zur oberen Grenze.
Fir den Aufstieg zu héheren Fahrieistungen bie-
tet sich jedoch ein aussichtsreicherer Weg: die
begrenzie HubraumvergroBerung, Fiat 850,
Daf 44, BMC Mini. Renault R6 sind typische

Aufstiegsmodelle der Kleinwagenklasse. Aus rd.
B50 cm? erzelen sie einheitlich 34 PS. Selbst
bei so groBen westeuropdischen Automobilher-
stellern wie Fist und Renault bildet die Klein-
wagenproduktion einen wichtigen Falkior der
wirtschaftlichen Stabilitdt. Die Katagorie weniger
teurer PEW dirfte also auch in Zukunft erhebliche
Bedeutung und volle Existenzberachtigung haben.
Im sozialistischen Wirtschaftsgebiet ist unser
Trabant 601 der an Hubraum kleinste Wagen.
Selbst der sowjetische Saporoshez wird sich mit
seiner vorgesehenen VergroBerung des Motor-
hubraums von jetrt rd. 900 em?® auf zukinftig
1200 ¢m® noch weiter entfernen won der kieinen
Klasse [wgl. KFT 4/68, 5 110). Fir die indivi-
duelle Motorisierung ist der kleine PKW aus
Zwicksu deshalb wohl auch in der nichsten Zu-
kunft von besonderer Bedeutung, und zwar nicht
nur in unserer Republik.

Bild 1 Auch die Steig-
leistung des Trabant 501
hat gleh mit dom IsEungs-
starkanan Momar FHE3
varbegsor.  Sla  arhdhte
sich im 1. Gang [halbe Zu-
adungl wm  1.5%, af
40.5%1

Bild 2 AuBarich st der
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Det sushttlichs Hairungs-
gorfuschdlimplar  ist  ein
Zelehon daflr, dof s sich
hiarns  um  den P 83-
Matar handelt

Die 3 PS Mehrleistung

wurden wader durch HubraumvergriBerung,
noch durch erhdhte Verdichtung erzielt. Sie sind
dazs Resultat besserer Fhllungs- und Spilverhilt-
nisse in den beiden Zylindarn des Zweitakimotors.
Die Neuabstimmung wvon Ansaug- und Abgas-
anlage brachiz einen im inneren Aufbau wesent-
lich verdnderten Vorschalldiémpfer und im Ver-
gaser eine VergroBerung der Hauptdise won
HD 113 auf HD 115.

Bei den vom VEB Barkas-Werke verwirklichten
MaBnahmen handelt es sich also um eine echte
Leistungssteigerung. bei der die Moglichkeiten
des Zweitaktverfahrens auf Grund der Erkenntnisse
besser als bisher genutzt werden.

Bessere Beschleunigung und
héhere Geschwindigkeitan

sind die im Fahrbetrieb sehr positiv bemerkbaren
Folgen. Die Hochstgeschwindigkeit liegt nun
mit gréBerer Sicherheit dber 100 km/h. Sachsen-
ring lie allerdings die Werkdaten unveranden.
Wichtiger als die Hochstigeschwindighkeit ist aber
das kriftigere Anzugsvermégen. Der Trabant
konnte schon bisher nicht als temperamantlos
gelten: mit seinem neuen Motor hat er emeut
an Zugkraft gewonnen. Selbstverstindlich spie-
len im Stadtverkehr such die geringen Abmes-
sungen und die Learmasse von nur 6540 kg eine
Rolle. Sowohl beim Ampelstart-als auch beim
Beschleunigen aus mittleren Geschwindigkeiten
kann er sich jetzi gegen(ber so schweren Reise-
limousinen wia z. B. dem Wolga jederzeit be-
haupten. Wihrend die Mehrieistung im Stadt-
verkehr 2u verkehrsgerechteren Fahdaistungen
fithrt, ist sie sulerhalb geschlossener Ortschaf-
ten direkt ein Faktor der aktiven Verkehrssicher-
heit. Oberholwege und -zeiten verkirzen sich,
Das Uberholen wird sicherer, die Oberholfahr-
bahn ist schneller gerdumt. — Es gibt kaum eine
geféhriichere Situation, als wahrend des Uber-
holmandvers vom Gegenverkehr dberrascht zu
warden. Der starkere Motor hilfu diese Gefahren
zu vermeiden.
Auch an den langen Lastrigen fhrt man schnell
und gefahrlos vorbei. Das Beschleunigungsver-
mégen verbesserte sich im Laufe der Motoren-
entwicklung stindig. So stellt es sich im Spiegel
unserar MeBergebnissa dar;

Beschisunigungsreit O bis B0 cm'h

Trabart 500 IKFT 10821 238 3

Trebaent 630 |KFT 12%82) 24 =

Tmbant 801 IKFT 7/M6) 24.1s

Trabant 801 mit Motor PE3 18,68
Erfreulich an diesem Fahreistungszuwachs ist,
dal er nicht nur durch sportlich hohe Drahzahlen
erreicht wird, sondern in fast allen Fahrbereichen
zur Verfigung steht. Die Motomeuabstimmung
hat auch zu einem Gewinn an Elastizitit gefihrt
Der 4. Gang reicht z. B. in wesentlich niedrigere
Geschwindigkeitsbergiche. Sogar aus etwas er-
héhter Leerlaufdrehzahl (rd. 20km/h) liel sich
unser Testwagen im 4. Gang ruckfrei beschleu-
nigan. Mit dem Gewinn an Drehmomenten-
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elagtizitdt stellt er noch weniger Anforderungen
an den Fahrer.

Selbstverstandlich ertréigt auch der weiterent-
wickelte Motor des Trabant wie alle Zweitakier
hohe Drehzahlen besser als niedrige. Fir sport-
liche Fahrten bietet die Neuentwickiung durch
groBeres Drehvermdgen (rd. 400 Wmin) eben-
falls bessere Voraussetzungen. Im 3. Gang a4
sich der Motor notfalls sogar bis B0 km/h aus-
drehen! Die Hochsigeschwindigkeit entwickeite
sich nach unseren MeBwerten wie Tolgt:

Trabart 300 (KFT 14620 99 kmh
Trabart 800 (KFT12%52] 103 kmih
Trabart 5071 (KFT 4/84) 101 kmh

Trabant BO1 mit Motor FE3 106 ki

MNun ist der Fahrieistungsgewinn natirlich micht
so grofl, dat der Trabant etwa die Beschleunigung
sines Wartburg 353 oder Skoda 1000 MB errei-
chan konnte: dazu fehit die Leistung — vor allem
im oberen Geschwindigkeitsbereich. Das jetzt
kriftigere Drehmoment macht sich jedoch durch
gunstigen Zugkraftanschiull in allen Gangen und
im 4. Gang bei Geschwindigkeiten um 60 bis
70 km/h bemerkbar.

Das Gerduschniveau

hat sich auf Grund der neuen Abgasaniage wesent-
lich wverandert. AuBerhalb des Fahrzeugs klingt
das Verbrennungsgerdusch hirter als bisher. Das
liegt daran. dal die Verbrennungsgase im Vor-
schallddmpfer direlkter zum Auspuff gelangen.
Auch im Innenraum héren Fahrer und Beifahrer
den geblisegekiihiten Zweaitaktmotor jetzt deut-
licher. Allardings ist das Motorgerdusch in ginem
Bereich von etwa 50 bis 80 km/h im &, Gang
auch angenehmer als bisher. Hier kiingt der
Motor dunkel und kriftig.

Der Gerduschsenkung mul unbedingt weitere
Aufmerksamkeit geschenkt werden. Wirkungs-
voller Nachschallddmpfer. mit Antidrohnmasse
beschichtetes Kihllufigehluse, volistindig ab-
gedichtate Spritzwand wiren einige der még-
lichen MaBnahmen. Das Blechverformungs-
werk Leipzig. der VEB Barkas-Werke in Karl-
Marx-5tadt und der VEE Sachsenring Automaobil-
werke, Zwickau, sollten sich auf einen &konomi-
schen, aber vor allem wirkungsvollen Kompromi
ginigen. In der Entwicklung befindet sich ein leiser
laufendes Gebliselaufrad aus Plast. Untersucht
wird der Einflu@ des Abstands Anker/Stater in
der Lichtmaschine auf des Gerfusch. Eingeflhrt
wurde ein zusatzlicher Helzungsgerauschdampfer,
wie ihn seinerzeit der Trabant 500 hatte. Er redu-
ziert die Innengerdusche bei gedffneter Heizung
auf Woerte, die mit denen des bisherigen Tra-
bant 601 vergleichbar sind.

Der Kraftstoffverbrauch

des Motors P 63 ist gegeniiber seinen Vorgéngern
gesenkt worden. Das beweisen die Prifsiands-
und StraBenmessungen, Gber die in dem vorher-
gehenden Artikel von Barkas berichtet wird,
Neben den Spilungs- und Fallungsverbessarun-
gen wird sich vor allem das gefederte Schwimmer-
nadelventil verbrauchssenkend auswirken.

Laider kénnen wir auf Grund des Durchschnitis-
verbrauchs unseres Testwagens diesen Beweis
nicht ebenso schlissig fihren. Folgends Wene

ergaben sich bei unseren bisherigen Trabant-
Beuneilungean:
Trabant 800 (Heh 11820 7.8 V100 &m
Trabant 600 [Heh 12877 8.1 1100w
Trabant 601 (Heh 4/84) 8,16 K100 km
Trabant 601 (Heh TWE} 88 100 &km
Trabant 601 mir Metor P63 B8 17100 km
Allerdings fanden die Fahrten mit dem P-63-

Motor unter extremen Witterungsbedingungen
statt, Die der Verbrauchsermittiung zugrunde
liegenden 2000 km wurden um den Jahreswech-
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Bild 3 Schmaykedrgman whd baler wirwandste! Kaldaemen
e Vanjleich

sel 1968/69 wrickpelegt. Die Temperaturen
lagen fast ausschlieBlich unter O °C, hiufig sogar
unter — 10 °C. Im Stadtbetrieb stieg der Ver-
brauch unter diesen Umstinden z. T, auf 9.7 bis
9.9 11100 km. Der niedrigste Durchschnitigver-
brauch ergab bei einer zigigen Autobahnfahrt
{75 bis 95 krm/h) mit 7.9 1100 lom.

Die Nutzung der gewachsenen Fahrieistung be-
sonders beim Beschleunigen wirkt sich im Durch-
schnittsverbrauch rwangslaufig auch erhéhend
aus.

Mit einiger Berechtigung kann anganommen
werden, dall sich bei hoheren Aulentempaoratu-
ren tatsdchlich Krafistoffeinsparungen nachwei-
sen lassen: dann bleibt allerdings die Forderung,
bei Kilte den Mehrverbrauch auch am luftgekihl-
ten Motor einzuschriinkan.

Um die vor allem bei maximaler Laistung ange-
stiegene Warmemenge abfihren 2u  kénnan,
mulite der Luftdurchsatz durch Drehzehlsteige-
rung des Kihigeblises vergroBernt werden. Er
ist jetzt aber so grofl. dal der Motor bei Kalte-
graden seine Betriebstemperatur noch weniger
erreicht als bisher. Damit arhebt sich nun in ver-
stirkiem MagBe die Frage nach einer sinnvollen,
keinesfalls aber handbetitigten Kdhlluftrogulie-
rung. Es ist denkbar, da dia in [1] diskutierte
Drehzzhiregulierung. die im einfachsten Fall als
temperaturabhingige Ein-/Ausschaliung des Ge-
blases ausgelegt sein kdnnte, auf Grund des er-
hahten Obersetzungsverhilisses imstande ist.
den Winterverbrauch spirbar zu senken. Hei-
zungsinderungen sind ohnehin erfordertich: z. B.
mufll man sich fir die Scheibenentfrostung bald
gtwas anderes sinfallen lassen. Derzeit ist es bei
starkem bis maBigem Frost so, dal die bis zum
Warmwerden des Motors in den Innenraum ge-
forderte Kasihtluft anfangs nicht zum Freiwerden
der Windschutzscheibe fiihrt. sondem zu rusitz-
lichern Eisbelag.

Es erscheint naheliegend. zusétzlich eln geson-
dert angetricbenes Heizungsgeblise einzu-
satzan.

Bei geringem Frost, also bei Temperaturen zwi-
schen —5°C und 0°C braucht der Motor zwar
sehr lange. ehe er betrichswarm wird; dann aber

Bild 4 e Sicherheitegurie lassen sich st mit Hife von
khsingn Plasthaken nach Banutrung aufhdngen
[Foras: Mdhatsch pin)

gelangt auf Grund der héheren Geblise-Forder-
menge meahr Warmiluft als bisher in den Innen-
raum., Unter solchen Umstanden, z. B. bei schnel-
ler Autabahn- oder LandstraBenfahrt, wurde es
in unserem Testwagen recht angenshm warm.
Die Klingelneigung
bisheriger Trabantmotoren gehért zu den uner-
freufichsten Seiten dieses sonst so unkomplizier-
ten Trigbwerks. Auch wenn das manchmal anders
dargestelit wind, — es handelt sich hierbei um ein
recht schwieriges Problem, Viele Zweitakimoto-
ren leiden darunter; keiner unserer groBeren
Zweitakt-Fahrzeugmotoren  [uft vBllig klinged-
freil Rereptidsungen fir die hiermit zusam-
menhiingenden Fragen liegen nicht vor: leider
auch keine erschopfende wissenscheftiiche Be-
handlung dieses Themas.
Tronz der Mitteldrucksteigerung, die zur hoheren
Leistung fohrt, ist der neve Trabant-Motor P 63
weniger klingelempfindlich als der bisherige.
Wir stellten Klingalerscheinungen lediglich in
sinem Bereich zwischen 60 und 70 km/h fest.
Sicher ist daran die bessere Spllung beteiligt.
Vielleicht hat auch die groBere Kahliuftmenge
die Klingalneigung auf Grund geringarer Lylinder-
und Zylinderkopfiemperaturen verringert, Aller-
dings wird der teurere Krafistoff VK 8E vorge-
schrieben, was z. Z. die gleichen Kostan wie
0.6 11100km VerbrauchserhGhung verursacht.
Gerechterweise muB man anerkgnnen, daB der
Trabant-Motor jetzt die gleichen hoheren Anfor-
derungen an den Kraftstoff stellt. wie sie beim
Warthurg-Motor und bei den Maotoran der MZ-
Maschinen schon lange dblich sind.
Der VK 88 ist damit der fir die meisten unserer
Kraftfahrzeugtypen notwendige Krafistoff. und
gls logische Folgerung solhe er entsprechend
den inmernationalen Gepflogenheitan als .Nor-
malkrafistotf™ an die Stelle des VK 79 treten und
such dessen Preis echalten.
Die Klingelerscheinungan sind allerdings auch
van der Sorte des Krafistofls abhiénglg. Bei ver-
schiedentlich im Bezirk Karl-Marx-Stadt getank-
tem VK B8 Klingelte der Motor stirker: dagegen
bewdhrte sich erstaunlicherweise der ersatrweise
Fortsetrung puf Seite 63
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