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TRABANT 601

Nach dem synchronisierten Getriebe, der neuen Triebwerkaulhingung und dem &00-cm?Motor geht
nun fiir den Trabant die angekiindigte neue Karosserie in die Serlenproduktion. Dieser Entwicklungs-
abschnitt vollendet den Prozefl der schrittweisen Einflhrung von Meukonstruktionen, Die Neuentwick-
lung sowie weitere Verbesserungen werden im folgenden von Hauptkenstrukteur Dipl-Ing. oec,

W. Lang, Dipl.-Ing. H. Pestel, Ing. G, Philipp und Ing. L. Sachse beschrieben,

tm Jahre 1958 wurde die Produktion des PEW Trabant sufgenom-
men, Er stellis von Anfang an ein vollwertiges, vmltugu Flhr-

Die Redaktion

mit ibren Hadeinbauten einschlieflich Stirnwandpartie zu iiber-
nehmen wur.nm das Trichwerk und dic fahrwerkseitigen Teile hei-

zeng dar, i Gegensate an alen sogenannten Fab H

Biei ssiner Eonstrukiion in den Jahren 1954/55 gefundenc ]{an‘a:.p-
tion hat sich bewilirt, — Enda 1959 lielen in allen Industrieaweigen
die Vorbereltungen fiir dos 9. Plenom der Sozianlistischen Einbeiis-

behalten wn | Ferner sollte versucht werden, moglichst vor-
handene Auflenhautteile v verwenden, was durcl die uanverlinderte
Ubernahme der Vorderkotfiligel mit den Einheitsscheinwerforn ge-
:dllh Flr_mo mu.B‘Ls bei der Nougestaltung aul die vorhandenen

parted Deutsehlands, Ter dabei im VER Sachsenring A bil
werke Zwirkaw durchgefillirte Verpleich mit den das Weltnivena
darstellenden Typen des mternationalen PEW-Baues fiilirte zu
ciner systematischen Weiterentwicklung des Typa P 50, In cinem
Entwicklungsprogramm iiber mohrere Jahre wurde su dieser Zoit
die gebrittweise Weiterentwickluing des Falrzeugs Trabant fest-
gelegt.

Mit den in der ersten Etappe durchgefiihrten Malnahmen words vor
allem ecine wesentliche Qualititsverbeezemng ereeicht, Unter ande-
rem wonde das Mischungsverhiiltnis 1:33, eine verbesserte Innen-
wsatattung, ein noues Instrumentenbrett mit geoflerer Kniefreiheit
fiir den Deilabyer, eine nous Zi und Farbenzu-
samminstellung eingelihrt,

Dhie zweite Etappe wurde durch die Entwicklung des synchronisiorton
Getrdebes nnd des lelstungsgesteigerten Motors sl 23 PS bestimnt,
was durch die Evhihung diss Hubranmes auf 600 em? erfolgie.

Die mun abgeschlossene dritts Etappe charakterisiert elne entschei-
dende Verimderung des Folreeogs durch die nene Karosserieform,
Dhamit wind der Trabait withestinunend in seiner Klasse im inter-
nutionalen Tnhreeugban, = War der Trobant P 50 in der Klusse der
Kleinwagen bis 500 em® bereits dos geriomigste Falrsong, so wird
jotet dor Wunsel vieler Kunden erfillt, mehr Kopfiveiheiv fiie din
im and siteenden Persoien o babon, Bel iler Gestaltung neuer
K im i

jonalen Fah golit mun im aflgemei-
nen i gestrockt wirkenden Fermen iiber und nutet die mr Ver-
fiigunp stebende Fahzeoggrondiliche weitgehend durch eine "
volle Pontonform aus. Diese beiden Fakten — Kundenwunseh und
internationaler Stand —sowie dariiber hinoos bestohends werkseitige
Forderungen hinsichtlich verbesserter Technologie waren die Vor-
aussetzungen fiir day Projekt Trohant 600,

Die Gestaltung der 601-Karosserie

Bei der Konstroktion bestand die Aufgube, den  vertretharen
Méglichkeiten entsprechend vine Karosserie au entwickeln, deren
Gestultung von der Zweekmaligheit hestinumi isi ond einen technolo.
gisch giinstizeren Einsatz des Doroplastmaterials sulafit, Unter ver-
trotharen Miyglichkeiten war mu verstehen, dall die Bodengruppe

L

gen wie Rarosseriel y Toueh- und Phos-
plm.l‘.lmn!lga:l, L-rhgnb—n.ﬂun . Khnk-mlll penommen werden,
wodurch nur cine begrenzte Verinderung der Aullena bmessungen,
vor allem in bemg auf cine Vergroficrung des Gesamtinbrecugs, die
Folge war. Bedingt durch die Heibehaltung der Radeinbanten mnf-
ten swangsliufg die seitlichen Bombi sowie die Rad
schnitte in den Kotfiigeln die gleichen Konturen nnfweisen wie
bisher. Anch die Schriglage der Tiirscheibs blieh ans kongtruktiven
Crimden. bentehen,

e Grondform des Trabant 601 ist wieder die einer Pontonlimon-
sine, die nach der sogennnnten Troperlinie gestalter words, Unter
Trapeelinie verstehit mon; dafl der Pontonkiirper theoretisch nnter-
hally der Giirtellinie ein Trapez bildet, wihrond des Gegontrapes
oberhalb der Giirtollinie im Kahinenaufbau su finden ist (Rild 4).
Do Verwendung der Trapezlinie bringt hesonders bei kloinen PEW
den Vorteil viner besseren Kopfraumgestaltung im Fond, Aullerdem
kannte dumit eine gestreckte Dachform erveicht werdon, die nicht
nur techiologisclie Vorteils aufweint, sondern sich auch der Gestal-
tung des Pontonkorpers aupafit. Bioe neue, harmonische Abstim-
g dor Nelgung vorr Windschutee zur Heckschelbo sowis eine

. Zuriicksetzung der Heekscheibe bringt nuller ciner Innenraumyver-

besserung anch die Miglichkeit ciner echien Hutoblage, Die der
Trapeelinic cigenen, flachen, wenig wur Fohresugmitte gowilbten
Hecksiulen tragen 2ur VergriBerong der Rundumsicht e,

Logunsten der Verwendong von Duroplasi-Aulenhapiteilen fir die
Tiiren, die dadurch swangslinfig als Halbtiiren mit cingosetaten
Fensterrahmen hmutxuktw l:lugel:gl nnd w-m'ﬂ: eeitens der Form-
gestaltung an die g 7 i
eckiger Tiirscheibenabschliisse im Bereich der Giirtellinic gemachr,
Eine stilistische Anpassung des Fondfensters wom Korbalfouster,
d. b, ebenfalls eckige Fondfensterseheibennbschlitsse, lnssen dic tech-
nologischen Bedingungen wuch hier nicht zu, Daftir kann man aher
als Positivum disser Tirauslegung die Vora wu fiir eine sohmale
Wﬂﬁnlmlnorimmg verbuchen, In Verhin mit dem Entfall
der Fensterstege, wie sie heim Schichefenster eeforderlich waven,
suwie |lem gml'i.ﬂ.h]dgtn Tiir- und Fondfenster, wird dog Ausgelion
deos K faal aakact:
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Varbau unid Heels des Pontonkérpers sind ranmansouteender als bis-
ber gestulter uod i ihrer Auﬂem mufeinander abgestimmi, e
Wiederholung der Trapesgestaltung ist anch hier bei der Kidhler-
nehiivee nicht wu verkenmen, e bis 2ur Kammlinie verbreiterte glatie
Motorhaube batont die sweckndiBige Gestaltung, dis auller glinstiger
Havmawsnptzung and h:[..,l.mghﬂlkrn. aueh rechuologische Vorteile
erziclt worden sind. Das teay jg einfach gehaliene Kiihlerzrill
gibt, auch wenn die Abmiessungen graller ;elmll.fu siad als es funk-
tinnell fir die erforderlichon Lulteinlasse notwendig ist, dem Vorban
eln reprisentativeres Aueschen, was ein langgehegter Wunsch vieler
Kunden ist.

Die Vergritberung des Kofferraumyvelumens kann als weiterer Vor-
teil der Trapoxlinie verbuchi werden, Die feststehende Heckaohiirze,
die allen Fahrzengtypen dicser Pauart elgen ist, 140t eine eloganie
Anordmng des polizeilichen Kennzeichens ohne grollen Aufwand .
Der Gesnwtlorm angepulite, groBflichige Heckleuchten sind als
montierbare Baoneinheiton gestoliet, die den Rechieckriickstrahler
in sich wufnelmen, Neoe, technologiseh bedingte Kammuzierlristen
sind gegeniibor den bishorigen Typm jetst durobgebend angeordnet
uni betonen damit die gestreckte Linie des Rarosserieaulbues, Die
vordere und hintere Stolistange wurde so gestaliet, daf Mittelteile
entatanden, dis in {hrer Grandform sowahl filr die vordere, als aunch
fiir die hintere Stoflstange gleich sind, Durehgehende, seitlioh horom-
pesogpene Stollstangen gchen domy Fahreeng cin geschlossenes Aus-
sehen.

Die nengestaltete Karosserie des Trabant 601 ist awl Grand von
Windkanal-Vergleichsmessungen  gegeniiber der  bisherigen  Form
weredynumisch giinstiger geworden, was aus der Verbesserung des
Luftwiderstandsheiwertes um 0,03 hervorgeht. (Bild 7 zeigt den
Trabant 601 im Windkanal.)

Konstruktion der Karosserie

Wichtigsin Aufgabe der Konstrokiion war die Exdiillung der Forde-
ruig, dis Ansoldufpunkte (i Falir- und Triebwerksaggregate un-
werdandert vom Trabant 600 =a ibernehmon, Unter Beibehaltung der
AnschluBpunkte worde die Miglichkeit geschaen, dis neue Kirosse-
rie als Ersatzkarosserie fiir die bisherigen Typen xu verwenden, was
von groflem ikonomischen Wert ist, Dennoel wird = verschiedene
Einzelicile der bisherigen Typen, wic z. B, Hanben, Kotfiigel, Tiiren
fiir Reparaturen von kleineren Unfallschiiden auch weiterhin fie die
PA0/P-60Faohranuge gehon, Neben der sich damit ergebimdon Auf-
gabe, die Karosserie auf die vorbandene Bodengruppe zu konstru-
ieren, bestand Klacheit darilber, dall weigehond der bewilrte
Karosserieworkstafl’ Daroplast gu verwenden war. Vorgesehen wiir-
den die Teile: Dack, Motorhaube, Atteappe, Vnr:l.wl{mllum'i. Tiir-
wullenhnutteile, Hinterkotfligel und Heoklnube, Die susitsliche
Aulgnbe bestund noeh bier darin, moderne Fertignngsverfahren, ins-

besondere das Kleben, versthckt cinznfiithoen: Mook eingalendor
Priifung dee Klebefestigheiton \wr:la festgelept, alle senkrocheon
Verbindungen vom K perippe zu Duroplastverlleidongsteilen

zu kleben. Die Aushiiviang die '\"urhh'uimm erlolgt beim Durebloal

rochis yom abea irark i
Bid 2 Fromptansicht des Trabane 601
Bl 3 Herkansivht des Tralust 601
Timbr vun abem merch sintan

Hild 4 Sehematische Damtelling der Trapezlinle
Bild 8  Hawmvergheich des bisherigen Trahont sum Trabant 601
Wik 6 Fnacarmoslls des Tl 601
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Bild 7 Der Trabant 601 m Windlanal

der Karosserio durch die Lacktakistrafle, Das Stahiblechgerippe der
t den Fahe-
weugen P SOJE 60 entwickelt, wobei TRiicksicht anf dis .Irign'n-
den Fertigungsanhlen bei fast gleichbleibenden Arbeitskrafien einem
modernen, iechnologischen Fy rrl:umq_nlllnnl Rechmong  getragen
werden multe,

Die Komstruktion worde so ansgelegt, dall die Miglichkeit bestehit,
bestimmite Bangroppen vorsukomplettieren, Als Beispicl sall in die-
sem Hahmon nur dos Seitenwandgerippe angefiihrt werden. Durch
din gewiihlte konstrokiive Lasung ist es miglich, die gesamie Seiten-
wand in einem gesonderten Fertigungshand m komplettieren, waobel
hesonders die Malhaltigheit des Tirausschnittes, die fiir sine ein-
wandfreie Tiirabdichuung ombedingt erforderlich ist, gowihrlelsien
wind., Da dureh diese Konstruktion weitgehend das Punktsehweillen
sum Verbinden der Gerippeteile verwendet wenden kann, wind der
Twi Autogen- ader hei elektrischem Schweilen stark aufirctends Ver-
#g Verm mlnn Durch die= .'\llwrnduug f;ruU!rrr BlechpreBteile worde
ohne Sueig des Material i elue Verringerung der Ein-
satateile erneicht,

Wesentliche Meuerungen an der Trabant-601-Karosserie

Plarsverhdlomisso

Zur Erhtlung der inneren Sicherhoit und der Sitzbequemlichkeit
konnte die Kopffreibeit lic dic Fondgiste wescntlich verbessert
werden. Auch sine, wenn auch nur kleine Verbesserung der Knie-
frailisit fiie die im Fond sitzenden Personen konnte erzielt werden,
e fiir diese PEW-Grifimordnung relativ grofle Kniefreibeit von
355 mom konnte erbialten bleiben, Mit den errcichten [nmenmaflen
liegt der Trabant 601 an der Spitse der vergleichbaren Erzeugnisse

des Weltmarktes, Die Viergr g der Platevechiltnisse und die
Tnnenranmmalle gehen aus Bild 5 und & heevar,
Sichiverhdlinisse

Die VergriBerung der Gesamiglasfiche und die schmalere Ansfiihe
rung der Siulen vorn und hinten verbessem die Rundumsichi, e
Riickwandsolnibe ist wesentlich breiver und hiher ausgefiilirt, Die
Vergroflerung der Glasfliche gegeniiber dem Trabant 600 betrige
269, Dic obere Kante der Windschuteseheibe wurde hiher gelogt,
sieh besonders fibe den Stadiverkehr die sogenannte , Ampel-
o verbessert, Nuch rechts aben ist der Blickwinkel um B” vers
groliert,
Dachyerhloidung

Um die Unfallgefulir durch Anstolen an die Spriegel des Aulboues
wni vermeiden, wurde ein eingeklelier limmel vorgeseben, Auller
efner grilloren Kopﬂmlllail jmﬂl diewe Anordnung auch besser zar
In taltung, Als Hi A7 wird ein uewartiges, gestepp-
tes Faservlies verwendet, Bei eventurller Erneverung des Himmel-
tuches koun divs ohne besondere handwerkliche Kenutnisse sellst
oder von einer Werlstatt durchgefithrt werdeon,

Muotorhoube

Die Zuginglichkeit sum Motorraum worde snischeidend durch die
his #u den Kammlionden verbreitorte Motorhoube verbossert, Die der
Haubenform angepafte Wasserrinne lilit bei geofineter Hunbe kein
Altroplen vou Wasser in den Motorcaum su. Motormrumseitig ist
die Stimwnand im Bereich der Auflageflichen fiir Batterie- wnd
Kriftstoffhebilter abgeschrigt, om eventoell beim Wagenwaschen
vingedrungenes Wasser ublanfen zu losson. Eine noch hessere Zuging-
Tichkrit snm Trichwerk bietet dis fiie b lera Fille leicht alneh

Dare ](ilhltmllrnppe wodureh v n auch der Zugang sum Vergasor
verbessert ist (I.hld &) Ulr Attrappe wind wic alle Aullenbaotteile
nus [horop Kuroeserichuustofl | stellt. Das eingelogte Zier-
gitter hesteht ans eloxiortom A lu-Stenckmetall und ist damit beson-
ders korrosionsgeachiitzt. Das OMuen der Motorbaube erfolgt win
b Trabant 600 durch Bowdenzug vom Fahrgasteaum ous, so dall
bel verscllossenem Wigen der Motorraum ehenfulls gesichert ist,
Das Motochaubenschlofl besitet ans Sicherheitsgriinden cine Doppel-
sicherung,

Tiirkanarenkuion

Die Tiiren wurden, wie bereits im emten Abschoitt erwilhnt, als
Halbtiren mit elngeschweillien, schmalen Stahlprofilrbovien -
stelle der bisher verwendeton beeiten, aufgeschroubten Alu-Ruhwen
uusgofithet, Durcl die staree Vorbindung ewischen Tiive and Fensters
rahmen in Verbindung mit der aufgeklelten Duroplast-Aalkenbhaut
exgibt slch somit ein stobiles Banteil. Zom Entiall der blankon Al
Fensterralunen entschlol) man sich gegen die Ansicht cindger weniger
Kunden, well die Seltenpartic damit ein geschlosseneies Ausschin
erhiilt nnil hessere Sichtverhiltnisse durch schmalere Hohmenans.
fiibrung erzielt werden, Dureh die eingebmte Kurbelscheibe wird in
Vechindung mit der inmenligendon Windleitscheibe, die aus durch-
sichtigom Plastmaterinl pefortigl ist, eine bessere, bei wenig geoll-
neter Scheibe soplrein Reliiftung gewihrleister.

i B Naol deon Lisen von swel Vligelstien koon des Eihlergrill abgomome
mven werden winil o Bieted sieli eln guter Zupang o allen Motorteilen

Neue Tiischumniere garantieren cinen ‘Tirdifomgswinkel von 85%
III Ve:hmhmg mit dem gogeniiber den hisherigen Typen breiteren
T iteist ein | Einstieg und Zogang auch wom Fond
g:m:hcrt Du 'llmcllloﬂ ist eine Neuentwicklung wnd bhesteht aus
cinem Zabmrndsicherheitssellofl, dog von aullen durch einen {est-
Il.l.-hrnrj!ﬂ.r neugeatalteten Droekknopf-Tiineri M bovitigt wivd, Das
noue SchlieBaystem giby grdlore Sicherheit gegen Dichstahl, Fiie
Tie- und Heckliaubeansehlof werden die glefchen Sehlibisel verwen-
det, Die linke Tiir (Fahrertiie) int yorschliefbor, Die rechte Tie winl
dureh ebnen puf der Fensterbank angeordneten Knopl mit Sicher-
heitsarreticrung verriegelt, Eigenn fiir den Teabont 601 gestaltets
Innendriicker sind 1ls Zugprifll oumgehilder, die sich got der Innen.
encmmgestaliung anpassen. Durch dis untevschiedliche, der Funktion

hende Gestaltung swischen Innendriiekeor und Fenstorkurbel
st ein Verweohseln winmiiglich. The Tiirabdichtung, die bisher tiie
seltig lng, wurdeo karosserieseitl verlegt, nm cine bessere Alidichiung
wu gewiheleisten, Dorch besondere Profilanshildung  konmte eine
Vor= und Hauptdichtung entwickelt wereden, Mit Hilfe aufgoschrank-
ter Halteschienen ist ein ungewolltes Ablosen des Abdichtprofils
wicht mehe miglich, Zom Schutz gegen Stollverletzungen deckt eine
berstehende Guemnilippe des Abdichtprofils die inoere schuele
Kante des Tiirausschnities ab,

Allgemein sei hinsichtlich der Abdichtung eewiihng, dall alle Punkt-
mithte, die onmittelbar dem Angrifl von Wasser ausgesetzt sind, vor
dem Verpunkten mit der bewahrten Cironopunktal-Abdichtmasso
behandelt werden. Aulerdem sind besondere Abdichtmallinahmen,
die un joder Karosserie erforderlich sind, nach einem festgelegten
Plan vorgeselin, Daxu wied elise doverelastische Abdichtnmsee yer-
wendet,

Kenfifvhrzomgtoetn i 3/ 1065

BB (rechis)
Tisesirsimmumsiiht des Trahant #1 mit Blick

ol dis vom 600 fibersommenn Inatrames.
tentalel

Bl i (Hoks unten)
Darsielling der Kolferrsumamsnuteung

BN AL (reebits unten)
M g In ist e

mit seballdimmondam Materio] nusgelegie
Motorhaube

Tnnanraem
Becha lsterte Armlel lichen ein angenchmes

Sitzen im Fond. Sitzansfitheung und _!'uaﬂlnun'; siml nufler der
bereits erwithnten geringliigigen Znriickverlegung der Fondsitebank
die gleiclien gebliehen, Auch wurde die Instrumententafel (Hild 9)
vom Trabant 600 fibemommen, Zor serienmilligen Ausstallung ge-
hiren jetxt wwei Sonnenhlenden, cin Ascher in der Instrumententafel
sovwie ewel Ascher im Fond jeweils rechts und links, sowie nengestal-
tete Kleiderhaken mit Malteschlaufen jo Thrsinlenseite.

Srfail TRo |

e wned

Zur Erhihung der Falrsicherbeit triigt ohne Zweifel dis Ernw\mlﬂu_.,

Flrizung

1 Campingheatel 500 % 209 tm
1 normale Aktentusche, 3 Krafistoffbehiler jo 10 Loder s KealtstoThebisl.
ver fir 20 F wowle divorss Werkseupbeutel,

Sellten in Ansnahmefilllan grofvoliumige Giiter befardert werden, so
kénnen diese nach cinfoch 2 handbabender Entferiung dor Fond-
lehine lizw, des gesamten Fondsitzes vom Fabrgastraum sus verladen
werden, wobei selbet der Fond-Fnbrgastroum als erweiterte Lade-
flache benntzt werden kann, Es soll daranl hingewirsen werden,
dall der VEB Sachsenring Aut hilworke Zwirkau ollen Tnter-
essenten, dic laufend sperrige Giiter za transportieren huben, dea

nln!cl.mme Seheibenwaschanlage bwi, Sie wird durel F.
anf cinen Dracklmepl betitigt, Anllerdem wurde die Heimung heim
Trabant 601 verbessert; sie gewiliclelet sne schnellere und bessers
Temperatursteigernng in Tnnenranm,

Kaffarrem

Beladeversuche seigten, dal der Kofferraum durch din Nengestaltung
prifler geworden ist (Bild 10) und folgende Gopickstiicke ohno
Sehwierigkeiten ein= und nusgeladen werden kinnen:

¥ Koffer 7600 400 5 220 mm
2 Koflor 660 3 400 = 200 mun
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Kombiwagen empfiehlt, do im ollgemeinen eine Limousine in erster
Linie sor Personunbeftrderung dient.

Pur glinstigsten Anordnung des Reserverados wueden mehrern Ver-
snche durchpefiihet. Ee bestanden Vorschlige, dns Resarverail He-
gend aufl dem Kofferrmumboden, gquer gor Fahrecichtong an der
Fondriickenlelne uder schrig an den Radechalen anzuordnen, Die
durehgefiihrien Untorsuclhungen haben in keinem Fall Vaortcile
gexeigh, #o dall dic Rescrveradanordnung wie belm Trabant 600
beibehalten wurde, Der Bawm swischen Reserverad und Karogsorie-
begrenzung npch dem lnken Kotfliigel ist besoniders goeignot, Werk-
zenge, Kraftstoffroservekonister, Warndreibock w. 0. sulsunchmen,

9




| Bz
| Neme Anordeung des
verderen Stafiddmgiers

B 18 {uniten)

Tellanslelit des nruen
Fertignngshinades

o ein Beschmutzen der anderen im Koffermum untergelrachten
Gegenstnde an vermeiden, Aullendem ist der links neben dem
Reservernd freic Roum fiie den nachuiiglichen Binban ciner Zusatz-
belanng vorgesehen, Eine an der inneresn Rudschale angeprelite
Fliiche ermiiglichl das Befestigen divsvs Aggregates,

Ebenso wie die Motorhaubenscharniere sind die Heckhnabenschur-
uiere inmenliegend angeorduet. 1die Drehpunkte der Heekhouben-
schamiere wurden so gewithlr, dal) Liim d‘“’nrn ein Eindringen von
Wasser in den Kollerroum vermieden wird, Fine Heckhaubenstiitee
sichert iie geiiffnete Huube gegen unabsichtliches Herunterklappen,

Fahrzeuglackieruny

In Zasammenarheit mit der Lackimlustrie wurden neue, sum Fahe-
zeug pussenile Prstellfarhen entwickelt, die den besonderen Bedin-
gongen der kombivierten Koustruktion {(Stabhlblech-Thuroplast) Rech-
siiig trmgen. Die Dachlackierong Lesteht aus einem eingebrannten
Kunstharedock, der schon bei wenig Pege cinen ausgearichneten
Gling sufweist. Ter Trabunt 601 wird in den Farbansfihrongen
paetell — Dl pustell — griin, poetell - braun, pastell — weill and
silbergranu hergeatellt,

Meterialeinsatz

Um eiuen Ulierblick hinsichilich des Materinlonfwandes an der
Trabunt-A(1-Karosserie 2u vermimely, seien folgende Keouziffern
EeNENNL:

PENE S0 Trabant G501

Auieahl der Karoerie Elneeltelle T3 T
Anzahl der Normuteils 1258 M3

Die Werkstoffauteie an der Gessmimasse der Komnsserie vechalien
sich wie lolgt:
Ziehe umd Tielulekhlerhe .o ocyoncaneeinsiinininisnisnerissnanass  SHFM
diverss Stahle .. ..., - 4
Rl s viineivanns
Alumimfian
Mormiclle ...

Fappe und llols
Glw .ouae

verschiedene andere Weekstalle .
Der Antell der Zieh- und Tielsiehbleche erscheint mit 55,5%, Hir
eine Duroplast-Karasserie verhiillinismiDig hoch, Eg ist hierbei je-
doch gu bedenken, dall es sich um eine selbsttrapende Knrosserie
handelt, wobei der bohere Blechinteil durch die Hodenvahmen-
Konstruktion entstehir, wihvend nue die Auflenbaut aus Disroplast
hiesteht,

Gerduschmindarungsmafnahmen

Uber Arheiten, die der Minderuug der Geriineche im Fuhrgasteamm
diemen, wuride in der Krafifohreeagtechnil heveits bei der Einfibrung
ler neuen Trdebwerksaulhiogung (Helt 3/1962) und im Laufe der
Informationen fiber die 6. Keaftfahezeugtechnizche Taguog (Helt
11/1968) herichtet, An digser Stelle sollen nun die Malnahmen be-
sprochen werden, dis mit dem Trabant 601 in die Serie gehen,

1. Minderung dor Geransche, die vom Molor ansgehen

D aler Motor eine der Hauptschallquellen ist, sind vmlangeeiche
Untersuchungen durchgefither worden, die xum Ziel hatten, dis
ahgestrahlten Geriinsche vom Fuhrgastoanm lernzubalten,
Kiihflufi- Ableithloch

Das am Kihlluftgehinse angebrachte Kiihlnft-Ableithlech hat die
Aufgabe, eine zu starke Autheizung des Kraftetoffbehilters durch
e K L iles Motars s verhindern, Durch dus hisher af irnchin
Luftleithlech war ex miglich, dal} der vom Motor abgestrahlte Luft-
sehall mit dem Kithlluftatrom direkt mul die Stirnwand des Fabir-
wongs aultrelfen konnte, Durch die neae Form dieses Blechos wied
der Kithlloftstram in Richtung Falirkahn gelenke, Dadorch weorden
dic Gerimpsche tm Falrgastranm vermindert.

Sehallschluckmatte an der Motorhaube

Zur weiteren Verminderung des Luftsohalls im Motoremam ist an der
Mutorhaube eine Schallschluckmatte wngebracht worden (Bild 11).
Driese Matte mindert besonders die Gerfuzche hoher Proquens,

2. Minderung dor Fahrgeriusche

Unter Falirgerfiuschen sollen diejenigen Gerivschie verstanden wers
den, die als Auswirkung der Fulirbahn fibor die Kider in den Fabi-
gastrawm gelangen,

Quertriger sur Abstilizung der hinteren Rodschalin

Der im Heft 11/1963 erschienens Artikel iibor Gorinsehmindering
enthiilt w. 0. Ausfilbrongen iber einen Triager swischen den beideu
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Technische Daten

Moter .. 0evenyraes  Eweltuki-Ottmmoter mit ElnlaDdrebschieher, swel Zyliniber
suer anr Fohrtrichinng steliend, Bobroag 72 mm, Wil
T mm, Gesmilwbronm 59,5 o, Verdieltuag 7%,
Leistung 23 P8 bei 300 bis 4000 Ufmin, max. Dochass.
et 5,2 kpun bed 2700 bis SRO0 1T fmin, Lasfihfihlsag deircl
Gellire, PrivelislMischnngsschslerung 1:13 113

Lt i o Einecheiben T vollsynchrenisirtes Vier-
gungiGenriehe mii Frellauk im 1, Gong, Stocksrhaltung
der Lemksliule, Getrieheilicretoengen: L 4.08; IL 2
IL 1,52 1V, 103 R 303 Vorderschsanicich duroh
Fromigeben kwollia.

Fahrwerk ... Millspabisnes e Trielwerksbloek, vern Einzeradaulbin
gung sn Querlenkern und aberer progressiver Querblat-
leder, binte i i e
Drvinekbonkers ol

ealenkig. hy-

draulischn  Vierrad:Fullbremee,  mechanbich wirkende
Handbremye, Derellsing 5,20 —13,

Karomerle ... ...0.  Viersiizige Limousipe, Plattlormealonen mit Stablbdeche
gerlppe o sellistiragender Karoserls veriehweilt, Aulien-
It aiis Dieraplas teilen,

Aligemielos Augabon  Hodstand 2020 mus, Spurweite yorn 1311 mms, hlaien
250 um,  Spurkeei.1 W0m, G
3555 min, Gesioatheelle 1300 mm, Cesanitbilie 1437 mun
{unbielastet), Leermanse 615 by, Nutalass 3335 kp, aubissize
Gesnmimussn 950 g, 14 T Krafisinfftank, Baltesierimdung,
Batterbe &V 56 Ak, Ilichetgeschwindigheds 100 Lusfh,
Dauergeschwindigheir 98 ke /h, Kealistoll Normverbranch
(TGL B-70080) &8 1100 km, Duirclschnintsverbauch 6.0
L 8.5 7000 boim it o Falirweiae.

Radschalen in der Karosscrie. Er ist dort in Bild 5 abgehildet; der
Trilger stilizt die hinteren Radschalen gegeneinander ab und ver-
mindert dadurch von der Fahrbahn hermiahrende Schwingnngen, dis
in dem Falrgnstramm als Luftschall abgestruhlt werden.

Déamm-Matten swm Aushleiden des Fahrseughodens
Zur Minderung dor vom Fahraeugloden ausgehendon Ceriinsehe ist

der gesnmte Tuhwzeng- und Koffercaumbodon mit einer dicken
Sehalldimm-Matte belegl worden,

Fahr- und Triebwerk des Trabant 601

Triehwerk

Der Motor ist der bereits vom Teabant 600 her bekannte fweizylin-
der-Zwritakt-Motor vom VEB Barkas, der zur Erhihung des Kali-
startvermbgens mit einer Fliehlmaft-Ziindverstellung ausgeriistel
wird. Seine Robustheit als Gebranchsmotor mit bobem, giinetig Tie.
genden Drehmoment (5,2 kpin bei 2800 Ufmin) zowie Elustizitat uod
Beschlennigungsiibigheit pind hinreichend beka Die Beschleo-
nigung des Trabant 601 von O bis 80 km/h in 20,7 s spricht dafiir.

Beschleunigung von O bis 10 luu/l bei Verglelehafnhreengen

Typ 2 Tein |s]
Citraln Ami b ME
A 5.0
Eu?s e S
DAF 60l i .60
NS Prins 4 mit or T a0
NAU Flat Jagst mit 76 18,0

Hespanlt Bd ,.ooooiaes LR

Win hekannt, selelinet sich der Zweitakt-Motor durch seine Ver-
sehleifestigkeit infolge nur weniiger beweplicher Teile, Wartungs-
freiboit und holie Lebensdauer aus Dias Fabreeag ist mit dem bereits
serienmilig bewihrion Viergang-Synchrongetriche ausgeriistet, Ver-
gleichsfabraouge habes . Z, nur drei Glinge synchrmnisiert, wie =, It
MSU Flat Tagat und Citrofn Ami 6, Auch werden teilweise nur Drci-
gang-Getriebe verwendet, wie e I, bedm Benault It 4 L, Durch sinn-
reiche Abstimuwmg der Matorkennung mit der Getriebeabistufung
entstand ein temperamentvolles Falirerog, wobel bewult auf bobe
Spitzengeschwindigheit (max. rd, 105 koa/h) zogunsten einer hohen
Dauergeschwindigheit von 90 kmfh und guten Beschleunigung ver-
wichtet wurde, Der gesnmbe Fronttrichwerksblock ist im Fahreche-
melsystom susammengefalt und besicht ous Motor, Kupplong, Ge-
triebe, Gelenkwellon, Federunyg und Lenkung,

Fakrwerlk

Hei der Verbesserung des Fahrwerks wurde vor allem Wert dacanf
gelegt, die den Trobont auseeichnends gute Straflenlage und Kurven-
stubilitit beiznbehalten, T8 konn festgestellt werden, dafl durch die
nroe Adhslastvertellung eine wesentliche Verbescernng der Feder-
kennung entstanden ist, Ohne dal} an der Hinterachee unl Fedorung

Ko fifah ranigtechs il 31064

cine Voriinderung vorgenommen wonlde, ergibt sich durel die Achs-
lastverlagevung noch der Hinterschse von 20 bis 30 kp je noch
Belastungsanstand vin ginstigeres Federungsverhalten,

Bei wnveriiadertor spegifisshor Federmng v unid hinten orgehen
sieh fibr die Vorderachse keine nennenwwerten Verlnderangen ider
Eigensohwingungezahlon {(im Mittel 112 bis 105 Schwingungen mi
je nach Belastungszustand), Hingegen ergibt sich fir die Hinternchse
eine Absenkuny der Bigenschwingungszahlen von 132 anl 116 Schwin-
gringen/min (Lei Belsstung mit einer Person vaen) nnd von 102 anl
45 Sehwingungenfmin (im ormalbelasteten Zustand), Als wesent-
lich ist dahei die Gewinn im siedrighelasteten Zustond zu werten,
Mit der Verbessorung der Fedarkennung wundo gleichanitig die An-
lenkung der Stolldimpler so verandest, dall e jotzt unmitielbar
ol dher Feder angelenkt sind (Bild 12), Damit warde die Verschieil.
Testigheit des Dimplers mud vor allem dee Radlagerung wesentlich
erhaht,

IHe Bremson wnrden dureh die Umgestulinng des Bremsbackenhalte-
bleehes il die Verinderung des Trommeliandes mit vinem echiih-
ten Stavbschute versehen, Anllerdem echielten dis Teabant-Brémsen
eine mutomatische Noelstellung. Diese Einriel tong wird anpathlieBend
i el gesomderien Beitrag aus dem Bromsenwerk Limbnoli-Ohher-
[rolms besclirielen,

An der Funktion der Lenkung wurden keine Verinderongen vor
genommen. Das s Knnstatolf gepredte Lenkrad erhiell rine {orm-
schinere, griffigere Gestultung.

Elekr ik

Durch die Einliihrung der Flachsteckverbinduig ist das Auswech.
seln von Aguregaten bedentend erleichtert worden, Zur Verbesse-
rung dok Kallsturtos st dis Fobraeng mit einem temperatur-kom.
pensicrendon Regler ausgestattel, der vor allem bei Stadtfabrien die
Aunfladung der Batierie ginstig regelt. Versuche ergaben, dall fnst
leere Batterien nach etwa 50 km Fahet wieder vollkommen auf-
geladen sind.

Die i Artilel dorgestellten Verindenmgen am Fahrzeug Trnhant
601 sind im wesentlicken nur die sichtharen Ve erusgen. e it
nicht maglich, alle Detailverbesserungen, die vor allem in sehe
bedentungevollem Mufle 2ur Qualititshebung beitragen, zu erlin-
tern und darsulegen. Hingewivern wenden soll noch aui dis zahl-
reichen tecknologizehen Verbesserungen, mit denen eine Kapazitits-
erweitemng ormicht wurde, Bild 13 seigt & D, einen Teil des newen
Fertignnpgsbundes, Dis vor uis stobende Ergelinds, die Auwafithrung
Trabant 601, it ein Produkt der Gemeinschaftsarhoiv der Werk-
tiatigen mit der techuischen Intelligens des VEB Sachsenving, die
damit cinen wertvollen Beitrag zur Lisung der konomischen Haupt-
aufzabe unserer Mepublik leisten, KA 6935




