it der neven Karosserie ist der Trobant
koum wiederzuerkennen, obwohl die ge-
4 samte Bodengruppe, dos Triebwerk, die
1 Achsen usw. unverdndert vem Typ 600
Ubernommen wurden. Langer wurde der
Wagen nur um das AusmaoB der StoB-
stangen. Trotzdem ist jetzt im Innenraum wesentlich
mehr Plotz ols im Trabant 600. Gegeniiber der alten
Karosserie wurde die Heckscheibe weiter nach hinten
verlegt. AuBerdem verléult das Dach bis zur hinteren
Scheibenkante flach, so doB dadurch fir die Fond-
passogiere mehr Koplfreiheit vorhanden ist. Die hin-
tere Sitzbank wurde ebenfalls ein wenig nach hinten
verlegt, um die Kniefreiheit fir die binten Sitzenden
etwas zu grofi Der Koff ist dadurch
nicht kleiner geworden, denn die tropezférmige Ge-
staltung des Hecks nutzt den Roum ber der vorhan-
denen Grundfliiche moximal ous. Mit dem Platz-
angebot im Innenraum liegt der Trabant 601 im inter-
nationalen Malstab an der Spitze der vergleichbaren
Fahrzeuge.
Ein weiterer wesentlicher Vortell der Karosserie sind
die mit Kurbelfenstern ausgestatteten Tiren, Damit ge-
niigt die Beliftung ollen Anspriichen auch bei hoch-
sommerlichen Temperaturen. Bei wenig gedfineten
Fenstern sorgen Windleitschelben im hinteren oberen
Teil der Tiirfenster fir eine weitgehend zugireie Be-
liftung. Die inneren Tiirdriicker sind als %ugtuiten
ousgebildet und kiinnen mit den Fensterkurbeln nicht
verwechselt werden. Die Tdren werden mit Stern-
schlossern verriegelt, die von ouBen durch Druck-
knopfe betdtigt werden. Der Schiiissel des linken Tir-
schlosses schlieBt gleichzeitig den Druckknopf an der
Kofferklappe. Die Motorhaube wird nach wie ver von
innen mit eineni Zuggriff entriegelt.

Kofferklappe und Motorhaube reichen bei der neuen
Karesserie fast iber die gesamte Wagenbreite bis on
die Zierleisten auf den Rodkdisten, Im Motarraum
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sind dodurch die seitlich liegenden Teile wesent-
lich besser rugéinglich. AuBerdem kann nach Lésen
von zwei Fligelmuttern die gesamte Frontverkleidung
mit dem Kilhlergrill (aus eloxiertem Aluminium) her-
ausgenommen werden, so daf man auch an den Ver-
gaser besser herankommt. Die vorderen StoBdidmpfer
sind jetzt nicht mehr an den unteren Dreieckslenkern
ongebracht, sondern an der Querblattfeder. Sie liegen
dadurch héher, sind besser vor Stoub geschiitzt und
halten lénger. Die Motorhoube ist innen mit einer
Schallschluckmatte ousgestattet, die vor allem Ge-
réusche mit hoher Frequenz mindert, AuBerdem ist
das neue Kihlluftobleitblech, dos die Kihlluft hinter
den Zylindern noch unten leitet, Innen und cullen mit
Antidréhnspachtel bestrichen. Mit einer Schalldémm-
Motte wurde auch der gesomte Wagenboden ein-
schlieBlich des Kolferroums ausgelegt.

Zur Innenausstottung gehdren jetzt serienmiBig zwei
Sonnenblenden, Kleiderhaken mit Holteschlaufen an
den Tlrsdulen, zwei Aschenbecher im Fondraum und
die vom Wartburg her bekannte Scheibenwaschon-
lage. Zur Verbesserung der Heizung wurde der Vor-
scﬁolldﬁmpl’er verdndert. AuBerdem besteht die Mag-
lichkeit, eine motorunabh ige Benzi
in den Kofferraum einzubauen.

helzung

Neu gestaltet wurden die Bremsen, sie sind jetzt
besser gegen eindringenden Stoub geschiitzt, und
die Bremsbacken haben eine selbsttétige Nachstell-
vorrichtung erhalien, Bei der elekirischen Anlage
wurden an Stelle der bisherigen Schraubklemmen
Flachsteckverbindungen eingefiihrt. Sie halten zu-
verldssiger, auch bel Erschiitterungen, und sind leicht
1u lésen. Uber den Fliehkraftregler zur Ziindverstel-
lung berichteten wir bereits im Helt 2/1964. Er er-
leichtert den Kal lich. Fiir eine [

Batterielodung ouch ouf kurzen Strecken sorgt jetzt
ein temperaturkompensierter Regler, der seit einiger
Zeit schon im Trobant 600 eingesetzt wurde.  e-p

Die iiber die ganze Wagenbreite bis zu den
Zierleisten reichende Kofferklappe des Tra-
bant 601 hat eine verschlieBbare Drucktaste.

A ichande Kooffreik

F fiir die Fondp:
giere wurde durch die zuriickgesetite Heck-
scheibe und durch das flache Dach erreicht.

Die Guf Tiirgrife sind mit Drucktasten
versehen und haben Sternschlésser. Verschlos-
sen wird wie beim Trabont 600 die linke Tir,




