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Ein Fahrzeug, das rund 20 Jahre fast unveran-
dert produziart wurde und das etwa die Halfte
aller in unserem Lande zugelassenen Pkw aus-
macht, 188t sich nicht nur mit den Ublichen
technischen Magstiben messen. Vergleiche
mit anderen Pkw, deren Konstruktionen we-
sentlich jiingeren Datums sind, konnen nicht
zugunsten des technisch dltaren Typs ausfal-
len, und in Form und Aussehen 105t eine fast
zwel Jahrzehnte lang produzierte Karosserie
keinen Jubel mehr aus, weil sich alle schon
daran sattgesehen haben. An solche Fahr-
zeuge hat man sich aber im Laufe der Zeit ge-
wohnt, und zwar nicht nur an die positiven Ei-
genschatten, sandern auch an bauartbedingte
Machteile oder typische Fehlerguallen, mit de-
nen jeder rechnet und auf die er sich einrich-
tet.

In unserer Republik ist der Trabant der popu-
larste Pkw. Wer ihn kauft — ob neu oder ge-
braucht — tut das nicht mit lllusionen, sondern
weil genau, dal zum Beispiel die Platzverhalt-
nisse im Innenraum rechi bescheiden sind und
der Komfort nicht an die nachstgréferen Plow
heranreichen kann, Dafur kostet der Trabant
aber auch nur etwa halb so viel. Grilere Phw
sind zwar bequemer und schneller, aber in der
Wirtschaftlichkeit, im geringen Wartungsauf-
wand, in der Reparaturfreundlichkeit und in
der Haitbarkeit der Karosserie, die die Lebens-
dauver des Gesamtfahrzeugs bestiment, halt
der Trabiant mit Abstand die Spitza. Wann
man sich dann, noch vergegenwartigt, welche
Lasten diesem Kleinwagen zugemutet wurden
und werden und die er schadlos dbersteht,
kann man in etwa abschatzen, wie robust der
kleine Plw ausgelegt ist und welchen Reife-
agrad die betagte Konstruktion inzwischen er-
reicht hat. Aus all diesen Grinden hat die At-
traktivitit des Trabant im Laufe der Jahre eher
zu- als abgenommen.

Der Trabant 601 § de Luxe, den wir diesmal na-
her untersuchten, ist das Spitzenmodell des
gesamten Typenprogramms. Zur Ausstattung
gehdren nicht nur die auf den ersten Blick
sichtbaren verchromten StoBstangen und die
rweifarbige AuBenlackierung, sondern auch
die mit hellbraunem Schaumkunstleder bezo-
genen Sitze und Seitenverkleidungen. Die Ab-
lageflache vor der Heckscheibe ist mit glei-
chem Material bedeckt und der gesamte In-
nenraum mit Teppichen in der Farbe der Sitze
ausgelegt. Anfangs sieht das gut aus. Ob sol-
che Teppiche auf die Dauer im Auto zweckma-
Big sind, bleibt angesichts des Stralen-
schmutzes, den die Insassen unvermeidlich
hereinbringen, jedoch fraglich. Die Sitzbezige
aus dem Schaumkunststoff Gambiten mach-
ten einen sehr strapazierfihigen und pfiege-
leichten Eindruck. Ohne Zweifel ist das stark
porose Material wesentlich vorteilhafier als
das fruhar verwendete dichte Kunstlader,
denn man schwitzt an warmen Tagen ver-
gleichsweise weniger. Bei Kalte jedoch dauert
sehr lange, bis sich der eisigkalte Bezug
markiich erwsrmt. Stoffe sind unter dissen Be-
dingungen vortailhafter.

Auf den ersten Blick nicht sichtbar ist die voll-
stindige Auskleidung des Kofferraums mit
Formsticken aus schwarzem Nadelfilz. Sie be-
decken nicht nur die sonst nackten Innenseiten
der Kotfidgel und der Heckwand, sondern um-
hiillen auch die in den Kofferraum ragenden
Teile der Radkésten und bilden eine zusatzli-
che Trennwand zum |nnenraum, die Gber das
Querrohr und die Ricksitziehne bis hoch zur
Hutablage unter dem Heckfenster reicht. Ab-
gesehen vom Schutz der im Kofferraum unter-

Mit dem Tandem-Hauptbremszylinder ist die
hydraulische Bremsanlage in zwei Brems-
kreise (Vorderachse und Hinterachse ge-
trennt) aufgeteilt. Bei Ausfall gines Brems-
kraises bleibt dann immer noch die Brems-
wirkong einer Achse erhalten,

Aulier dem leiser laufenden Wischermotor
mit Schneckengetriebe, der dber zwei
Dauergeschwindigkeiten verfigt, hatte der
Testwagen auch noch einen pneuvmatischen
Schalter (vor dem Wischermotor), der bei
Bedienung der Scheibenwaschanlage auto-
matisch die Wischer kurzzeitig einschaltete.

gebrachten Gegenstande dampft diese Voll-
verkleidung im betrachtlichen Umfang Rollge-
rausche der Hinterachse und Dréhngerdusche,
die als Karperschall vom Triebwerk ausgehen,
von den Karosserieflachen, insbesondere von
der blechernen Heckwand, ai}géstrﬂh]t werden
und durch Undichtheiten an der Rickenlehna
auch in den Fahrgastraum gelangen.

Da wir gerade bei den Gerduschen sind. muld
vermerkt werden, daB der Testwagen allen In-
sassen, die damit fuhren, wesentlich ruhiger
erschien als bisher bekannte Pkw dieses Typs.
Zwei wesentliche Gerduschguellen wurdan mit
den neuen Tirschldssern und neuen StofB-
dampfern beseitigt. Die Stoldampfer, die bis-
her vor allem im kalten Zustand knarrende bis
klopfende Gerausche von sich gaben, funktio-
nieren jetzt unter allen Bedingungen lautios,
und die Tarschiosser haben einen gefederten
JAntiklapperkeil”, der jedes Spiel ausschaltet.
[Das neue Schlof sichert auch ein leichtes Tr-
schiieBen, wenn der Schliefkeil an der Mittel-
s8ule richtig eingestellt ist. Der Schliefhkeil

Hier das neue Tirschio mit dem gefederten
Keil an der Unterkante. Der zum besseren
Verstandnis der Funlction am Schlof einge-
steckte SchlieBkeil (samt Befestigungsele-
menten) ist sonst an der Mittelsaule der Ka-
rosserie angeschraubt (Bild rechts).

Der Ruckfahrscheinwerfer wird bei der Se-
rienausstattung von einem Stolelschalter
aingeschaltet, der direkt am Getriebe ange-
schraubt ist und seine Kontakte nur beim
Einlegen des Rickwiirtsganges schliefit.

Die NabslschiuBleuchte und der Rickfahr-
scheinwerfar geharen baim 601 5 de Luxe
ehenso zur Serienausstattung wie die ver-
chromten Stofstangen und aufgesetzten
Gummihdrnar.

wird nicht mahr wie bisher von Schlitzschrau-
ben gehalten, sondern von 3 innensechskant-
schrauben, die sich mit dem passenden
Schlussel wesentlich fester anziehen lassen —
dieser fehit jedoch im Bordwerkzeug. Leider
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Mit der nun sehr gut z Stall-
schraube [§) wird beim Vergaser 28HB3 -1
die Zusatzluftzufuhr reguliert.

Das Leerlaufgemisch wird wia bisher von der
Kraftstofidiise (45) und der Luftdiise (150)
aufbereitet, vor dem Eintritt in das
Mischrohr aber noch von einer zusatzlichen
Disse [100) in der Menge begrenzt. Die Ge-
wmmmphn.. die die Leeriauf-Krafestofi-
- dise {45) und die Gamischdiisa [100) nach
suBen abdichten, waren bei dar Aufnahme
herausgeschroubt.

Dis Fidhrung des Gurtbandes durch zwei

Schiitze [Pleile) in der SchlieBzunge verhin-
dert das Aufrollen des abgeleg-
ten Gurtes (Bild links unten).

Dadurch entsteht eine Schlaufe, die zwi-
schen Tirhalm und Vordersitzkante ha

und dia Fondpassegiere beim Ein- und Aus-
steigen behindert.

Der frei schwingende Antennenstab schlagt
bei Karosseriobewegungan an die Regenlei-
ste der Dachkante. Er solite besser senk-
recht stehen.

Das Tesla-Autoradio fiir Mittel und Kurz-
welle gibt es jetzt speziell fir den Trabant in
6-V-Ausfihrung. Der Lautspracher ist rechts
unter dem Armaturanbrett angebracht. Die
Anzeige fir den Kraftstoffvorrat funktio-
nierte genauer als in zahlreichen anderen
Plow.

Die Zusatzluft gelangt durch den Kanal (K)
bis zu der Bohrung, durch die das Leerlaufge-
misch in das Mischrohr des Vergasers ein-
strémt.

gibt es im Innern der Mittelsdule fir die Ver-
schraubung des SchlieBkeils wie bisher nur
eine Platte mit 2 Gewindebohrungen, wihrend
die 3. Schraube eine gesonderte Mutter hai
Das zwingt bei Korrekturen an den SchlieBke!
len zum Ausbau der ROcksitze und Seitenver-
kleidungen, nur um an diese Mutter heranzu-
kommen. Eine Platte mit 3 zum SchiieBkeil
passenden Gewindebohrungen wurde Lage-
korrekturen am Keil und das korrekte Anziehen
aller Schrauben ohne jede Demontage zulas-
sen.

Fiir ausgezeichnet in der Form und Griffigkeit
halten wir das neue Lenkrad, mit dem kiinftig
die Luxusvarianten ausgestattet werden. Her-
vorragend griffgerecht ist nicht nur der dicker
und rauher gehaltene Kranz, sondern auch die
Anordnung der von der Praliplatte ausgehen-
den vier Speichen. Im Durchmesser ist das
neve Lenkrad Gbrigens genau so groB wie das
alte, es wirkt durch die sportliche Gestaltung
nur kleiner. Uns gefiel es wesentlich besser als
das neve Wartburg-Lenkrad (siehe Heft 11/81}.
Neu im 601 S de Luxe ist das neben dem Ta-
chometer angeordnete Instrument fir den
Krafistoffvorrat, das im Verglaich zu zahlrei-
chen anderen Pkw recht genau anzeigte. Das
liegt aber weniger am Anzeigesystem, sonderr,
an der fir die Fillstandsmessung mit einerl
Schwimmeargeber geradezu idealen Rechteck-
form und Hohe des Trabanttanks.

Das eingebaute Tesla-Autoradio (Mittel- und
Kurzwelle) steht jetzt speziell fir den Trabant
in 6-Volt-Ausfiihrung zur Verfigung, so da
der bisher zusétzlich notwendige Transwerter
entfallt. Im Rahmen dessen, was die stark be-
legte Mittelwelle bieten kann, ist die Empfind-
lichkeit dieses Radios recht gut. Weniger
aweckmalig ist die stark abgewinkelte, paral-
lel zur Dachs3ule stehende Antenne. Nichts
gegen deren Empfangseigenschaften, aber auf
welliger bzw. holpriger Fahrbahn klopft der
schwingende Antennenstab sehr vernehmlich
an die Regenleiste, Das dréhnt dhnlich wie an
der Stofistange montierte Bordkantenwarner,
die vor Jahren Mode waren,

Die sehr funktionssicheren Drehschalter {die
bei jedem Schaltschritt ihre Kontakte selbst
reinigan) fir Scheibenwischer und Fahrbahn-
beleuchtung sind noch immer mit den runden
Drehknopfen versehen, die wir fur unpraktisch
halten, weil man nicht eindeutig sehen baw. im
Dunkeln fihlen kann, in welcher Stellung sie
stehen. Die Schaltknebel, mit denen die glei-
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Anstelle sines Homs hat der 801 5 de Luxe
auf dem linken Radkasten montierte Zwei-
klangfanfaren, die iiber ain Relais [rechts un-
ten im Bild) gesteuart werden.

chen Schalter im Wartburg bedient werden,
sind zweckmaBiger.

Der 601 S de Luxe hat im Rahmen des soge-
nannten Elektropakets auBer der NebelschiuB-
leuchte und dem Rickfahrscheinwerfer auch
Zweiklangfanfaren, eine elektrische Scheiben-
waschanlage, die bei Druck auf den Wischer-
schaltknopf arbeitet, sowie einen druckge-
steverten Schalter, der die Wischer automa-
tisch einschaltet und einige Male hin- und her-
laufen 13Bt, wenn die Scheibe von den Strah-
len der Waschanlage benetzt wurde. In Verbin-
dung mit der elektrischen Waschanlage halten
wir den zusatzlichen druckabhangigen Schal-
ter, der mit viel Aufwand nur die geringfligige
Drehung des ohnehin gedrickten Schaltknop-
fes erspart, fir einen Luxus, der den Bedia-
nungskemfort unnitig auf die Spitze treibt.
Zum Elektropaket gehdrt noch ein besonderer
Wischermotor mit Schneckengetriebea, der lei-
ser lduft und Ober zwei Wischergeschwindig-
keiten im Dauverbetrieb verfugt, wobei mit dem
vierstufigen Schalter noch zwei Intervallstufen
mit unterschiedlichen Pausen zwischen den
Wischbewegungen zur Verfligung stehen, In
der fir die meisten Reganfiile ausreichenden
und winschenswerten langsamen Wischge-
schwindigkeit liefen die Wischer aber nicht
gleichmaBig, sondern ratterten Gber die
Scheibe. Das hat stark wechselnde Beanspru-
chungen des Wischergestinges zur Folge, die
beim Testwagen bis zum Bruch der Feder-
spange eines Gelenks und zum Totalausfall der
Wischer fihrten.

Dig nunmehr serienmalige Fernbedienung fir
den Benzinhahn hat zwar lange auf sich war-
ten lassen, dafiir wird aber jetzt eine Ldsung
geboten, die bei aller Einfachheit keine Wiin-
sche mehr offen 136t. Der Bedienungsknebel
ist gut erreichbar, seine Stellung mit einem
Blick sichtbar, und der Benzinhahn ragt nicht
mehr direkt in den Beifahrer-FuBraum, wo er
vor Beschadigungen durch AnstoBen nicht si-
cher war.

Die Doblina-Rollgurte, mit denen der Testwa-
gen ausgerdstet war, empfanden wir nicht nur
beim An- und Ablegen als wohltuende Bedie-
nungserleichterung. Der nunmehr in die Mittel-
siule verlegte obere Befestigungs- bzw. Um-
lenkpunkt fihrt den Gurt auch sicher Uber den
Oberkarper und 156t ihn nicht mehr von der
Schulter rutschen, wie das beim bisherigen
AnschluBpunkt unter der hinteren Seiten-
scheibe bisweilen geschah. Jahrelang waren

Durch den Beifahrer-FuBraum fihrt nur noch
dar ralativ dinne Draht (D) der Fembadie-
nung des Banzinhahns.

Der Bedienungsgriff (F) ist neben den Zug-
knopfen fir Heizung und Liftung nicht nur
gut erreichbar, sondern auch mit einam Blick
sichitbai,

Dis kappenlose Gestaltung der Rider pafit
besser zum Trabant, aber die Plasthitchen
fiir die Radmuttern fehlen im Ersatzteilange-
bot.

die Fachleute der Meinung, daB die Festigkeit
der schmalen Mitielsdule nicht ausreicht, um
die fir den GurtanschiuBpunkt geforderten
Krifte avfzunehmen. Jetzt wurde eine Losung
gefunden, die nicht nur die innere Profilhdlfte
der Saule, sondern auch deren AuBenblech in
die Kraftaufnahme einbezieht.

Ein Machteil des Doblina-Rollgurtes, der in
viertirigen YWagen Gberhaupt nicht stort, beim

Dia grofe Batterie (6 V/84 Ah) sorgte auch
bei Frost unter minus 10 *C fir tadelioses
Startan. Dia elektrische Scheibenwaschan-
lage erhohte den Bedienungskomfort.

Trabant abar den Einstieg zu den Ricksitzen
behindart, ist die Gestaltung der Schlief-
zunge, durch die das Gurtband doppelt und
damit nicht frei beweglich lauft. Dadurch bil-
det der abgelegte Gurt eine gefihrliche Fullan.
gel, die genau dort hangt, wo die Ricksitzpas-
sagiere ein- und aussteigen. Die Gestaltung
des Gurtdurchlaufs wie bei der SchiieBzunge
des Morma-Rollgurtes und die Anordnung ei-
nes gesonderten Steges auf dem Gurt konnte
den vollstandigen Ricklauf des Gurtes si-
chem. Diese Anderung ist bereits vorgesehen.
Unabhangig davon halten wir die Einstiegsver-
haltnisse in den Fond generell fir verbesse-
rungsbedirftig. Ein Beifahrersitz, bei dem
nicht nur die Lehne nach vorn geklappt werden
kann, sondern der ganze Sitz oder leichtgan-
gige kugelgelagerte Sitzschienen, die es er-
maoglichen wiirden, den Beifahrersitz mit ei-
nem Handgriff weit nach vorn zu schieben,
konnten wesentlich bessere Bedingungen
schaffen. Technische Losungen dafir bietet
bereits der Trabant in Versehrtenausfiihrung,
den Sachsenring auf der Herbstmesse 1981
vorstelite. Die hinter der Sitzlehne versteckte
und fir den Fahrer schlecht zugéngliche Ver-
riegelung der rechten Tir ist auch keine bedie-
nungsfreundliche Losung. Ein Schiok im rech-
ten TurauBengriff wie beim Wartburg wiére
hier wiinschenswert.

Die Fahreigenschaften

Mit seinem extrem kurzen Radstand von rund
2m und der Spurweite von reichlich 1,20 m,
die wesentlich groferen Pkw kaum nachsteht,
bietat der Trabant auch unter komplizierten
Bedingungen eine StraBenlage und Fahrsi-
cherheit, die von zahireichen grofieren Plkw
nicht érreicht wird. Nachteilige Folgen des kur-
zen Radstandes waren bisher die Nickschwin-
gungen, die auf welliger und holpriger Fahr-
bahn den Fahrkomfort beeintrichtigten. Die
neuen StoBdampfer haben hier eine wesentli-
che Besserung gebracht. Auch auf extrem
schlechten Strecken hislten sie die Karosseria-
bewegungen in Grenzen., wie wir das bisher
wvorn Trabant nicht kannten. Mit dem inzwi-
schen bei allen Modellen serienmaBigen Tan-
dem-Hadptbremszylinder hat der Trabant nun
auch die den internationalen Sicherheitsbe-
stimmungen entsprechende Zweikreisbrems-
anlage, wobei bei Ausfall eines Bremskreises
immer noch eine der beiden Achsen bremst.
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Technische Daten

Hubraum: 534 5 cm?®
Leistung: 19,1 kW (26 PS5} 4200 Ufmin
Max. Drehmoment: 55 Nm (5,5 kpm),
3000 U/min
Kraftstotf/ O VK B8, 60:1
Gesamtubersatzungen, 1. Gang 16,12
1 Gang 8,16
3. Geng 6.00
4 Gang 438
R.-Gang 15,13
Batterie: B V/B4 Ah
Baraifung: 145 SR 13 (Felge 4 J = 13}
Tankinhalt: 28 |, davon 4 | Reserve
Radstand: 2020 mm
Spurwelte: vorn 1208, hinten 1255 mm
Lange: 35656 mm
Breite: 1505 mm
Hohe: 1440 mm
Bodenfreiheit: 155 mm
Leermasse: 815 kg fahrfartig
Nutzmasse: 385 kg
Gesamtmassa: 1000 kg
Anhangelast: 300 kg [gebremst 400 kg)
Prais einschiisBhich Zubehor: 10 952.- M
(Meues Lenkrad und Kraftstoffanaeige sind
im Gesamtpreis noch nicht enthalten.)
Kfz-Steuer und Hafipflioht:
134,50 M (Berlin 202,50 M)
Kaskoversicherung mit 300,— M SB:
160,- M. [Berlin 210, - M)
Kaskoversicherung mit 500,~ M SEB:
120, M, (Berlin 157, M)

MNeben der guten Strallenlage und der leichten
Beherrschung des Trabant ist seine sofortige
Betnisbsbereitschaft einer der Hauptvortieile,
Sein Zweitakter zieht sofort nach dem Start
mit ausreichender Leistung. Auch bel eisiger
Kilte gibt as hier uberhaupt keine Problame
oder Manipulationen mit dem Schock, die bei
zahireichen Viertaktern erforderlich sind, bis
sie ihre Betriebswarme erreicht haben. Wor-
uber jedoch seit Jahren immer wieder gekiagt
wurde, sind die Startschwierigkeitan, die mit-
unter schon bel racht mildem Frost begannen.
Beim Testwagen gab es nichts derartiges; er
sprang bei Temperaturen unter minus 10°C
genau so gut an wia bei Plusgraden. Disser
Gewinn an Betriebssicherhait kommt aus-
schlieBlich auf das Konto der grofen Batterie
6V/B4 Ah, diea beim 801 S de Luxe zur Ausstst-
tung gehort. Die grofe Batterie verleiht dem
Wagen jedoch nicht nur Startsicherhedt. Sie
lebt erfahrungsgemaB auch wesentlich langer.
Bei mir hat eine Bdar sieben Winter lang gehal-
ten, bis sie ausgemustert wurda, wahrend die

Kraftstoffverbrauchskurven in den einzelnen
Gangen fir konstante Geschwindigkeiten.
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secienmiaBige kleine (6V/54 Ah) spatestens
nach dem’ dritten Winter erneuert werden
muBte.

Da wir gerade bei den winterlichen Bedingun-
gen sind, noch einige Worte zur Heizung, von
der wir im Heft 3/77 nach Einsatz der Auspufi-
krimmarheizung (KHZ) schrieben, dal sie
etwa dem Niveau der meisten anderen Plw na-
hekommt und im Hinblick auf die Kurzstrek-
kentauglichkeit sogar vielen iberlegen ist. Die-
ses Urteil kdnnen wir nicht aufrechterhalien.
‘Wir haben die Heizung des 1981er Testwagens
bei gleichen Aulentemperaturen auf den glei-
chen Fahrstrecken und unter den gleichen Be-
dingungen [Gaschwindigkeiten usw.] geprift
wie damals, Das Ergebnis zeigt die Vergleichs-
tabeaile:

Fahestrecke  Tempersturdifferenz in Grad
km mit KHZ ohne mit KHZ
KHZ

1877 1877 1981
3 6 3 4
-] 12 @ g
] 18 L] 13
12 215 12 16
15 24 16 19
18 255 17 20
i 7 19 2
24 29 205 S
27 30 22 2
30 30 235 24

Mit dieser bescheidenen Heizleistung sind die
hinteren Scheiben bei mittleren und strengen
Frosten, wie wir sie in diesem Winter erlebten,
nicht eisfrei zu halten. Damil ist das Fahrzeug
chne zusitzlichen rechten AuBenspiegel im
Winter nicht verkehrssicher.

Neu am Motor jst der Vergaser 28 HB 3-1, bei
dem das Leerlaufsystern umgestaltet wurde,
Das Leerlaufgemisch wird nach wie vor von ei-
ner 45er Kraftstoffdiizse und einer 150er Luft.
dise aufberaitet, vor dem Eintritt in das Misch-
rahr, dert, wo sich friher die Gemischregu-
lerschraube befand, aber noch von einer 100er
Diise begrenzt. Dern Gemisch, das diese Dise
verlalt, wird, geregelt mit einer Koenus-
schrauba, noch Zusatziuft beigemischt, die ein
gesonderter Kanal aus dem Ansaugrohr [ne-
ben der Leerlaufluftdise) heranfihrt. Dle Leer-
lavfluftregulierung ist nicht nur viel besser zu-
ganglich, sie ermaglicht auch auBerordentlich
geringe CO-Einstellungen, mit denan der Jwei-
takter erstaunlicherweize tadellos laufi.

Der Testwagen beschleunigte in 22 Sekunden
biz B0 km/h, in 45 Sekunden bis 100 kmfh und
grreichte  eine Hochstgeschwindigkeit von
1125 km/h nach der Stoppubr, wobei der Ta-
chometer 120 anzeigte. An den Laufeigen-
schaften dieses kleinen Molors gab es nicht
das geringste auszusetzen. Er vertrug hohe
Dauvergeschwindigkeiten genau so gut wie un-
tertouriges Fahren um 40 km/fh im 4. Gang,
wozu das Schieberucken in den freilauflosen
unteren Gangen immer wiedar verlaitet.

Die Kraftstoffverbrauchskurven fur konstante
Geschwindigkeiten, die Karl-Heinz Rabis vom
VEB Autoservice Berlin ermittelte, lassen er-
kennen, dal Geschwindigkeiten um 70 km/h
im vierten Gang am sparsamsten sind [knapp
unter 61100 km}. Hohere Geschwindigkeiten
haben einen steilen Anstieg bis auf 951 bei
110 kmy/h zur Folge. Noch krasser (Verbrauchs-
werta bis 13 /100 km) beeinflussen jedoch die
urteren Génge den Durchschnittsverbrauch.
Die Kurven wurden samtlich bei betriebswar
mer Maschine ermittelt. Bei kaltem cder halb
kaltem Motor, wie das im Kurzstreckenbetrieb

hiufig der Fall ist, kdnnen sich ungunstigere
Waerte einstelien.
Bei haufig wechsainden Drehzahien und zahl-
reichen Schaltvorgdngen scheint auch der
Flishkraftversteller der Zondanlage die Wirt-
schaftlichkeit nachteilig zu beeinflussen. Nach-
dem sich im Stadtverkehr auch bei sparsamer
Fahrweise keine geringeren Verbrauchswerte
als B,1 bis 8.31/100 km ergaben, blockierten
wir den Fliehkraftversteller (wie im Heft 3/74
suf Seite 84 beschrigben| und fuhren mit kon-
stanter Zandeinstellung (4 mm vor OT}. Damit
gank der Verbrauch im Stadwverkehr sofort aut
7,3 /100 km, Er blieb auch spéter unter 8 |, als
Schnee, Matsch und Kalte einsetzten. Der Mo-
tor sprang ubrigens mit blockiertern Fliehkraft-
verstetler eher besser an (mit waeniger
Anlasserumdrehungen).
Im Hinblick auf die Energiesituation halten wir
such eine Dberpriffung fir ratsam, ob standfe-
stere Unterbrecher (wie im Wartburg) den Ge-
samtdurchschnittsverbrauch des Trabant nech
senken konnen. Weitere Reserven zur Varmin-
derung des Kraftstoffverbrauchs bietet unse-
res Erachtens das Getrigbe. Die Platzverhalt-
nigse wiirden es zulassen, den jetzr nur im 4.
Gang krafistoffsparenden Freilauf auch auf
den 3. Gang susrudehnen, der bei dem
schwach motorisierten Fahrzeug mit am hau-
figsten benutzt werden mug,
Wie unsere Zeichnung zeigt. brauchten dazu
lediglich die Antriabsrider des 4. und 3, Gan-
ges auf einer gemeinsamen Hohlwelle zu sits
ran, die auf der Antrigbswalle drehbar gela-
gert und vom gleichen Freilauf wie bisher mit-
genommen wird. Die komplette Antriebswelle
bliebe dabei gegen die bisharige Ausfihirung
sustauschbar. Auf die Sperrbarkeit des Frei-
laufs kiinnte nach wie vor verzichtet werden,
denn das Anschieben des Wagens oder das
Bremsen mit dem Motor, zum Beispiel bel
komplizierten Bergabfahrten, wére nach wie
vor im 2. oder 1, Gang moglich.

Eberhard Prausch

Der bisher nur im 4. Gang wirksame Freilauf
{Zeichnung links) kénnte bei Anderung der
Antriebswelle (Zeichnung rechts) auch auf
den 3. Gang ausgedehnt werden. 1 — An-
triebswelle, 2 — Antriebsrad 4. Gang, 3 - An-
triebsrad 3. Gang, 4 — Antriebsrad 2. Gang, 5
- Antriebsrad 1. Gang. F - Freilauf.
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