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WIR FUHREN

TRABANT 601

VOM VEB SACHSENRING AUTOMOBILWERKE ZIWICKAU

Die technische Entwicklung brachte es mil
sich, dofl wir uns im Loufe der Zeit von
vielen Dingen und Gewohnhelten trennten,
auf die wir uns sinesteils eingestellt hotten,
die ondererseits ober ouch Kraft kosteten,
oder Aufmerksamkeit, oder beide zusammen,
Von zwel Ausnchmen obgesehen jedoch
missen alle bei uns angebotenen Personen-
kraftwagen, trotx  wissenschaftlich-technischer
Revalution, noch wie zu Uriiter Zeiten mil
Kraft wnd Konzenirotion .bedient” werden.
Zugegeben, die moderne Technik faBle einige
solcher Badienvorgéinge rusommen (die Tétig-
keit Blinken, Hupen, Abblenden iber nur
einen Hebel rum Beispiel); die moderne
Technik lieB ouch den Kroftoulwand immer
mehr schwinden (die neuen Tellerfederkupp-
lungen on Trobont und Wartburg mégen als
Beispiel dofir dienen) — die Konzentrotion
aul viele und zudem noch gleichzeitiy oblau-
fende Bedienvorgdnge ober ist geblieben.

Dabei swingl uns der immer stirker werdende
Verkehrstlud in stondig steigendem Mabe,
unsere Konzentration ouf dos Geschehen vor,
neben und hinter uns 1u lenken.

Wir sprachen ven zwei Ausnochmen. Die eine
bildet unser gréfter Personenkraltwagen, der
sowjetische Tschaika, Er wverligt (ber ein
automatisches Getriebe und wird nur néch mit
Gas und Bremse gefohren, Mur nach mit
Gaos und Bremse jedoch wird (zumindest wos
die ,Beinarbeit" betrifft) cuch der kleinste
unserer Pkw unter der Voroussetrung gefah-
fen, dofi es sich beim Tabant um die Hyco-
mot-Ausfiihrung handell, Wir wollen ouf kei-
pen Foll sine Milchmodchenrechnung oufstel-
len und schon gar nicht den Trobant mit
dem Tschoika vergieichen, doch beide Wagen
sollen Ausgangspunkt fir unsere Betrochtun-
gen sein. Der eine, der groBe Tschaika, steht
dabei in punkto Bedienerleichterung ols Bei-
spisl fiir eina erstrebenswerte und an Waogen

seiner Klasse seit einiger Zeit proktizierte
technische Gesamtlésung. Der andere, der
Trabant mit dem Hycomot, zeigt die Mog-
lichkeit, ginzelne Bedienvorgdinge zu aulomati-
sieren, um schrittweise zu dem ersehnten
Ziel zu kommen, immer mehr Aufmerksamkeil
fir die unmittelbare PBewdlligung des Ver-
kehrs freizusetzen,

Wos ist nun eigentlich der Hycomat, und was
kann er? Ein roter Klebestreifen on der Heck-
scheibe mit der Aulschrift | Hycomat-Kupp-
lungsoutemat potentgeschiitzt” statt des frihe-
ren Buchstabens H hinter der Schriftleiste
601 am Fohrzeugheck zeigt on, daB in jenem
Zwickauer Wagen alle Kupplungsvorgiinge
outomatisiertt wurden, wohlgemerkt olle Kupp-
lungsvorgéinge, sowohl die beim Anfohren
oder Anholten ois ouch die beim Schalten.
lch hére nun dirckt die Einwdnde versierter
Kraftfahrer, daB doch dos Kuppeln langst in
Fleisch und Blut fibergegangen sei und weder



Hier ein Blick ouf die einzelnen Aggregate
des Hycomats: 1—Hydraulikpumpe (in Fahrt-
richtung links am Getriebe angeflanscht), 2 —
elekiromagnetisches Steuerventil, 3 = Schalt-
relais, 4 = Kupplungshebel mit zusdtzlichem
Einstellhebel, 5 — Ausrickfeder, 6 = Kupp-
lungszylinder, 7 = Vorraisbehilter filir

Hydroulikiliissigkeit, 8 — Scholtkontakt im
Schalthebel.
Kraft noch Konrentration werbrauche. Auch

der Einwand kommt sicherlich, daB der Kupp-
lungsvergang  schliefilich eine Gefihissache
sei und sich Gefithle nicht outomatisieren
lossen. ;

Wie jede Sache, so hat ouch die automati-
sierte Kupplungsbetdtigung zwei Seiten, und
das In-Fleisch-und-Blut-Ubergehen mag zwel-
fellos richtig sein, Doch bei etwa einhunder
Schaltvorgdngen ouf 20 km Stadtfohrt in der
Spitzenzeit (ein von uns in Berlin ermittelter
Durchschnitiswert) muB nun einmal an die
ginhundert Mal ausgekuppelt und sbenseoft
wieder eingekuppelt werden. Fir den gelb-
ten Faohrer mog das ein Kinderspiel sein,
doch auch er wird zugeben milssen, dafl ihn
‘das, wenn ouch pur zu einem Bruchteil, Kroft
und Konzentration kostet. Wieviel mehr Kon-
zentration miissen jedoch jene aufbringen,
die nicht so gelbl sind (und das sind kei-
nesfalls .nur" Frauen), oder aus irgendeinem
Grund Schwierigkeiten haben, die nebenein-
ander ablaufenden Badienvergfinge psychisch
oder physisch zu beherrschen? Fiir sie selzt
der outomatisierte Tellvergang JKuppeln® er-
hebliche Konzentratlionsreserven frei.

Es gibt wviele technische Lésungswege, den
Kupplungsvorgang teilweise oder ganz 2u
outomatisieran. Die Flishkraftkupplung an
der Suhler Sonderwunschousfilhrung der
JSchwalbe", Gber die wir in der Juli-Ausgabe
ausfihrlich berichteten, ist nur ein Beispiel,
Die westdeutsche Firma Fichtel und Sachs
brachte ver Johren mit ihrem ,Soxomat” einen
Kupplungsautomaten fiir Pkw herous, der ous
einer Kobination Fliehkraftkupplung (zum An-
fahren) plus Servomotor {zum Schalten) be-
stond, Wihrand diese Systeme im wesant-
lichen vallig von der Serie cbweichende Kupp-
lungen erfordemn, gingen die Zwickauer Kon-
strukteure einen anderen Weg. Bei den Hyca-
mat-Ausfilhrungen des Trobant sind Kupplung
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und Getriebe mit denen der .normalen” Tra-
bani-Typen identisch, wenn man doven ab-
sieht, dofl der Antrieb der erforderlichen
Hydraulikpumpe durch die hohigebohrte Ge-
triebe-Houptwelle erfolgt. Diese  serien-
méfBige Kupplung wird durch die Kraft einer
Druckfeder ousgerickt (die Feder ist gespannt,
wenn der Hycomat-FuBhebel nahe der Stirn-
wand eingerastet ist). Das Einkuppeln besorgl
donn die Automotik fiber ein hydraulisches
System. Eine mit Kurbelwellendrehzahl lau-
fende Hydraulikpumpe bout in diesem Sy-
stem bei etwa 1300 Ufmin soviel Druck auf,
dall die Kraft der Rickzugsfeder lberwun-
den und domit eingekuppelt wird. Sinkt um-
gekahrt die Drehrohl des Motors und gleich-
laufend domit der Druck im Hydraouliksystem
unter diesen Wert ab, riickt die Feder die
Kupplung wieder ous, Darliber hinous maocht
ein elekiromagnelisches Steuerventil das
ganze Hydrouliksystem sofort dann drucklos
(kuppelt aus), wenn durch Druck am Schalt-
hebel ein elektrischer Schaltkontokt betatigt
wird.

In die Praxis libertrogen, sieht der Anfahr-
vorgang so ous, daBl noch’ dem Einlegen des
1. Ganges ganz einfach Gos gegeben wird.
Dabei blaibt es der Mentalitit des Fohrers
Uberlassen, ob dieses Gasgeben schnell oder
loangsam erfolgt wund sich demzufolge der
Wagen mehr oder weniger schnell in Bewe-
gung setzt. Der Kupplungsoutomat laBt alle
Fahrweisen zu, und weil er bei allen Kupp-
lungsvorgéngen in gleichen Drehzohlen ein-
kuppelt, gibt es weder ein lang andauerndes
Kupplungsschleifen noch ein Abwirgen des
Motors, selbst dann nicht, wenn das Gas-
pedal plotzlich bis zur Stirnwond durchge-
treten wird, In solchen Fallen beweist der so
gefiihllose Automot jedoch ouch, daB er dem
Gefilhl eines. .Kupplungsbeines” iberlegen
ist. Zwar drehen dann flr einen Augenblick
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die Antriebsriider quietschend durch (Achtung:
das geht liber die Antriebe!), doch ehe noch
der Machbaor in der Spur nebenan sein Kupp-
lungsbein zurlcknimmt und die Kupplung
sinschleifen 188t, ist der Trobant mit dem
*Hycomal schon ouf und davon,

Mit welchen extremen Anfahrsituotionen der
Hyeomat splelend fertig wird, mag ein Bei.
spiel demonstrieren. Der vergangene Winter
brachte sehr oit spiegelglotte StroBen, auf
denen selbst das Anfahren auf ebener Fahr-
bahn zum Problem und fir viele unméaglich
wurde, Mit eingelegtem zweiten Gong. wenn
es gonz schlimm wurde ouch mit dem dritten
Gong, dosierte der Hycomat  das Dreh-
moment so fein aul das Eis, daBl er sich ruck-
frel wie eine Lokomotive in Bewegung setite,
Im Sommer dann provozierlen wir eine andere
Extremsituation: Wir fuhren den Trobant-
Hycomat mit drei Monn besetzt im dritten
Gang on, und ohne Murren wurde er mit
dieser (allerdings nicht zur Machohmung emp-
fohlenen) Aufgobe fertig und hatte nach
20 Sekunden ohne Schalten 60 kmfh erreicht.
DaB nach all dem dos Anfahren am Berg
kinderleicht ist, Gberrascht keinesfolls. Es be-
dardf nur eines leichten Gasgebens (notirlich
im 1. Gang), damit die Kupplung greift, und
beim weiteren Gasgeben (und dem Lésen der
Hondbremse) geht es sicher bergan, ohne
daBl der Wagen auch nur einen Zentimeter
zurlickrollt. Besondere Prozeduren konnten wir
unserem 1970er Trabant-Hycomat beim An-
fohren am Berg ersparen, da brauchten wir
nur In unserem Testbericht in der Septembar-
Ausgobe des Jlahres 1966 nochzuschlogen.
Damals sind wir auf der 25prozentigen Stei-
gung von Kriebetal nach Kriebstein mit dem
Hycomot im wahrsten Sinne des Worles
schrittweise den Berg hinaufgefahren. Dabei
wurde angefahren, noch jedem Meter an-
gehalten und der Wagen nur mit etwos Gas




Die .Pedolarie” der Hycomot .ﬂul.lsﬁjh-r.ﬂ'g-'\."l'l
des Trabant Hier ist der FuBhebel nohe der
Stirnwand eingerostet, der Hycomaol alse be
nebiberen,. Diese Fur’:'.pl.'lr:' i fl |.5||1|i|.;f!|15.
gr:]-i:i:.l: werden, wenn dey Wogen mit einge-
legtem Gang gegen Abrollen gesicher wer-
den soll. Dabei ist es ratsom, den Parksperr-
hebel nicht zurlickschnippen u lossen, weil
sanst unter  Umstéinden der Kupplungs-
Bowdenrug ous seiner Fihrung in der Stirn
wand herausrutscht und sich donn dey Full
hebel nur sehr schwer oder gar nicht wieder

einrasten &6,

festgehalten, damit er nicht zuriickrollte, wie-
der mit mehr Gos angefohren, geholien usw.
Unsere domalige Einschétiung, daB es mit
einer  normalen” Kupplung koum gelingen
wiirde, so sauber und kupplungsschonend am
Berg anzufahren, auch
heute noch,

Auch dos Verzégern bringt keine Problema:
einfach Gas wegnehmen! Selbst dobel be-
steht keine Gefahr, doB der Motor abgewiirgt
wird, denn vorher kuppelt der Hycomot ous,
wenn die Leerlaufdrehzahl erreicht wird. Vall-
bremsungen aus dem ersten bis dritten Gang
herous {(da tritl der Freilouf nicht in Aktion)
verdaut allerdings auch der Hycomat nicht;
da ist es schon ralsamer, dem Kupplungs-
automoten einen Befehl" mit der Haond zu
geben.
Diesen

unterschreiben wir

«Handbefehl® erhdlt der Hycomat

dbrigens bel jedem Schaltvergang, denn ga- -

schaltet werden mull die Hycomat-Ausfiih-
rung wie alle anderen Traboni-Typen. Bei
jeder Bewegung des Schalthebels 185t der ain-
geboute Schaltkontokt das Steuerventil aus
und macht das Hydrouliksystem (besser: den
Kupplungszylinder) drucklos, es wird schlag-
ortig ousgekuppelt. Diese Maglichkeit des
plétzlichen Auskuppelns macht sich erforder-
lich, damit beim Schalten nicht erst das Ab-
touren des Motors bis 2ur Leerloufdrehzaohl
obgewortet werden muB. Dabel reicht zum
Ausldsen des Schaltkontakts eigentlich schon
dos Berlhren des Scholthebels ous. Wenn
das bei stehendem Motor und eingeschalteter
Ziindung einmal exerziert wird, ist dos An-
ziehen des Steuerventils deutlich hérbaor.

Dieses schlogartige Auskuppeln wirkt sich ouf
die Scholtvorgdnge positiv ous, denn das
Schalten der Gdnge geht noch einige Sekun-
denbruchteile schneller wvor sich, Ebenso

schlagartig jedech wird ouch wieder einge-

kuppelt, wenn die Hond wvom Schalthebel
gencmmen wird, denn der Maognetschalter im
Steuerventil reagiert sehr schnell auf die
Befehle vom Scholtkontokt, Dieser Vorteil
ollerdings kann sich unter bestimmten Um-
stinden weniger positiv bemerkbar macdhen
{und das ist — meiner Auffossung noch —
der eintige Mochteil des Hycomat), donn
ndmlich, wenn in die Génge drei biz eins
heruntergeschaltet wird, In diesen Gangen
macht sich dos Fehlen des Freiloufes dodurch
bemerkbor, daB der Motor ruckartiy ab-
bremst. Das ist kein Fehler des Hycomats,
sondern des Getriebes, den auszugleichen
man sich ollerdings schnell angewdhnt. Wer
sportlich fohren will, geht scfort nach dem
Schalten mit entsprechendem Gasgeben in
die jeweilige Drehzahl und findet so ruckfirei
den Anschlub on die Abstufung des Getrie-
bes. Wer geruhsomer fahrt, 168t fir einige
Augenblicke die Hand mit leichtem Druck
ouf dem Schalthebal, bis ouch die Motor-
drehzahl unter den Einschaltwert des Hyco-
maots obgesunken ist. Erst wenn dann erneut
Gas gegeben wird, kuppelt der Hycomaot
wieder eain. Handbefehl” on den
Kupplungsautomaten (st lbrigens ouch dann
niitzlich, wenn in den frellouflosen ersten drei
Gangen einmal das Gos weggenommen
werden mufl; beim Faohren in Kolonne zum
Beispiel.

Es gibt noch eine Besonderheit des Hycomaol,
die zu merken sich lehnat, Mit ihm namlich
kann ous dem Trobont ein Aute werden, mit
dem man sich selbst Uberfdhrt, Micht umsonst
mahnt ein Klebebild an der Windschutz-
schelbe, bei allen Arbeiten om loufenden
Motor unbedingt dos Getriebe ouf Leerloul
zu schalten und die Hondbremse anzuziehen,

Dieser

Handelt mon dem entgegen und gibl, etwo
um einem Bekannten die Funktion des Hyco-
mat erklaren zu wollen, durch Ziehen aom
Bowdenzug Gas, wirde dieser héchst uner-
wiinschte EHekt sintreten. Und nech ein Hin-
wels: Wo sonst dos Kupplungspedal sitet,
verfight die Hycomat-Ausfithrung des Trabant
nur iber einen kleinen FuBhebel. Wird die-
ser Hebel nohe der Stimwand eingerestet,
so ist der Hycomot betriehsbereit und bei
stehendem Motor clso stindig ausgekuppell.
Soll der Wogen mit eingelegtem Gang = B.
gegen Abraollen gesichert werden, mull dieser
FuBhebel ausgerostet sein, weil domit ein-
gekuppelt ist. Doch Vorsicht! Es gibt aufler
der sichtbaren Stellung dieses kleinen Fuli-
hebels keine andere Anzeige, ob der Kupp-

lungsoutomat ein- oder ausgeschaltet st

“Solange die Zwickouer Automobilbouer keine

Kontrollompe einbouen, lohnt sich ein kon-
trollierender Blick ouf jeden Fall.

Der Hycomat hat sich im Trabant tousend-
fach bewdhrt, in tinnischer Kalte ebenso wie
in bulgarischer Hitze, und koum einer der von
uns befragten konnte sich
{iber den patentgeschiitzten Zwickouer Kupp-
lungsoutomaten beklogen. Auch der Hycamat
in dem wns vom VEB Sochsenting Autemebil-
werke Zwickau zur Verfligung gestellten Tra-
bant 601 universal gab, ven einer Ausnahme
abgesehen, keinerlei Anlaf zu Beonstandun-
gen, Diese Ausnahme bildete dos Massebond
des elekirischen Schaltkonlaktes. Do es om
Schaltrohr ongeklemmt ist, madht es alle
Scholtbewegungen mit. Bei uns broch dieses
flexible Metallgeflecht hinter der Létstelle am
Kabelschuh, und wir wissen, doB dos cuch
bei onderen Hycomat-Ausliihrungen schon der
Fall wor. Beim Anfohren mocht sich dos liber-
haupt nicht bemerkbar (denn dann kuppelt

Hycomat-Fahrar



der Hycomaot uber die Drehzohl ein), nur die
Génge lossen sich schwer schalten — kein
Wunder auch, denn da fehlt der ,Hand-
befehl" und die Génge miissen kupplungsios
geschaltel werden, Dabei 6Bt sich dieser
Mangel mit einem Handgriff abstellen, indem
dos Mossebond noech einmal mit Lenkerband
oder einer Schelle am Schaltrohr fixiert wird,
Cieser Hondgriff ollerdings sollte nicht dem
Kunden Oberlassen, sondern vem Werk getan
werden, '

Sonst jedach, wie gesogt, gub es keine gro-
fen Beonstondungen, Dobei handelte es sich
keinesfalls um ein ousgesuchtes Fahrzeug,
sondern wir iibernahmen .unseren” Hycomat
mit vier Kilometern ouf dem Tocho sorusogen
frisch vom Bond. Die im Fahrbetrieb gemes-
senen Werte kommen daobei denen unseres
letzten Trobant-Tests (siehe Ausgabe 1/1970)
sehr nohe. Statt der damals ermittelten
Hochstgeschwindigkeit von 110 km/h komen
wir mit dem Hycomat ouf unserar Teststrecke
Lnur' ouf 1088 km/h, beim Beschleunigen
von Mull ouf 60 km'h brouchten wir 0,8 5e-
kunden mehr (insgesomt 9.8 sec), und aus
dem Stand herous dauerte es 1,2 Sekunden
linger (insgesamt 19,2 sec), um ouf 80 km/h
tu kommen. Obwohl die Hydroulikpumpe
hachstens 0,3 PS5 wagnimmt, dirfte das aller-
dings weniger dem Hycomaot als vielmehr der
"!'ulsucho ruzuschreiben doll wir wvor
einem halben Johr eine Limousine, jetzt aober
den 35 kg schwereran Kombi fuhren. Auch
im Kraltstoffverbrauch, der fir fost 6000 nicht
gerade zohm gefohrene Kilometer durch-
schnittlich 8,64 11100 km betrug, wnterscheidet
sich ein Hycomot-Fahrzeug nicht vem ,nor-
malen” Trabant.

sein,

Die Frage, fir wen der Hycomat denn nun
Vorteile bringe, mag sich jeder selbst baant-

o ) ky

5 4
L e
ol L " AT L i

worten. Fiir einen Mehrpreis von 500 Mark
kann man sich von der ganzen ,Kuppelei®
am Aute freikaufen, und dos ist fir alle, die
dos Kuppeln als unnétigen Ballast u emp-
finden bereit sind, eine Kraft und Merwen
gleichermallen schonende Geldanlage. Der
Mehrpreis von 500 Mark macht sich ver allem
fir jene unter uns mehr als bezahlt, die, ous
welchem Grund auch immer aul eine ,Ein-
Bein-Bedienung" des Wagens angewiesen
sind, weil fir sie der Kupplungsautemat nicht
nur Konzentrotionsreserven freisetzt, sondem
ofimaols die zuverltissige Bedienung liberhoupt
erst ermiglicht.

Doch bei oll dem erhebt sich eine Frage.
Dar Hycomat hot sich, dos stellten nicht nur
wir fest, im Trobant bewthrt. Mon mull uns
sicharlich auch recht in unserer Meinung
geben, dafl mit dem Hycomat eine Maglich-
keit gegeben ist, den Bedienvorgong .Kup-
peln”® im Auto unserer Tage narrensicher und
chne griBere technologische Probleme zu
automatisieren. Unverstéindlich bleibt deshalb,
weshalb der zweite bei uns gebaute Pkw nicht
ouch ouf Wunsch mit diesem Kupplungs-
automaten ausgeridstet wird. Patentrechtliche
Griinde diirften dofiir 2wischen 2wel volks-
eigenen Batrieben einer VWB nicht ausschlag-
gebend Abneigungen gegen einen
Kupplungsoutematen ebenfalls nicht, denn
unseres Wissens riisteten die Eisenacher ihren
Wartburg var einiger Zeit in fwar geringen
Stiickzahlen, ober immerhin doch mit einem
Kupplungsautematen (dem . Soxomat™) ous.
Sprechen technische Griinde dogegen? Eigent-
lich koum, denn abgesehen von einer ande-
ren Anpossung der Rickzugsfeder und des
Hydrauliksystems kénnte der Hycomat so wie
er ist von Zwickau ibernommen werden. Mehr
noch: Die Eisenaocher brouchten zum Antrieb

§ein;

s Iwickauer

Fiir Beinversehrie
Varteile

bringt der Hycomolt be-

sondars Stehlt nur das rechte Beain

fir die Bedienung rur Verfugung, so erllbrigl |

sich ein Umbau. Filr eine lill:n.'.b-."l::!f"lllll'lg jo-

doch zahll sich ein rusétrliches Gaospedal |
links neben doam PI:I.'lC".-::I\.'.-.'-i:II.E'I.'I-."t ous, weil
dann ohne Behinderung vom Gas oul die !
Bremsze gewechsell werden kann. Do dieses
Pedal jedoch aus Plalzmaongel etwas tiefer

werden mull, macdi sich ein
sHocker” [ous Flacheisen

geschraubt)

ongebrachi
gebogen und auf-
erforderlich, da sonst der Full

beim Gosgeben v sehr obgewinkelt wird

der Hydraulikpumpe noch nicht einmal den
Umweg lber die hohlgebohrte Getriebewealle
tu gehen, der ous Plotzrmangel von den
Ingenieuren  beschritten  werden
mubite. An ihrem Wartburg-Motor ist soviel
Platz, doBl diese Pumpe bequem vom Keil-
riemen ongetrieben werden konnte,
Mit dem Hycomal, daos soll rum Abschlull
noch einmal nachdriicklich beschainigt wer-
den, ist den Zwickauer Automobilbauern ein
guter Wurf gelungen. Und wenn diese Zeilen
zur Entscheidungsfindung  flir kiinftige Tra-
bant-Kéufer beitragen und cbendrein nech
dem Automobilwerk Eisenach als Anregung
dienen, hoben wir unsere Kilomeler mit dem
Trabant-Hycomatl nicht umsonst gefahren.
Gilnter Kdmple

Eine Nodhbemerkung sei uns noch gestattet.

Ab und an ereichen uns Leserbriefe, in de-

nen davon die Rede ist, daofl die von uns

gemessenen Beschleunigungswerteé mit dem

eigenen Fohrzeug ouch nicht anndhernd er-

reicht werden. Um den Trabant z. B. in 18

(oder auch 19,2) Sekunden ous dem Stond
herauf ouf B0 km/h zu bringen, bedarf s
einiger Vorousselzungen, die bei unseren

Messungen erfillt werden. Do muB  der

Wagen optimal eingestellt sein, der Vergaser

ebenso wie die Zindung, da dorf ouch die |
Kupplumg nicht rutschen, keine Bremse dorl |
schleifen. Zum anderen aber muBl dann sehr I
schnell gescholtet und jeder Gong ouch wirk-
lich bis in Drehzahlen ausgefahren werden,
die den glnstigsten Anschlu an den néch- |
sten Gang sichern. Wer mehr Uber diasnl
Probleme wissen méchte, kann sich auf den
Seiten 268 und 269 dieser Ausgobe iiber
Drehmoment, Leistung und Drehzahl infor-
mieran.



