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Ing. A. Liebers,

Leiter der Versuchsabteilung
im VEB Barkas-Werke
Karl=Marx-Stadt

Verbraucht
lhr
Trabant

zuviel ¢

Im Heft 6 behandelie Ing. Liebers unter
der gleichen Uberschrift die Ermittlung des
Kraftstoffnormverbrauchs beim Motor des
Trabant sowie die bei Fahrversuchen mit
zwei verschiedenen Wagen unter verschie-
denen Bedingungen ermittelien Strafen-
kraftstoffverbriuche. Der folgende Beitrag
geht auf den Einfluf des Vergasers auf den
Kraftstoffverbrauch ein und beschreibt
Mapnahmen zur Kontrolle der Vergaser-
teile und zur Beseitigung von Mingeln,

Die Redalktion

Der Vergaser des Trabant wird als Grof-
serienartikel gefertigt. Demzufolge miissen
bei der Herstellung gewisse Toleranzen
gebilligt werden, Es wird angestrebt, deren
Gréfenordnung méglichst klein zu halten,
Die Einengung dieser Streuungen wiirde
jedoch einige zusiitzliche Ausleseprozesse
erfordern, die zur Verteuerung des ge-
samten Aggregates filhren miiften. Deshalb
begniigt sich der Automobilbau, nicht nur
in der DDR, mit zuldssigen Streuungen im
Kraftstoffverbrauch von etwa 5 Prozent.
Mit den Aufzeichnungen der vielfdltigen
Beeinflussungen des Kraftstoffverbrauches
soll im folgenden auf das Erkennen der
Mingel und die erforderlichen Abhilfe-
malnahmen am Vergaser hingewiesen
werden,

Kraftstoffzuflufl-Ventil

Dieses Ventil mufi durch den Schwimmer-
auftrieb den ZufluB absolut dicht absperren.
Bei nicht einwandfreier Funktion ist die

Undichtheit beim abgesteliten Fahrzeug am
Olfieck in der Garage zu erkennen. Auch

bei zu groBer Schriglage des Wagens auf
Abstellpldtzen, Camping oder im Winter
auf Schnee- und Eiswillen an den Strallen-
rindern, kann die Dichtwirkung unwirk-
sam werden. In jedem Falle der Auller-
betriebsetzung gilt daher die Regel: Kraft-
stoffhahn schliefien,

Sofern kein Fremdkorper, der durch
Reinigung entfernt werden kann, den
Dichtsitz verhindert, ist Abhilfe nur durch
Austausch des gesamten Ventiles einschlie3-
lich einer neuen Dichtung moglich,

Schwimmer

Beim Vergaser Typ 28 HB 1-1 ist der
Schwimmer aus Kunststoff gefertigt. Die
Verbindung der beiden Hi#lften ist nicht in
allen Filien dicht. Das Eindringen des
Kraftstoffes in das Innere des Schwimmers
erhiht aber dessen Gewicht. Die Folge ist
ein steigender Kraftstoffspiegel, eventuelle
Undichtheit und als Folge erhéhter Ver-
brauch. Als Abhilfe gibt es nur den Aus-
tausch des Schwimmers.

Seit Oktober 1960 ist der Kunststoffschwim-
mer durch einem Messingschwimmer er-
setzt, Dieser Wechsel ist auch als Nach-
riistung oder Austausch ohne weiteres
maglich,

Der Vergaser 28 HB 2-1 ist von Haus aus
mit einem Messingschwimmer, jedoch mit
einem Schwimmerventil 25 mm aus-
geriistet. Diese Schwimmer mit Ventil und
kompletten Schwimmergehdusedeckel sind
auch am Vergaser 28 HB 1-1 verwendbar.
Umgekehrt ist der Austausch aber nichi
moglich,

Nach jedem Schwimmerwechsel ist die
Kraftstoffspiegelhthe zu kontrollieren und
wenn notig zu regulieren. Dabei sind fol-
gende Richtlinien von BVF (VEB Berliner
Vergaserfabrik) zu beachten,

Der Vergaser wird ausgebaut und in Hori-
zontallage des Saugkanals auf einem Winkel
auffgespannt. Mit entsprechenden Kontroll-
mitteln, die fiir die Vergascr 28 HB 1-1 und
28 HB 2-1 wegen des unterschiedlichen
Sitzes der Hauptdiisenhalteschraube ver-
schiedene Ausfiithrungen haben, ist die

. Kraftstoffspiegelhthe zu messen und nach-

zuregulieren. Die Kraftstoffspiegelhthe
betriigt fiir beide Vergasertypen von der
Oberkante des Schwimmergeh#duses bis zum
Spiegel im MeBrohr 22 + 1,5 mm, Wenn im
Selbstbau eine derartige einfache Kontroll-
einrichtung gefertigt werden sollte, muf}
beachtet werden, dafi der Innendurchmesser
des Glasrohres mindestens 8 mm Durch-
messer besitzt. Bei kleineren Querschnitten
verfiilscht die Kapillarwirkung des Roh-
res den tatsichlichen Stand des Kraft-
stoffspiegels im Schwimmergehéuse.

Der Vergaser wird an seiner Kraftstoffzu-
flufoffnung mit einem normalen Benzin-
schlauch an einen Behiilter angeschlossen,
dessen Spiegelhthe 500 mm tiber dem Ni-
veau im Schwimmergehéduse des Vergasers
liegen muf.

Abdichtung
des Schwimmergehiusedeckels

Nach modernen technologischen Verfahren
werden zur Einsparung der spanabhebenden
Bearbeitung die GuBteile deg Vergasers im
DruckgufBverfahrens hergestellf, Die zwi-
schen Mischkammergehiuse und Schwim-
merdeckel liegende Dichtung erfillt jedoch
nicht in allen Fillen ihren Zweck, Die hier
eintretende Luft beeinfluBt aber das mit
LJInnenbeliiftung” arbeitende  Vergaser-
system, Die Gemischbildung von Kraftstoff
und Luft wird zu mager und driickt sich in
einer starken Verminderung der Motor-
leistung aus, Die Einhaltung gleichhoher
Durchschnittsgeschwindigkeiten verlangt

28 HB 1=/

28 HB 2=1

Die angeschlossenen Vorrichtungen gestatten die Messung der Kraftstoffspiegelhhe im

Schwimmergehduse.



dann ofteres Fahren in miederen Gang-
stufen. Die hiermit erreichie Drehzahlstei-
gerung des Motors fiihrt jedoch wiederum
zum Verbrauchsanstieg.

Bemerkbar macht sich eine unzureichende
Dichtung durch Niédssen zwischen Geh#duse
und Schwimmerdeckel,

Abhilfe 1d0t sich schaffen, indem man
zwei gleiche Dichlungen aus Gummimem-
branstoff einlegt.

Diisenhalteschraube

Durch unglinstiges Zusammentreffen gegen-
sttzlicher Toleranzen im Gewinde der
Halteschraube und im Innengewinde des
Vergaserkorpers kann unter Umgehung der
Hauptdiise zus#itzlicher Kraftstoff in den
Saugkanal eintreten und den Verbrauch er-
hohen. Abhilfe schafft eine neue, in das
Gewinde des Gehiiuses besser passende
Diisenhalteschraube mit den Bohrungen
lings 2 mm Durchmesser und quer 1,6 mm
Durchmesser,

Beim Vergaser Typ 28 HB 2-1 wurde der
Sitz der Diise und der Diisenhalteschraube
verdndert, so dall der Mangel beseitigt ist.

Starteinrichtung

Die Vergaser 28 HB 1-1 und 28 HB 2-1
besitzen zur Betitigung der Startein-
richtung Kalt- und Warmstart-Stellungen.
Je nach Giite der Fertigung kann unter
Umsténden der Schieber mach Ausschaltung
des Startvergasers noch Kraftstoff hindurch
lasgen und den Verbrauch betrédchilich er-
héhen.

Zur Prifung der Dichtheit des Start-
schiebers wird die Leerlaufdiise blind ge-
schlossen, Hierzu wird eine alte, nicht mehr
benutzbare Leerlaufdiise in der Kalibrie-
rung zugelotet und eingesetzt. Der mnoch
warme Motor wird mif dem Hauptvergaser
gestartet und auf erhihter Drehzahl ge-
halten, Mit Riicknahme der Drehzahl auf
Leerlaufdrehzahl mull der Motor stehen-
bleiben. Liuft er weiter, hat der Startver-
gaserschieber seine Undichtheit bewiesen.
Abhilfe ist nur durch Austausch des Ver-
gasers zu erreichen,

Leerlaufgemisch-Regulierschraube

In der kalten Jahreszeit besteht, um das
Stehenbleiben des Motors zu vermeiden,
sehr oft die Neigung, die Leerlaufdrehzahl
héher einzustellen, Dies geschieht durch
Linksdrehen der Regulierschraube, Dadurch
wird der Durchtritt von Kraftstoff-Luft-
gemisch vergriflert. Da im Winterbetrieb
allgemein mit geringerer Drosselklappen-
offnung gefahren wird, bekommt der Motor
ein reichlicheres Leerlaufgemisch, Die Folge
ist httherer Verbrauch, Zur Abhilfe muf} die
Gemischregulierschraube wieder normal
eingestellt werden,

Selbst bei restlos in Ordnung befindlichen
Vergasern steigt der Verbrauch im Winter-
betrieb des Fahrzeuges stark an. Abhilfe-
mabBnahmen gibt es hierzu nicht Es gibl

Das ist der Vergaser 28
HB 1-1, Links ist der an
den Motor angeschlossene
Flansch zu sehen; der
nach oben gerichtete
Kriimmer  trigt den
Schlauch vom Luftfilter,
Die mit der Feder gegen
Verdrehung  gesicherte
lange Schraube oben
nahe dem  Auschlufi-
flansch dosiert die Leer-
laufgemischmenge.
Rechtsdrehen der Schrau-
be bedeutet mageres,
Linksdrehen fetteres Ge-
misch. Die Leerlaufdreh-
zahl wird an der Drossel-
Klappenanschlag-

schraube, im Bild nicht
sichtbar, eingestellt,

jedoch einige Moglichkeiten, den jahreszeit-
lich bedingten Mehrverbrauch in Grenzen
zu halten,

Ersd'lwer.te Startverhiltnisse im Winter ver-
leiten sehr leicht zum Fahren mit voll oder
in Stellung Warmstart eingeschaltetem
Startvergaser, Der dadurch bedingte Mehr-
verbrauch 146t sich vermeiden, wenn sofort
nach dem Anspringen des Motors der Start-
vergaser auf Warmstart (spiirbar in Arre-
tierung — kurz vor ,Aus“) zurickgestellt
und nach Rundlauf des Motors ganz aus-
geschaltet wird.

Zur Starterleicherung trégt auch die vor-
ausgegangene Aullerbetriebsetzung des Mo-
tors bei. Wenn der Kraftstoffspiegel bei
stillgesetztem Motor unter der Diisenkali-
brierung liegt, kann bei ungeheizter Garage
kein verdickies Ol aus der Mischung unter
der Kilteeinwirkung die Diise zusetzen und
den folgenden Start erschweren, Man dreht
deshalb den Benzinhahn schon vor der hei-
matlichen Garage zu, damit der Motor den
Kraftstoff im Schwimmergehiuse auf-
braucht. Wie weit der Motor mit einer Ver-
gaserfiillung kommit, ist auszuprobieren.

Schneebedeckle oder vereiste Straflen er-
fordern Ofteres Fahren in den niederen
Géngen, unter Umstdnden sogar bei Voll-
gas. Dies sollte nur kurzzeitig geschehen,
wenn der Verbrauch nicht immens an-
steigen soll, Auch muB, sofern verkehrs-
seitig tragbar, moglichst friihzeitig in die
néichsththere Gangstufe geschaltet werden.
Meist unerkannt, trégt nituntsr auch die
mechanisch betitigte Handbremse zur Ver-
brauchserhthung bei., Schneematsch und
Niisse iiberspiilen die Ubertragungs-
teile, Im Ruhezustand des Fahrzeuges
frieren Drahtseile und Hebel ein, Beim Lé-
sen des Handbremshebels werden dann die
Bremsbacken nicht freigegeben, Die schlei-
fende Wirkung der Bremstrommel mul}
durch erhéhte Leistungsabgabe des Motors
ausgeglichen werden., Mehr Leistung ent-
spricht mehr Kraftstoff. Deshalb darf man
bei Frostwetter keine Handbremse an-

Flédche ab oder sichert ihn gegen Wegrolle
durch einen Holzklotz, selbst wenn dies
nach dem Festfrieren auf der StraBe mi
dem Hammer losgeschlagen werden mu
Ein Vorlegeklotz und ein griiferer Hamme
gehoren im Winter zum Werkzeugsatz!

ziehen. Man stellt den Wagen auf ebenj

Die winterlichen Strafenverhiltnisse for-
dern Winterprofile der Reifen oder auch
Schneeketten. Beide erhéhen die Rnllwide‘j
stinde betrichtlich, und somit steigt aucti
der Kraftstoffverbrauch, Wenn dieser nichﬁ
anerkannt werden soll, dann miissen, so
schnell wie es nur vertretbar ist, die Nor
malprofile wieder auf die Felgen,

Erhohte Reibungswiderstinde durch fes
gewordene Schmiermittel im Getriebe un
an allen anderen Reibstellen, auch an de
Radlagern, bedingen erhohte Motorbela
stung, deren Folge wiederum erhiéhter Ver:
brauch ist. Der Verbrauch kann nur i
tragbaren Grenzen gehalten werden durch
sachgemiifie Pflege und Wartung desl
Wagens und schonende Fahrweiss, sonsh]
hilft kein Geheimrezept, Es gibt im Winter
wie im Sommer nur eine Spielregel: fahre
verniinftig — beachte: Schnellfahren kostet
Geld!

Vermeide Vollgas — keine ,BleifuBstellung®,
schlieBe den Kraftstoffhahn bei Stillselzen
des Motors,

schalte den Startvergaser vichtig ab,

halte dein Fahrzeug immer rollfihig,

achte auf Freigédngigkeit der Bremse,

benutze fiir Getriebe vorgeschriebenes
Wintersl 01 Mot 10,

achte auf vorgeschriebenen Luftdruck
1,6 atii!

Mit diesen Ausfithrungen konnten selbst-
verstidndlich die Einfliisse des Kraftstoff-
verbrauches nicht erschopfend behandell
werden, Es wurden jedoch in groben Ziigen
die Ursachen gezeigt, die die Beurteilung
des Verbrauchs nicht nur des Trabant, son-
dern sidmilicher Ottomotoren so stark
erschweren,
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