Auf dem Weg nach Norden

In vierstiindiger Fahrt bringt uns das mo-
deérne Fihrschiff unserer Republik nach der
siidschwedischen Hafenstadt Trelleborg. Der
Trabant rollt an Land. ,Bitte links fahren!"
ermahnt uns der freundliche schwedische
Zollbeamte, Dann heult der Motor auf, die
grofie Fahrt beginnt,

Vorsichtig halten wir uns auf den ersten
Kilometern scharf links und schimpfen iiber
diese schwedische Unsitte. Die sehr tiber-
sichtlich angebrachten Hinweisschilder brin-
gen aber den auslédndischen Autofahrer im-
mer auf die richtige StraBenseite. Schliefi-
lich trésten wir uns mit dem ausgezeich-
neten StraBenzustand und hoffen, vielleicht
schon auf einer der nichsten Reisen auch
in Schweden rechts fahren zu kénnen,

Auf glatter BetonstrafBe geht die Fahrt an
der Westkiiste Schwedens enflang nach der
betriebsamen Hafenstadt Malmo. Hier
legen wir eine kurze Rast ein und beob-
achten den regen Verkehr liber den Oere-
Sund nach Dédnemark. Lange kionnen wir
nicht verweilen. Unser Ziel liegt im hohen
Norden, Weit {iber den Polarkreis hinaus,
zu den Tundren Lapplands und der nérd-
lichsten Spitze Europas fiihrt diese Reise,

Auf der schwedischen Fernverkehrsstralie
Nr. 1 rollt der Trabant durch das sonnige
Siidschweden. Endlose Wilder mit verein-
zelt eingestreuten Siedlungen und grofen
ruhigen Seen sind charakteristisch fiir dieses
Landschaftsbild. Wir kommen gut voran,
Obwohl unser Trabant voll beladen ist, und
diesmal sogar die hinteren Sitze zu Hause
bleiben muBten, um die zahllosen Koffer,
Taschen und Kisten mit den schweren Aus-
riistungsgegenstinden unterzubringen, fah-
ren wir stundenlang zwischen 80 und 90 km
in der Stunde.

Quer durch das schwedische Seengebiet, ent-
lang am Vitternsee und Vinersee geht die
Fahrt in westlicher Richtung iiber die erste
Grenze innerhalb Skandinaviens nach der

norwegischen Hauptstadt. Wir wechseln

wieder die Straflenseite und rollen Oslo ent-
gegen. Scheinbar sind wir die einzigen, die
in Richtung Oslo fahren, Lange Reihen von
Autos kommen uns entgegen. Heute ist
Sonnabend, Kein Norweger bleibt iiber das
Wochenende in der Stadt. Sie fahren hinaus
in die wundervolle Umgebung von Oslo,
ziehen in eins der schmucken Wochenend-
hiuser oder bauen irgendwo das Zelt auf,
Bis dicht an den Straflenrand stehen {iber-
all die bunten Zelte. Wir haben Miihe, noch
fiir uns einen geeigneten Zeltplatz 2zu
finden,

Entlang der Fjordkiiste

Landschaftlich groBartige Strafien verbin-
den die Ortschaften und Stiddte Norwegens.
Sie fiithren entlang an den steinigen Ufern
der Fjorde und steigen unvermittelt auf in
die Regionen der strauch- und baumlosen
Felsplateaus und flimmernden Gletscher.
Wir lernen diese Strafien kennen aus unse-
rer Fahrt entlang der iiber 2000 km langen
norwegischen Fjordkiiste. Schroff steigen
hunderte Meter hohe Felswiinde senkrecht
aus dem blauen Wasser der Fjorde, Krum
bleibt noch ein schmaler Streifen fiir die
Anlage der Strafe. Unter hohen iiberhén-
genden Felswinden entlang, durch zahllose
Tunnels geht die Fahrt, Auf diesen schmalen
und kurvenreichen StraBlen lernen wir die
groBe Wendigkeit und das {iberragende
Temperament unseres Trabant richtig
schidtzen. Wir miissen feiBig schalten, lcon-
nen aber Geschwindigkeiten fahren, wie
wir sie hier einem groflen Wagen hiilten
niemals zumuten konnen. Riesige ameri-
kanische Straflienkreuzer, die uns vor Stun-
den auf geraden Strecken in selbstmorde-
rischern Tempo iiberholt haben, lassen wir
hier weit hinter uns. Es ist nicht verwun-
derlich, dail der Trabant besonders in Nor-
wegen zu einem beliebten Fahrzeug gewor-
den ist.
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Die Reise fiihrt durch die als die Heimat
des Skilaufes bekannte siidnorwegische
Landschaft Telemark, Wir fahren auf einer
der schonsten BergstraBen Europas, der
Haukeli-Strafle, und erfreuen uns an den
vielseitigen Bildern des norwegischen Hoch-
gebirges, Oft muB der Trabant in zahllosen
Kehren mit zum Teil iiber 20 Prozent Stei-
gung vom Meeresspiegel bis in eine Stein-
und Schneewiiste von iiber 1000 m Hohe
hinaufklettern. Auf einer dieser Bergstra-
RBen stehen wir plétzlich vor einem Schlag-
baum. Unsicher kramen wir die StraBen-
karte hervor. Sollten wir irgendwie an eine
Grenze geraten sein? Noch ehe wir unseren
Standort ausmachen konnen, erscheint aus
einem nahen Blockhaus eine korpulente
Norwegerin. Sichtlich erfreut iliber unseren
Besuch schreibt sie unvermittelt das Kenn-
zeichen auf und driickt mir ein Ticket in
die Hand: Privatsfrafle, Benutzungsgebiihr!
Hier hilft kein Zetern, wir miissen zahlen
oder 250 km Umweg machen, Um einige
Kronen unseres ohnehin schon schmalen
Devisenbeutels erleichtert fahren wir
weiter,

Uber den Polarkreis

Nordlich von Trondheim &ndert sich das
Bild der norwegischen Straflen grundlegend.
Hier erreichen wir den Bezirk Norrland.
Die Siraflen sind mit einer Schofterober-
fliche versehen und iiber lange Strecken
nur noch 24 m breit. Trotzdem wird mit
unverminderter Geschwindigkeit gefahren.
Hohe Geschwindigkeiten sind fiir die Rei-
senden in Skandinavien eine Notwendigkeit.
Fiir mitteleuropéische Begriffe unvorstell-
bare Entfernungen sind charakteristisch fiir
diese Halbinsel. Wir fahren regelmifig
Tagesstrecken von 200 bis 300 km. Ein Blick
auf die Skandinavienkarte belehrt uns aber,
nur eine Daumenbreite vorwirtsgekommen
zu sein. Die Entfernungen von einer Ort-
schaft zur anderen betragen hier schon
iiber 100 km. Bis in die nachste Stadt miis-

i



sen oft tiber 1000 km zuriickgelegt werden,
Wenn ein Norweger aus diesen Gebieten
im Auto die Hauptstadt erreichen will, packt
er Zelt und Verpflegung fiir eine Woche ein,

In einer dieser felsigen und strauchlosen
Gegenden des Nordens iiberschreiten wir
den Polarkreis. Eine Steinsdule mit einem
Meridian 140t selbst den eiligsten Reisen-
den einen Moment verweilen,

Bodo, die sehr schon direkt am Atlantik
gelegene Hafenstadt, ist unser nédchstes Ziel.
Wie viele der norwegischen Stidte wurde
auch Bodd im letzten Weltkrieg schwer zer-
stort, Heute ist die Stadt sauber und mo-
dern wieder aufgebaut., Angesichts dieser
in miithsamer Arbeit neu aufgebauten
schmucken Stiidte ist der eindeutige Wider-
stand der norwegischen Beviélkerung gegen
eine Stationierung von Atomwaffen in Nor-
wegen nur zu gut zu versiehen,

Nordlich von Bodé beflndet sich eine der
schmalsten Stellen Norwegens. Norwegen
ist hier im Durchschnitt nur noch 50 km
breit. Zahlreiche Fjorde dringen tief in das
Land ein, oft in derartiger Breite, dal es
nicht moglich ist, iber diese Wasserarme
durch Briicken eine Verbindung herzustellen.

Siebenmal miissen wir uns einer Fahre
anvertrauen, die uns in Fahrzeiten von
fiinf Minuten bis zu einer Stunde iiber die
landschaftlich sehr préchtigen Fjorde bringt.
Diese Fahrten iiber die Fjorde bilden eine
duflerst reizvolle, aber leider auch sehr
kostspielige Unterbrechung der Autofahrt.
Vierzehn Tage sind wir schon unterwegs.
Wir haben eine griindliche Renovierung
notwendig. Ein Wasch- und Reparaturtag
wird eingelegt. Dicht am Meer suchen wir
uns einen Zeltplatz. 4000 km hat unser Tra-
bant wieder hinter sich. Der Wagen wird
gewaschen und abgeschmiert. Eine kleine
Durchsicht in der Werkstatt der Natur er-
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wie hier am Hardanger-Fijord,

Typisch fiir die oft nur wenige Meter breiten Strafen entlang der
norwegischen Fjorde sind Tunnel und iiberhingende Felswinde,

gibt: alles in bester Ordnung, Beruhigt
ktnnen wir weiterfahren,

An der zackigen, wie ein untergetauchtes
Gebirge aus dem Meer aufragenden Fels-
kette der Lofolen wvoriiber erreichen wir
Narvik. ,Velkommen in Narvik® begriifit
uns ein farbenfreudiger Wegweiser an der
Stadtgrenze, Narviks Bedeutung liegt in
seinem eisireien Hafen. Wir bummeln vor-
iiber an dem weltbekannten Malmkai, an
dem Tag und Nacht die in langen Loren-
zligen aus Schweden antransportierten Erze
verladen werden, Riesige Erzfrachter liegen
im Hafenbecken und schlucken das auf
einem 800 m langen Férderband herange-
brachte schwedische Gold.

Lapplandfahrt

Immer hédufiger treffen wir schon an den
Straflen mit Lappen zusammen. Diesén
Lappen gilt unsere besondere Aufmerk-
samkeit, Mit {hnen verbindet sich der
eigentliche Zweck unserer Reise nach dem
hohen Norden. Wir wollen verschiedene
Untersuchungen iiber die in dem Bezitz von
Lappen beflindlichen Rentiere arstellen,
Nach ihren wirtschaftlichen Erwerbs-
zwecken unterscheidet man im allgemeinen
drei Gruppen von Lappen: die in der Zahl
immer geringer werdenden nomadi-
sierenden Berglappen, welche mit ihren
Rentierherden umbherziehen und sich neue
Weidegriinde suchen, ferner die mit ihren
Herden seBhaft gewordenen Waldlappen
und die vom Fischfang lebenden Seelappen.
Diesen Gruppen haben wir, nicht ganz un-
begriindet, noch die ,Souvenir-Lappen hin-
zugefiigt. Das sind die Lappen, die der
Tourist heute in Lappland am hiufigsten
zu sehen bekommt, Sie verkaufen Andenken
jeder Art, Besonders Rentiergeweihe,
Rentierfelle, und die Tracht der Lappen
sind ein beliebter Handelsartikel. In eng-
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lischen, franzosischen und deutschen Sprach-
brocken bieten Kinder und birtige Greise
den ausldndischen Touristen ihre Ware an,
Wir halten oft an den Zelten der ,Souvenir-
Lappen'. Sofort sind wir von einer handels-
freudigen Gruppe umlagert. ,,Scheene Schuh
fir Frau!® ,Oh Mif3, very good pocket!",
»Alles bielig”, umschwirrt es uns vom
tiefsten BaB bis zur héchsten Kinderstimme,
Wenn wir endlich klargestellt haben, dag
mit uns kein Geschift zu machen ist, werden
wir noch unmiBverstédndlich nach Zigaretten
angefochten, und die ganze Meute umlagert
ein neu angekommenes Touristenauto.
Eine netfe Begegnung mit dem echten Leben
der Lappen haben wir ein wenig spiter, Auf
einer einsamen Hochfliche huscht vor uns
ein typischer Lappenhund iiber die Strafle.
Wir bremsen scharf., Weit und breit ist kein
Mensch zu sehen. Aber wo ein Lappenhund
ist, sind auch die Lappen nicht weit. Nach-
dem wir uns einige Zeit umgesehen haben,
entdecken wir eine Lappenfrau. Die Frau
pfliickt Heidelbeeren, Sie scheint wie mit
dem Erdboden verwachsen zu sein. In dem
felsigen Grau und Griin der Landschaft ist
sie fast nicht zu erkennen. Die Frau nimmt
keine Notiz von uns. Aber neben ihr wird
es plitzlich lebendig. Ein kleiner Lappen-
junge krabbelt aus den Biischen hervor.
Sehr vorsichtig kommt er mit seinem
Hunde néher. In angemessener Entfernung
bleibt er jedoch wie angewurzelt stehen.
Interessiert mustern wir uns gegenseitig,
Der kleine Steppke scheint etwa 4 Jahr alt
zu sein. Schmuck sieht er aus mit seinem
blauen, buntbestickien Anorak und seinen
Stiefelchen. Vergeblich versuchen wir, den
kleinen Kerl niher zu locken, Zu ihm hin-
gehen hitte keinen Zweck. Er wiirde sofort
den Riickzug antreten. Meine Frau versucht
es mit dem letzten Mittel und winkt mit
einer Tiite Bonbons. Auch dies niitzt nichts,
(Schluf folgt)
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Latefoss-Wasserfall im Siiden Norwegens. Der Trabant war auf
den schmalen, kurvenreichen Strafien nicht nur diesem Veteranen,

sondern auch amerikanischen Strafienkreuzern iiberlegen.



FORTSETZUNG UND SCHLUSS

Jedoch auf seinen vierbeinigen Begleiter
wirkt die Tiite wie ein Magnet, Wir fiittern
und streicheln den Hund. Plétzlich kommt
auch der kleine Lappe niiher, Strahlend hilt
ihm meine Frau einen Bonbon hin. Er
nimmt ihn nicht, Ehe wir uns aber versehen,
driickt er sich an uns vorbei und steigt
durch die offene Wagentiir ins Auto. Das
Lenkrad fest in beiden Hénden sitzt er auf
dem Fahrersitz, Das also war sein Herzens-
wunsch! Wie oft mag er schon die Autds
beobachtet haben, die dicke Staubwolken
hinter sich lassend, ohne dal die Insassen
seine Nihe nur ahnten, an ihm voriiber-
brausten. Jetzt darf er selbst in einem Auto
sitzen, Wiahrend wir fotografieren, wird er
immer selbstsicherer, Inzwischen macht er
schon laut: ,brumm-brumm*, Uns tut es
leid, den kleinen Kerl dann schliefilich doch
einmal an die Luft setzen zu miissen,

Mitternachtssonne am Nordkap

Wir erreichen den nordlichsten nor-
wegischen Verwaltungsbezirk, die Finn-
mark, Schon seit einigen Tagen haben wir
uns den normalen mitteleuropiischen
Tagesrhythmus vollkommen abgewd6hnt,
Hier sind die Gebiete der Mitternachts-
sonne, der hellen Sommern#chte, Wir bauen
oft erst am spiten Nachmittag unser Zelt
ab und suchen um Mitternacht einen neuen
Zeltplatz, Bis zum frithen Morgen sitzen
wir noch vor unserem Zelt, schreiben Briefe
und Tagebuch. Geschlafen wird hier nach
Bedarf.

Fast jeder der uns entgegenkommenden
Kraftwagen fidhrt mit tliber die Schein-
werferglidser gekleblen Leukoplaststreifen
oder mit an Stelle der Scheinwerfer-
glaser eingesetzten Pappscheiben, Es
handelt sich hier um eine Vorsichts-
mafBnahme der nordischen Autofahrer, Auf
den geschotterten Strallen werden von den
vorausfahrenden Fahrzeugen Sieine hoch-
geschleudert, die eine Gefahr fiir die nach-
folgenden Fahrzeuge darstellen. Wir miissen
diese Erfahrung am eigenen Auto machen.
Zum Gliick erhilt unser Scheinwerferglas
aber nur einige Spriinge. Oft begegnen uns
Fahrzeuge, die mit nur notdiirftig ver-
kklebten Frontscheiben fahren. Vorsicht und
etwas Gliick lassen uns jedoch die Front-
scheibe des Trabants nach Hause retten.

In einer der hellen Sommerniichte erreichen
wir Hammerfest, die nordlichste Stadt der
Erde. Es ist eine halbe Stunde vor Mitter-
nacht, als uns die kleine Autofdhre auf die
Insel Kvaldy bringt. In einer grolen Bucht
dieser Insel liegt Hammerfest. Hier geht die
Sonne vom 16, Mai bis zum 28, Juli tiber-
haupt nicht unter. Ein reger Betrieb ist in
der kleinen Stadt zu dieser spiiten Stunde.
Schiffe tuckern im Hafen, Kraftwagen
rollen durch die StraBen, Wasserflugzeuge
landen und bringen die Post. Die Stadt

Abseits von den Touristenstrafien ,hoppelt"
unser Trabant im Herzen Lapplands, der
Finnmarksvidda, iiber die Kniippelddmime.
Oftmals stecken die Vorderrdder im Sumpf,
und awir miissen erst Baumstimme zurecht-
riicken, um den vollgepackten Wagen iiber
Griiben und Biiche zu bringen.



scheint in dieser Zeit der hellen Nichte nicht
eine Minute zu schlafen, Auch wir nutzen
dieses UbermaB an Helligkeit und lassen
unseren Trabant auf eine der Fidhren ver-
laden, die die Insel Mageriy anlaufen. Von
hier aus fahren wir iiber das vollkommen
strauch- und baumlese Hochplaleau dieser
Insel auf der erst 1956 erdffneten Nordkap-
straBle zu der nérdlichsten Spitze Europas.
Als ein schwarzgrauer, von tiefen Rissen
zerfurchter Fels erhebl sich das Nordkap
steil aus dem Meer. 300 m hoch iiber der
Brandung des Nordlichen Eismeeres steht
unser kleiner Trabant. Wir schmiicken ihn
mit einer Plakette von der nordlichsten
Spitze Europas und danken ihm im stillen
fiir die Zuverléssigkeit, mit der er uns iiber
5000 km nach dem hohen Norden ge-
bracht hat.

Noch stehen unserem Trabant aber die
schwierigsten Strecken bevor, In den niich-
sten Tagen bringt er uns hinein in die Finn-
marksvidda, in das abseits von den groBen
Touristenstraflen gelegene Herz von Lapp-
lafid. Miihsam hoppeln wir {iber provi-
sorische Kniippeldimme, riicken Baum-
stimme zurecht als Notbriicken i{iber Biche
und Graben, versinken bis {iber die Achsen
im Sand und stecken einige hundert Meter
weiter mit den Vorderrddern im Sumpf.
Aber wir schaffen es., Der Trabant bringt
uns bis in die mit einem Fahrzeug gerade
noch erreichbaren Gebiete Lapplands und
hilft uns so, unsere schweren Ausriistungs-
gegenstédnde an Ort und Stelle zum Einsatz
zu bringen,

Auf dem Heimweg

Zu schnell vergehen die Tage und Wochen
in den unermefilichen Wald- und Seen-
gebieten Lapplands, Wir miissen Abschied
nehmen von der uns so vertraut gewor-
denen Stille und Einsamkeil des Nordens.
Wir riisten unseren Trabant zur Heimfahrt,
Noch einmal wird der Wagen mit dem
Wagenheber aul eine natiirliche Hebebiihne
aus groflen Feldsteinen gebracht und die
Maschine nach besten Maglichkeiten
durchgesehen, Die Rider werden aus-
getauscht, die elekirische Anlage {iberpriift,
Dann beginnt die Riickreise. Vor uns liegt
die gleiche riesige Strecke von iiber 5000 km,
Durch die Wiilder Finnlands, voriiber an
den Ufern des Inarisees fithrt unser Weg
auf der allen Eismeerstraie nach Ro-
vaniemi, der Hauptstadt Finnisch-Lapp-
lands, Schon sind wir wieder siidlich des
Polarkreises, fahren an dem mit uniiber-
sehbaren Mengen lreibender Baumstimme
bedeckten Kemijocki entlang nach Tornio.
Hier wechseln wir wieder die Strafenseite
und fahren in Tagesstrecken von jeweils
400 km entlang am Botinischen Meerbusen
bis Stockholm. Der in fiinf Fahrbahnen
nebeneinander abrollende Verkehr von
Stockholm macht uns einigen Kummer, Es
ist nicht leicht, sich in dem Linksverkehr
einer derarligen Grofistadt vor den Kreu-
zungen in die richtige Fahrbahn ein-
zuordnen, besonders wenn man von der
Kreuzung selbst noch garnichts sieht, son-
dern nur die Schlange der vor einem
haltenden Autos auf die Nihe einer Kreu-
zung schlieflen 1d6t. Dicht vor der Ab-
zZweigung hiangen iiber jeder Fahrbahn
breite Hinweisschilder, die dann dem
fremden Kraftfahrer klarmachen, dal er

auf der von ihm gewiihlten Fahrbahn nicht
in den gewiinschten Stadtteil gelangl! Wir
lassen uns Zeit und bummeln einige Tage
durch diese wundervolle Stadt aufl Inseln,
fotografieren das sich schlank aus dem
Milersee in den Himmel erhebende Stadt-
haus-von Stockholm, stehen ehrfiirchtig vor
dem Geb&ude der grofien Nobelstiftung und
bewundern den sich auf Uberfithrungen und
in  Unterfilhrungen reibungslos abwik-
kelnden Verkehr der StraBenanlage Slussen,
Bald rollen wir selbst iiber diese wunder-
volle Strecke nach Siiden, Frisch ausgeruht
fahren wir durch bis Malmé, Ohne dal} wir
es beabsichtigen, legen wir 665 km zuriick.
Wir waren 11 Stunden unterwegs. Da wir
oft gehalten haben, um Aufnahmen zu
machen oder zu filmen, erscheint uns die
Etappe gar nicht so lang. Erst als wir am
Abend den Kilometerstand ablesen, wird es
uns bewuBt, die gréBte Tagesstrecke auf
unserer Reise bewiltigt zu haben. Der

Tankpause in Inari (Finnland)., Einer der
wenigen Aufenthclite. die uns unser Tra-
bant aufzwang, denn auf der ganzen

10 000 km langen Strecke mufiten wir sonst
lediglich zwei Reifen montieren.

niichsie Tag bringt uns iiber den schmalen
Oeresund hiniiber nach Kopenhagen. Zum
letztenmal schlendern wir durch eine der
groflen Stédie des Nordens, strolchen
durch die riesigen Hafenuniagen und amii-
sieren uns iiber die hohen Pelzmiilzen der
koniglichen Wache. Bald sitzen wir wieder
in unserem Trabant und rollen hinauf zu
dem groBlen Autodeck der Schwedenfiihre,
Liebevoll streicheln wir dem Wagen iiber
das Armaturenbrett, Uber 10 000 km hat er
wieder hinter sich. Hohe Geschwindigkeiten
liber riesige Entfernungen, groBle Hohen-
unterschiede vom Meeresspiegel bis in die
Gebiete des ewigen Schnees und der Glet-
scher, Postpfade mit Kniippeldimmen und
provisorischen Briicken bildeten die grofien
Priifsteine fiir seine Leistung, Zwar mufiten
wir aufl dieser Fahrt schweiBtropfenden
Angesichts zwei Reifen montieren und ein-
mal die gesamte Lichtmaschine auseinander-
nehmen, um dann festzustellen, daf das
quietschende Gerdusch vom Auspuff-Vor-
schallddmpfer stammte, aber was sind schon
diese kleinen Pannen gemessen an der
Vielzahl von Freuden und bunten Erleb-
nissen, die uns die Reise mit dem Trabant
gebracht hat.

Dr, med. vet. A. Liebisch







