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Obering. W. ORTH, Karl-Marx-Stadt

Der Kleinwagen TRABANT

Im gleichen bedentungsvollen Jahr 1957, in dem es sowjetischen
Wissenschaftlern gelang, durch den Start von Erdsatelliten, den
,:Sputniks', in den Weltraum wvorzusteBen, nahm die Nullserie des
Kleinwagens P 50 des VEB Automobilwerkes AWZ Zwickau — jetzt
VEB Sachsenring Automobilwerke Zwickan — unter dem Namen
Trabant seinen Weg in die Offentlichkeit (Bild 1).

Was zu seiner technischen Konzeption zu sagen war, wurde bereits
in der Kraftfahrseugtechnik Nr. 10/1956 vertffentlicht, Wesentliches
hat sich daran nicht geiindert, wie dies anch aus den Vergleichswerton
in Tafel 1 des Artikels ,,Kraftfahrzougtechnische Entwicklung im
Spiegel der TAA 1957" in Nr, 12/1957 dieser Zeitschrift ersichtlich ist.
Die neunzeitlichen Konstruktionstendenzen der Kleinwagen nach dem
letzten internationslen Stand waren dort angegeben, aus denen ersicht-
lich ist, dal} der Trabant in seiner technischen Konzeption dem inter-
nationalen Stand entspricht,

Seine technischen Daten nach dem Nullserienstand sind aus der
Zusammenstellung in Tafel 1 zu entnelmen,

Nach fiinf Versuchswagen in der Uraprungekonzeption (Baumuster I)
mit Lioufzeiten von iiber 100 000 km wurden fiinf Versnchswagen des
Baumusters 1T, die dem Trabant enfsprechen, im Zeitraum Oktober
1956 bis Juli 1957 gebaut und einer harten Dauererprobung mit Lanf-
zeiten von 30000 bis 50000 km unterworfen. An mehreren Fertigungs-
mustern und 15 % Wagen der Nullserie fand nochmals eine Uberprii-
fung anf Herz und Nieren statt, mm alle noch puftretenden Kinder-
krankheiten bis sum Beginn der Seric aussumerzen, Die Ergebnisse
der fahrtechnischen Krprobung zeigen Bild 2 bis 7.

Die Fertigung der Nullgerienwagen im Zeitraum Dezember 1957
bis Mirz 1958 gab Gelegenheit, Technologie und Fertigungsvorberei-
tungen u iiberpriifen. Insbesondere gilt dies fiir den Karossenbau, Die
selbsttragende Karosserie, bestehend aus Plattformrahmenund Gerippe
aus Stahlblech (Bild 8), war etwas Neues fiir die Technologen, Ferti-
gungs-Ingenieure und Arbeiter im Karosseriehnu des Werkes, Diese
Bauart stellt besondere Anforderungen hinsichilich der Fertigung der
BlechpreBteile und der VerschweiBung, Die hierzu notwendigen
Fertigungestrallen wurden meu geschoffen und mit automatischen
Schweillgeriiten und don exforderlichen Aufbauverrichtungen verselien,
Es verdient besonderc Anerkennung, dafll der Ubergang von der bis-
herigen IHolzgerippebaunt des P 70 auf dic ncue Bauart von den
Karosserichauern innerhalb kurzer Zeit gemeistert wurde.
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Bild 1 Aneichit des nencston Bawmusters des volkseigenen Kraftfohrzeughnues der Dentschen Demolkratischen Hepublik, des Kleinwngens Trabant (P 50)

So nimmt der Trabant nun seinen Weg iiber die Swalen unserer
Republik und anderer Liinder, Auller der Werkserprobung, bei der
dem Wagen das Letzte abverlangt wurde, ist er von verschiedenen
Stellen und auch amtlicherseite bereits getestet worden. Auflerdem
wurden ab Dezember 1957 150 Nullserienwagen zu einer Breiten-
erprobung an verschiedene Dienststellen, Werke, Werkstiitten usw,
gegeben, Das Frgebnis dor Erprobung sowie branchbare, wichtige Vor-
schliige und Hinweise kommen der nunmehr angelaufenen Serien-
produktion zugute.

Das immer wicderkehrende Urteil zeigt der folgende Text:

wDer uns als Testwagen zur Verfiigung gestellte Trabant zeigte
heachtliche Fuhrleistungen, mit denen wir kaum gerechnet hatten.
Vor allem beeindruckte geine gute StraBenlage und Wendigkeit
sowie scine ausgezeichnete Kurvenlage und Rutschlestigkeit auch
bei nasser Strafle. Auf Grund der hervorragenden Straflenlage des
Wagens liegen auch die erreichten Landstralen-Durehschnitts-
geschwindigkeiten sehr glinstig, Die Hachstgeschwindigkeit von
90 km geniigt den Anspriichen an einen Kleinwagen, die Beschlen-
nigung kann nur als gut bezeichnet werden.
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Bild 2 (links) Xeistung und Drehmoment des luftgekiiliten Zweizylindor-Zwei-
toktmotors mit 500 om® Habvelumen

Bild 3 (rechts) Drehzahl-Geoschwindigkeitsbereiche und Kolbengeschwindighkeit
lnsstn dic verschleifgiinstige Auslegung des Trobant-Motors erkennen
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Das Getriche ist in seiner Abstulung sehr giinstig ausgelegt und
schaltet sich iiberraschend leicht.

T Ganzen geschen, ist iiberhoupt die Fithrung des Trabant anch
im dichtesten Straflenverkehy ohne irgendwelche Kraftanstrengung
spielend leicht moglich. Die Oldruckbremse ist ausgezeichnet in ihrer
Wirkung, Die Sitzverhilltnisse der Limousine entsprechen den
Forderungen, die man an einen Kleinwagen mit rund 2 i Radstand
stellen konn: er bietet vier normalen Personen reichlich Platz.*

Wer einmal einen Trabant gefahren hat, wird nicht nue den tech-
nischen Fovtschritt erkennen, der mit diesem Kleinwagen erreicht
wurde, sondern auch feststellen, dal alles duranf abgestellt ist, inner-
hall der Grenzen des Kleinwagens dem Besitzer das zu bicten, was
angenehmes Fahren und Wohlbefinden auch auf langen Reisen aus-
macht, wobei die wirtschaftlichen Erfordernisse nicht aufler acht
gelnssen wurden,

Alle Anstrengnngen der Kraftfahrzoughaver des Werkes VEB
Sachsenring Automolilwerke Zwickan sind daranf gerichtet, dem
Iiinfer einen Kleinwagen zu geben, der ihn nicht enttiiuseht und nicht
im Stich lifit,
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Bild 4  Fabrleistung im I11, und 1V, Gang

Bild 5 (links) Bergsteigevermigen des
Trabaot in den einweluen Falrgingen

Bild 7 (unten) Streckenverbrauch des
Trabant in Abhiingigheit von der Fahr-
geschwindighkeil
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Bild 6 Deschleunigungivermigen des Trabunt Lei vollor Bolastung (mit vier
Perfionen)

1 mit Durehnehalien der vier Falegiinge von 0 bis 80 km/h

2 im IV, Cang von 40 bis 80 km/h

Anmerkung der Redaktion

Auch der Redaktion unserer Zeitschrift stand fiir gut vier Wochen
ein Testwagen der Nullserie zur Verfiigung, der auf Herz und Nieren
im Stadt- und Tberlandverkehr gepriift wurde. Auch hierhei fiel
besonders die ausgezeichnete Strallenlage, Spurhaltigkeit und Wendig-
keit, aber auch das Temperament des Trabant anf, der beim Anfahren
und Beschlennigen im Stadtverkehr, aber auch auf kurvenreichen
Bergstralen manchem stirkeren Wagen iiberlegen war, Aufl iiber
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Bild 8 Selbstteagendes Stahiblook-Aufbougerippe mit Bodenrahmen dos Klein-
wagens Trabant, Mit Duroplustteilen beplankt wurde ein formachfinor und geriiumis
ger Waogenkdrper geschaflen, der fullerst robust, d, h, verwinduogesteil ist

6000 km lief der Wagen trotz forcierter I'uhrweise bis auf unbedeutende
Kleinigkeiten om elektrischen Zubehdr ohne jede Stbrung und ohne
Nachlassen der Leistung, Uber die gesamte Fahrstrecke ergab sich
ein Verbravehsmittel von rund 6,51/100 km, was bei der scharfen
Fahrweise einen sehr guten Wert darstellt.

In diesemn Zusammenhang diicfte ein kurver Vergleich mit dem
neven Lloyd LP 600 Alexander interessieven, den wir auf einer kurzen
Fahrt beurteilen konnten, Zuniichst fiel die geringere Inmenbreite
gegentiber dem Trabant anf, was bei Wagen dieser Kategorie unbedingt
nuchteilig ist. Auch die Strafienlage und vor allem die Wendigkeit
kommt nicht an die des Trabant heran, wenn auch die Spitzengeschwin-
digkeit mit gut 100 km/h etwns héher liegt, was aber bei der Denrtei-
lung des Gesamt{ahrverhaltens nur relativ zu bewerten ist, Auch die
Beschleunigungswerte des Alexander diirften trotz des 600-em®-Vier-
tuktmotors (Zweizylinder luftgekiihlt) niedriger liegen, was domit
erkliirt ist, daB der mit Drehschicber gesteuerte Zweitaktmotor gerade
im unteren und mittleren Drehzahlbereich ein hitheres Drehmoment
abgibt,

Im ganzen gesagt, ist festzustellen. dall unsere Fahrzeughauer mit
dem neuen Kleinwagen Trabant wieder einen bedentendenm Schritt
vorwirls gekommen sind. Dieser moderne, robuste und wirtschaftliche
Kleinwagen mit den vielseitigen Moglichkeiten zur Weiterentwicklung
wird sowohl im Inland als auch im Export sehr zahlreiche zufriedene
Freunde finden. Er ist ein erneuter Beweis fiir die Leistungsfahighkeit
der volkseigenen Kraftfahrzeugindustrie der Deutschen Demokra-
tischen Republik, KfA 4076

Technische Daten

Motor

Arbeitsverfohren Zweitnkt-Ottn mit Einlufldrehsohicber
lultgekildt

Zylinderzall 2.iu Reihe, quer gue Falietciebtuog

Bohrung /Huh 66/77T mm

Hubvalumaen 500 cm?

Verdivhtungsverhiilinis 6,7:1

Luistung 18 PS hei 3750 U fin

Drelimoment 4,3 mkyg bei 2500 U fmin

Sehmierung Feinchdlschmierung

Kiihlung Axinlgehliise sngetrieben durch Keilriemen
von dor Kurbelwelle

Karosserie Limousine vinrsitelg
selbsttrogend (Stoblblechgerippe mit Duro-
plant beplankt)

Getrlebe vier Giinge

Bremue hydrauliseh aul alle vier Rider

Abmessungen, Gowiclit

Liinge 3875 mm
Breite 1500 mm
Iahe 1495 mm
Radstand 2020 mm
Spur vorn [hinten 1200 mm
Bodenfraiheit 180 mm
Wondekreisdurchmesser 10 1n
Gewloht falirfertig 620 kg
Zuladung 430 ky
Fahrleistungen
Danergeschwindighoit 80 km/h
* Hudlistgeschwindighkoit 90 km /L

Kraftstoffverbrauch

rond 6...71/100 km
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