Wer trégt die Verantwortung
fiir die Konzeption des Trabant 1.1?

Genau diese Frage haben wir dem Generaldirektor des PKW-Kombinaltes vorgelegt. Nun - nachdem die
Verdrgerung dber die geharnischte Kritik am Trabant 1.1 (Hefte 2 und 3/90] wobl etwas verrgucht ist - hat
sich Herr Voigt zur folgenden Antwort bereitgefunden.

Die Ubernahme einer persdinlichen Verantwortung enthdlt dieses Statement nicht. auch nicht die Antwor-
ten ouf unsere Fragen nach Preisvorstellungen sowie noch Fohr- und Aufpralisicherheit des Trabant 1.1,

Erst im ndchsten Heft”, loutete die Antwortl. Wir werden nicht lockerfossen!

Die Stellungnahme enthilt aber einige neue Fokten und auch interessante Fotos, weshalb wir sie unseren
Lesern nicht vorenthalten mdchten. Die Bilder lassen ollerdings auch eines erkennen: Das .FBI.‘-E-I'.-"ﬂr'ng‘,
wie es fiir die sonst unverdnderte Plostkarosserie versucht worden ist (Bild 1), hatte ebenfalls keine akzep-
foble Lbsung gebracht Die gemeinsam mit VW entstandene Vollheck-Studie (Bilder 2 und 3] sieht doge-
gen ouflerordentlich reizvoll aus. Schade. dolf ouch dorous nichts werden durfie.

Biild 1 Entwurt fir Anderungen
bant (Modell 1.1) o Frontpertie des Tre-

Zum Serienlauf des Trabant 1.1 mit Viertakt-Ottomotor

D. Voigt, KDT, Generaldirekior des IFA-Kombinat Personenkraftwagen

Zur Werksvorstellung des in diesem Monat in Se-
rie Uberflihrten Trabant 1.1 gingen mir zum wie-
derholten Male Fragen der Redaktion der KFT
zum Ablauf und zum technischen Inhalt seiner
Entwicklung zu, die mich zu einigen einleitenden
Bemerkungen veranlassen.

Die Kernfrage in den bisher erschienenen kriti
schen Testberichten und in der Gientlichen Dis
kussion Uber den Trabant 1.1 ist, analog zur 1988
erfolgten Serieneinfihrung der neuen Antriebs-
technik mit der VW-Lizenzmaotorenbaureihe im
PEW Wartburg, die Weilerverwendung der bishe
rigen schon (ber 2 Jahrzehnte gefertigten Karos
serie. Ich muB hier nochmals daran erinnern, daf
tratz der in den vergangenen Jahren von den Au
tomobilbauern in Zwickau und Eisenach unter
nommeanen Bemihungen zur Einflhrung moder
ner Nachfolge-Fahrzeuge der Beschiul der dama
ligen Partel- und Staatsfihrung vorlag, die moder
nen Antriebsaggregate in die vorhandenen Fahr
feuge ainzubauen

Baim PKW Wartburg 1.3 konnten die notwendigen
Anderungen am Vorderwagen zur Gewdhrlel
stung des Einbauraumes fir das quer im Fahrzeug
angeordnete Triebwerk genutzt werden, um das
Erscheinungsbild In Verbindung mit den groffia
chigan PlastikstoRtingern und Folgedinderungen
im Heckbereich aufzubessern, so daR zumindest
die Front: und Heckansicht modernisiert werden
konnte.

Anders beim Trabant. Durch die bereits vorhan
dene Querancrdnung des Triebwerkes und durch
den seit 2 Jahrzehnten angestrebten Ubergang zu
einer Vorderradaufhiingung mit Schraubenfedern
waren lediglich die durchgefihrten BuBeren Ka
rosseriedinderungen an Motorhaube und Mittelteil
erforderlich, um das wesentlich groBere Antriebs-
aggragat einzubauen

MNoch in dar Uberleitungsphase dieser Konzeption
wurde zu den bis dahin erarbeiteten Lisungen fiir
einen Trabant-Machfolger die Version einer teil-
weise modernisierten Trabant-Karosserie [siehe
Bild 1) zur Realisierung vorgeschlagen, die aber

ebentalls abgelehnt wurde. Es gelang lediglich -
buchstablich in letzter Minute - die PlastikstoR
fanger zu realisieren

Aus diesem Grund wurde bereits 1986 mit der
Konzipierung von Nachfolgefahrzeugen fir beide
PKW.-Typen begonnen, die in eine an den Stand
orten Zwickau und Eisenach zu. fertigende Bau
reéihe moderner PKW miinden sollten. Auch hier
gab es keine Reaktion ru einer maglichen rentral
Iu planenden Elﬁordnung

In Fortiihrung der seit 1982 angelaufenen guten
Zusammenarbeit mit der VW-AG haben wir dann
1988 ein gemeinsames Konzept erarbeitet. mit
dem wir auf der Basis einer eigenstindigen Fahr
zeugbaureihe die kurziristige Modernisierung der
Automobilproduktion in Zwickau und Eisenach
realisieren wollien (Bilder 2 und 3). Die dabel vor
gesehene teilweise Vereinheitlichung von Karos
serie- und Fahrwerkbaugruppen zu Produktlinien
des VW . Konzerns sollte — Bhnlich wie bel der be
reits bestehenden Kooperation in der Motorenter
tigung - Voraussetzungen zur Ricklieferung wel
terer Komponenten rwecks Finanzierung des Vor
habens schaffen. Auch diese Losung erfuhr das
gleiche Schicksal wie ihre Vorgingerinnen
Soviel u den konkreten Bemilhungen der letzten
Jahre, nicht nur das duBere Erscheinungsbild und
den Gebrauchswert der PKW Trabant und Wart
burg, sondern auch ihre Fertigung dem internatio
nalen Stand anzugleichen

Die in letxter Zeit ofter gestelite Frage nach der
Sinnfalligkeit der Aufnahme der Serienproduktion
des Trabant 1.1 zum gegenwirtigen Zeitpunkt
médchte ich unter rwei Aspekten eindeutig beant:
worten:

1. Die notwendigen Uberleitungszeiten einer
neuen Erzeugnispalette reichen auch bei Uber
nahme des vollen Know-how eines potentiellen
Partners bis in die Mitte der 90er jahre. Das fir
1990 vorgesehene Modemisierungsprogramm flr
den Trabant 1.1 mit dem Schwerpunkt der Einfih
rung eines Viertakt-Ottomotors auch im Hinblick

;“f die heutige Marktsituation ist daher notwen.
.’

2. Wir sehen im Trabant 1.1 eine echte Alterna.
tive, sowohl fir den Inlands- als such fir den Aus.
landsmarkt, der uns hilft, den Anschiug an eine
neue Fahrzeuggeneration zu finden. Diese Zuver.
sicht grindet sich auf die bisherigen Erfahrungen
aus dem MNutzerkreis der Nullserie und der Bhnli.
chen Situation bei der Markteintishrung des Wart.
burg 1.3 mit einer zunichst 20gernden Akreptanz,
die sich inzwischen in eine Anerkennung der er.
reichten Vorzige umgewandell hat. Durch die
verbesserten Fahreigenschaften, die wesentlich
verminderten Innengerusche und die wirkungs:
volle Heizung des Innenraumes kann fir den Tra:
bant 1.1 gleiches erwartet werden

Unset jetziger Beitrag lautet: Einjahresgarantio
ohne Beschrinkung der Kilometer-Fahrstrecke
fir den Trabant 1.1 bel Zusicherung siner be.
darfsgerechten Bereitstellung von Ersatrieilen,
wobel letrteres natiirlich such fir den Trabant 801
gilt

Von unserer Fachpresse erhoffe ich mir sine ob
jektive, durchaus kritisch differenzierte Barichier
'“'-Iﬂl.lﬂg‘ IuU ungeren Er:mnllun, uim ung ln ungs-
ren vieltlltigen Bemihungen bel der Sicherung
des Inlandmarktes zu unterstitzen. Bel verschie-
denen Publikationen der letrten Zelt mulite man
eher den Eindruck gewinnen, dall Gegentelliges
erreicht warden sollte.

ich hotfe, dafl die nachstehende Werksvorstel:
lung des Trabant 1.1 ginen Beitrag in der positiven

Richtung leistet
0040

Noch diesem kleinen Seitenhieb wohl ouch ouf die
KFT miissen wir leider befirchten, dof die ouf den
ndchsten Seiten folgende Vorstellung diesen positi-
ven Beitrog koum zu leisten vermag. Daru war die
Aufgabenstellung fir die Konstrukieure wohl auch
viel ru widersprichlich

Die Redaktion

7 Produkilinien von VW
Bilder 2und 3 Konzeptentwurl P 1995 (rwel- und viertiirig) sus dem jahre 1888 mil tellweiser Viersinheitlichung von Karasserie und Fahrzeuggruppen zu
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