


Unter Beibehaltung der bewiihrten
Grundkonzeption des Trabant P 601
mit  selbsttragender  Karosserie,
Frontantrieb und quereingebautem
Triebwerk sowie der Fahrzeughaupt-
abmessungen konzentriert sich die
technische Erneuerung auf die Ein-
fihrung neu- bzw. weiterentwickel-
ter Baugruppen.

LEISTUNGSZUWACHS

Zum Einbau kommt ein 1,05-1-Vierzy-

linder-Viertakt-Ottomotor mit einer

Leistung von 30 kW (40 PS), der im

VEB Barkas-Werke Karl-Marx-Stadt

gefertiat wird.

Dieses moderne Antriebsaggregat

charakterisieren folgende Details:

~ obenliegende, von einem Zahnrie-
men angetriebene Nockenwelle
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Im Mai 1990 wird — wie bereit in der T

VIERTAKT-
MOTOR

automatischer Ventilspielaus-

gleich uber hydraulische Tassen-

stoRel

~ Einkanalvergaser mit Startautoma-.
tik und Schubabschaltung

~ elektronische Batterieziindanlage

- Ansaugluft-Temperaturregelung

- selbstregelnde  Gemischvorwir-
mung fir die Warmlaufphase
durch elektrischen , Heizigel”

- weitere Gemischvorwdrmung im
Motorbetrieb durch die Kuhlflis-
sigkeit.

Neu entwickelt wurden auch Kraft-

stoff-, Ansaug- und Abgasanlage. Die

Einscheibentrockenkupplung mit

Drehschwingungsddmpfer trigt dem

heheren Leislungsangebot Rech-

nung. Es kommen ashestfreie Reibbe-
lage zum Einsatz.

KNUPPELSCHALTUNG

Das im VEB Sachsenring Automobil-
werke Zwickau entwickelte vollsyn-
chronisierte  4-Gang-Getriebe emt-
spricht in der Grundkonzeption und
in den hauptsichlichen Baugruppen
dem des Wartburg 1.3, Es ist auf den
Motor gut abgestimmt, exakt schalt-
bar, gerduscharm und wird iiber eine
Knippelschaltung betatigt.

VORN SCHEIBENBREMSEN

Das Fahrwerk wurde in wesentlichen
Baugruppen neu gestaltet. Die Vor-
derachse charakterisieren Gleich-
laufgelenkwellen, McPherson-Fe-
derbeine und Scheibenbremsen.

In ihrer Geschlossenheit realisiert die

Vorderachse ein neues und mode
nes Bauartprinzip. Der mit diese
Prinzip erreichte negative Lenkro
halbmesser als auch der im Querle
kerverband integrierte Stabilisats
verbessern die Fahreigenschafte
wesentlich. Die Hinterachse - nac
dem Schriinglenker-Prinzip als Dre
ecklenker gebaut - erhalt eine wi
sentliche Verstirkung, modifizier!
Federbeine und eine querlenkerse
tige Fiithrung durch Silentbuchsen.
Damit wurden (im Hinblick auf de
unter dem Heckboden eingebaute
Kraftstofftank) héhere Bodenfreihei
eine wesentliche Reduzierung de
Seitennachgiebigkelt der Laufride
und des Sturzes erreicht. Die Stang
zeit der Reifen verbesserte sich.

Die hydraulische Zweikreisbremsa

FOTOS: PKW-KOMBINAT



lage (mit diagonaler Bremskreisauf-
teilung) wirkt vorn auf Scheiben-
bremsen, hinten auf Trommelbrem-
sen. In der Hinterachse ist ein
Druck-Ubersetzer zur Bremskraftre-
gelung eingebaut. Das neue Brems-
system verbessert die Verkehrssi-
cherheit des Trabant 1.1 in hohem
Mafle

Zum Einsatz kommt auch eine neue
Zahnstangenlenkung mit automati-
scher Nachstellung.

ELEKTRIK/AUSSTATTUNG

Die elektrische Anlage wurde lgi-
stungsstarker ausgelegt: Batterie 44
Ah, Drehstromlichtmaschine 740 W,
Anlasser 0,8 kW. In die neugestalte-
ten Heckleuchten sind eine Ne-
belschluBleuchte (links) und ein

Ruckfahrscheinwerfer (rechts) inte-
griert.

Vollig neu gestalet wurde die Instru-
mententafel, bei der in einem blend-
armen  Instrumenteneinsatz  zwel
Rundinstrumente (Geschwindigkeit,
Weagsirecke, Tankinhzalt, Tempera-
turanzeige, Kuhlfiussigkeit und wei-
tere  Kontrolleuchten) angeordnet
sind. Wie im Wartburg 1.3 gibt es
auch beim Trabant 1.1 eine Lenksau-
len-Schalterkombination firs Betdti-
gen der Licht-, Signal- und Wisch-
Waschaniage.

Die Innenausstattung vervollstdndi-
gen PUR-Lenkrad, Kopfstitzen und
heizbare Heckscheibe.

Véllig neu fiir den Trabant ist auch
das geschlossene Wasser-, Kiih-
lungs- und Heizungssystem. Im In-

nenraum erqibt sich damit eine we-
sentlich hohere Heizleistung und ver-
besserte Luftfilhrung und -verteilung
im Vergleich zum Typ 601.

Die neue Qualitdt von Trieb- und
Fahrwerk senkt die Auflen- und In-
nengerdusche splrbar. Spezielle
Mallnahmen  (selbstklebende Ge-
rauschddammatte der Motorhaube,
Bodenauskleidungen mit Antidrghn-
schmelzbelag und eine 20 mm starke
Nadelfilzschaumstoffverbindung zur
Dachauskleidung) senkten die Gerdu-
sthe im Innenraum zusétzlich

Die Neuanordnung des Tanks im hin-
teren Tell des Fahrzeuges bringt den
Vorteil der Betankung von aullen, er-
haht aber gleichzeitig auch die aktive
wie passive Sicherheit im Strallenver-
kehr. Der 28:Liter-Kraftstofftank si-

Vergaser,
Ansaug-Luftfilterkasten,

Zahnriemengehéuse,
Oleinfiillgffaung,
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Elektroliifter am Kiihler
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scheidet sich der Trabant 1.1 vom
Trabant P601 durch breite Plaststofi-
kirper vorn und hinten, ein verdn-
dertes Frontmittehteil, die neve Mo-
torhaube aus Blech (mit verdnderter
Kontur), die neue Heckleuchtenkom-
bination sowie den sichtbaren Tank-
einfiillstutzen am Kotiliigel (hinten
rechts).

Mit dem Trabant 1.1 entstand ein
Fahrzeug. bei dem - aufbauend auf
den traditionellen Vorzligen des Tra-
bant 601 - durch konstruktive Neu-
und Weiterentwicklung fortschrittli-
che Prinzipien des Pkw-Baues reali-
siert wurden. Daraus resultiert eine
betrachtliche Gebrauchswertsteige-
rung, und bei einem Grofteil von Bau
gruppen ist eine Grenznutzungs-
dauer van 150 000 km garantiert

Die Vorzuge zeigen sich natiirlich
auch in der Hoéchstgeschwindigkeit
von 125km/h, in einer verbesserten
Laufkultur des Trieb- und Fahrwerkes
sowie in einem Streckenkraftstofiver-
brauch von 6,01/100km. Durch erste
fachkundige Nutzer von Fertigungs-
und Funktionsmustern werden die
neue Qualitat und die hoheren Ge-
brauchseigenschaften des Fahrzeu-
ges beslal:gt
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Ausgleichsbehalter des Kihimittels,
Frischlufteintritt am Heizungsaggregat (Geblsse dirckt unterm Sieb],

Mischeinrichtung fiir Temperaturregelung der Ansaugluft,

Ziindverieiler auf der Nockenwelle,
Abgaskriimmerabdeckung fiir Warmluft zur Ansauganiage,
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