Unser Reisebericht: 20000 km im Trabant Februar 1961
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Uber den Loibl-Paf nach Siiden. 24 Prozent Steigung mufi

der Trabant bewiltigen.

ir waren zu zweit. Fiir
acht Wochen fanden wir
unsere Heimat im Tra-
bant. Er rollte mit uns
durch neun Linder. Mit
heller Stimme summte
er auf den Asphaltstra-

" Ben und hoppelte gedul-
dig iiber die Felsenwege, Wir fuhren hinauf
an den Gletscher des GroBglockner und ver-
sanken bis an die Achsen im Schotter der
Adria. Wir fotografierten unter dem strah-
lend blauen Himmel Bulgariens und durch-
querten im Schneegestober die ruménischen
Berge., Mittags wufBiten wir noch nicht, wo
wir am Abend schlafen, Wir schliefen wie
Flirsten im Hotel und wie Zigeuner im
Auto am StraBenrand, bauten unser Bett in
den rauchigen Zellen der Monche und
spannten unsere Zeltleinen nur fiinf
Schritte vom Meer entfernt. Wir wirmten
uns hier noch am Lagerfeuer der Hirten
und feierten dort schon im Kulturhaus der
Genossenschaft, standen erschiittert vor den
Zeugen vergangener Kampfe und blickten
freudig auf die Mauersteine eines neuen
Lebens. Linder, Menschen und ihre Ge-
schichte lernten wir kennen auf einer gro-
Ben Reise in einem kleinen Trabant.

Zwischen Elbe, Moldau, Donau

Unsere Reise beginnt in Leipzig._lZﬂD ge-
fahrene Kilometer zeigt der Kilometer-

52

f000 km
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zidhler an unserem Tra-
bant, Nur die erste der
vorgeschriebenen Durch-
sichten kbnnen wir aus-
fithren lassen. Werden
wir die Binfahrzeit gut
iiberstehen? Unser Bord-
werkzeug ist zulrieden-
stellend. Wir haben es
nach besten Méglichkei-
ten ergidnzt, Die mit-
genommenen Ersatzteile
sind spérlich. Nehmt un-
bedingt ein Getriebe
mit! Am besten, ihr
packt noch einen kom-
pletten Wagen ein, ist
die Meinung der ewi-
gen Schwarzseher. TIhr
braucht nur ein Stiick
Draht und eine Hand-
voll Schrauben, raten
uns die Optimisten, Wir
entscheiden uns fiir den
Mittelweg, packen zwei
Keilriemen, zwei Ersatz-
schlduche, eine Ziind-
spule und einige Kerzen
ein, Erwartungsvoll rol-
len wir dem bunten Er-
lebnis dieser Reise entgegen.

Hinter uns liegt der Abschiedstrubel, Noch
gestern standen wir vor dem uniiberseh-
baren Berg unseres Gepiickes, Wir wundern
uns selbst, wo alles untergekommen ist.
Jede kleinste Liicke wurde vollgestopft, Es
gibt viele nutzbare Winkel im Trabant,
Gleich unter dem Fahrersitz liegt das not-
wendigste Werkzeug, In einem Blechkasien
unter dem anderen Vordersitz stecken die
Waschbeutel und unsere umfangreiche
Reiseapotheke. Eingekeilt hinter den Riik-
kenlehnen, klemmen die Schlafsiicke und
ein Sickchen Kartoffeln, Auf den Riick-
sitzen lagert ein ansehnlicher Koffer mit
EBwaren, darauf ein nicht minder schwerer
mit Kameras, Filmen und Objektiven, Da-
neben stehen noch zwei Aktentaschen mit
Landkarten und Reisefiihrern, Unsere
Schuhe finden unter dem Hintersitz neben-
einander Platz, wie er in einem Schuh-
schrank nicht besser sein kann.

Im Kofferraum kann keine Maus mehr
Platz finden, Hinter dem Ersatzrad klem-
men Taschen mit Werkzeug, Ersatzteilen
und Autopflegemitteln, Gleich an der
Riickenlehne stehen ein 5-1-Kanister mit
Kacherbenzin, ein 20-1- und ein 10-1-Kani-
ster als Benzinreserve, davor zwei ansehn-
liche Koffer mit unserer Kleidung vom
Bikini bis zum Wintermantel. Darauf und
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daneben klemmen Zelf, Luftmatratzen,
Benzinkocher, zwei Zelthocker, Tisch, Son-
nenschirm,.. Wir haben einen Zentner
Ubergewicht.

Bad Schandau. Zum ersten Mal auf dieser
Reise heben sich die Schlagbiume. An den
Ufern der Elbe entlang, rollen wir dem Ziel
unserer ersten HEtappe entgegen, Prag
empfédngt uns im bunten Schein des Neon-
lichtes. Vor dem Hotel am Wenzelsplatz
finden wir eine Liicke zwischen den zahl-
los parkenden Wagen. Wir sind noch
nicht ganz ausgestiegen, schon bleiben die
ersten Passanten stehen, Als wir unser Ge-
pédck holen, hat sich eine eifrig diskutie-
rende Gruppe gebildet. Mit fachkundiger
Miene wird unser Trabant betrachtet, Die
Prager wissen gut Bescheid iiber den neuen
Wagen aus der DDR, Sie haben viel iiber
den Trabant gehort und gelesen. Was kostet
der Wagen? Benzinverbrauch? Steuer?
Motorstirke? Wir kommen kaum nach mit
den Antworten. Mehrere Minner iiber-
setzen unsere Erklirungen. Wann wird es
den Trabant in der CSSR zu kaufen geben?
wIst dos a herziger Wagen", kommentiert
der osterreichische Grenzbeamte unser Er-
scheinen und nimmt uns schmunzelnd
40 Schilling fiir Steuer und Versicherung
ab. In Anbetracht der nahen Alpen zahlen
wir willig und schlafen dafiir die nichste
Nacht im Zelt,

Linz, die Donaustadt am Alpenrand griiBit
ihre Giste!

Wir danken dem einladenden Plakat und
fahren aus Devisensparsamkeit gleich an
die blauen Gestade der Donau, Hier
waschen wir unseren Trabant in dem
graubraunen Wasser fhrer blauen Fluien.
Mit neuem Glanz geht es weiter zum Hall-
stédtter See. Schroff erheben sich die Fels-
wiinde, steigen auf bis zu dem dreitausend
Meter hohen Gipfel des Dachstein. Dort,
wo der Gebirgsbach einen schmalen Ein-
schnitt in den Fels gewaschen hat, liegt der
alte Markiflecken Hallstatt. Wie Vogel-
Iéifige scheinen hier die Hiuser an den Fels
gekittet zu sein. Winzig und verspielt wir-
ken diese Héuschen im Kontrast zu den ge-
waltigen Bergen und dem tiefen Schweigen
des Hallstéitter Sees.

St, Wolfgang und Salzburg sind unsere
néchsten Etappen. Bis hierher haben wir
kaum Steigungen iiber 12 Prozent zu iiher-
winden, Wir fahren von Salzburg siidlich
das Tal der Salzach aufwirts. Unerwartet
tiberwinden wir hier den ersten Pal’ auf
unserer Reise, Das Salzachtal verengt sich
unvermittelt. Die Felswinde treten zu bei-
den Seiten an die hier sehr schmale Strafle
heran. 15 Prozent Steigung. Damit hatten



wir nicht gerechnet, Wir haben nicht genii-
gend Schwung und miissen auf den zweiten
Gang schalten, Ein paarmal geht es wie auf
der Achterbahn. Dann sind wir oben, aufi
dem Pal Lueg, iiber der groBartigen Klamm
der Salzach.

In den Regionen der Gletscher

Noch liegen tiefe Schalten in den Tilern.
Aber die Sonne leckt schon an den glitzern-
den Firngipfeln der Hohen Tauern. Es ver-
spricht ein schoner Tag zu werden, Wir
sind (bergliicklich, als wir von Bruck an
der GroBglocknerstralle die letzten Kilo-
meter bis zur Mautstelle zuriicklegen.
Mauthaus Fusch, Nordrampe. Wir entrich-
ten unsere Gebiihr und schmiicken den
Trabant mit der Plakette der GroBglock-
nerstrafe, Heute ist ein besonderer Tag,
Nicht nur, daB die Sonne an einem strah-
lend blauen Himmel die Berggipfel mit
einer Flut von Licht iibergiel3t. Heute ist
der 25. Jahrestag der Grofiglocknerstrafle.
Wir unternehmen im Trabant eine Wieder-
holungsfahrt der Erstiiberquerung des
Tauernmassivs vom 22. 9. 1934,

Zwei Kilometer nach der Mautstelle be-
ginnt der erste Teil der Bergstrecke, die den
Hohenunterschied zu dem Hochtal von
Ferleiten in der wilden Birenschlucht iiber-
windet. Die Strafle steigt hier gleichmiBig
und ununterbrochen. Wir kénnen keinen
Schwung ausniitzen, sondern miissen die
Maschine gleichmiaBig ziehen lassen. Stei-
gungen liber 10 Prozent. Der zweite Gang
wird notwendig. Der dritte Gang schafft es
fast. Wir sind immer wieder versucht, den
dritten Gang einzuschalten. Aber die
Maschine wird zu stark gequélt. Vor uns
liegen noch vierzig Kilometer Steigung.
Wir beschlieflen, langsam und gleichmaBig
zu fahren. Bald beginnt der eigentliche Teil
der Bergstrecke, Auf diesen 27 km miissen
wir eine durchschnittliche Steigung von
98 Prozent und einen Hohenunterschied
von 1670 m iiberwinden. In elf groBziigig
angelegten Kehren geht es hinauf iiber die
Piffalpe und die Hexenkiiche. Die Baum-
wuchsgrenze ist hier liberschritten. In die-
ser Hiéhe erreichen uns die ersten Sonnen-
strahlen, Tiefe Schatten liegen noch iiber
dem Ferleitental, Um uns stehen die ge-
spenstisch aufgerichteten Felsblicke dieses
gewaltigen Bergsturzgebietes. Wir fahren
diese Strecke im zweiten Gang, In den
Kehren mit 12 Prozent Steigung kommen
wir mit dem zweiten Gang aus. Gleich-
méfBig und ruhig zieht der Trabant diese
schwierige Bergstrafle. Besonders glinstig
erweist sich die Luftkiihlung. Mehrmals
werden wir von gréfieren Wagen mit hoher
Geschwindigkeit {berholt. Wenige Kilo-
meter weiter stehen sie aber dann mit
dampfendem Kiihler an den Wasserstellen.

In weiteren drei Kehren iiber das Nafifeld
geht es hinauf bis zu 2428 m zum Parkplatz
Fuschertorl. Hier génnen wir uns und dem
tapferen Trabant die ersie groffere Pause.
Vom Parkplatz fiihrt die StraBe zunichst
abwiirts bis zu 1800 m an der Abzweigstelle
Guttalbriicke, Von hier aus fahren wir die
letzten neun Kilometer bergauf bis an den
Parkplatz Freiwandeck. Vor uns breitet sich
das priichtige Panorama der GroBglockner-
gruppe aus. Tiefl unten glitzert der Eisstrom
des Pastererzgletschers, liberragt von der
im grellen Sonnenlicht gleifenden Pyra-
mide des Grofglockner, Verzaubert be-

staunen wir diese Wunderwelt der Eis-
riesen,

Uber die Karawanken zur Adria

Dichter Nebel liegt noch iiber dem Flufital
der Draun., Nur ungern bauen wir heute
unser Zelt ab. Wir haben hier unseren
bisher schinsten Zeliplatz gefunden.
Wenige Schritte von dem klaren Wasser
der Draun spannen sich unsere Zeltleinen.
Wunderbar ist der Ausblick auf die steil
aus dem Tal aufsteigende Felsmauer der
Karawanken. Hinter diesen Bergen liegt
die Adria. Noch ein letzter Blick auf die
Karte, Dann geht es iiber den Loibl-Paf
nach Siiden. 24 Prozent Steigung bergauf!
Wir missen im ersten Gang fahren. Die
Ridder werfen den lockeren Untergrund
nach hinten, Trotzdem halten wir an einer
der letzten steilen Geraden an, um eine Auf-
nahme zu machen. Das Anfahren fillt uns
schwer, Der grifite Teil unseres Gewichtes
liegt aut der Hinterachse, Die Vorderrader
drehen durch., Vorsichtig lassen wir den
Trabant riickwiirts rollen und stellen ihn
quer auf die hier nur schmale Strafe, So
kinnen wir wieder anfahren und erreichen
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die jugoslawische Grenze auf der Hohe des
Passes.

In sehr steilen Serpentinen (bis 29 Prozent)
fithrt die Strafle bergab. Wir sperren den
Freilauf und fahren zusilzlich bremsend
im ersten Gang abwiirts, Hier machen wir
die gleiche Erfahrung wie bei den langen
Abfahrten an der GroBglocknerstrale, Wir
bremsen den Wagen nur in Unterbrechun-
gen bis auf eine geringe Geschwindigkeit
ab und iiberlassen dann wieder der Ma-
schine die Bremswirkung, bis uns die
Tourenzahl zu hoch erscheint, So werden
uns bei den zahlreichen Piissen dieser Fahrt
niemals die Bremsen iiberméfig heil,

Bei Sonnenuntergang erreichen wir die
Adria, Rijeka liegt hinter uns. Wir sind
immer noch auf der Suche nach einem klei-
nen Grasfleck, der sich als Zeltplatz eignen
kéinnte, Uberall finden wir nur trostlosen,
6den Karst, nichts als Steine, Wir verbrin-
den die Nacht im Trabant. Die Sitze wer-
den nach vorn geklappt und der Raum bis
zur Hohe des Hintersitzes mit Gepick aus-
gefiillt. Darauf legen wir die Luftmatratzen
und finden so noch ein angenehmes Lager,

(Fortsetzung folgt)

Unvergefiliche Eindriicke wver-
mittell die Landschaft Dalma-
tiens, Ungetriibt ist die Freude
durch die grofie Leislung

unseres kleinen Wagens.
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(SchluB)

Am nichsten Tag werden wir liberrascht
durch die einmalig schone Fahrt auf der
Adriatischen KiistenstraBe. Diese Stralle ist
landschaftlich und straBentechnisch die
groBartigste Strecke in Jugoslawien. Tage-
lang erfreuen wir uns an dem bunten,
lebendigen Bild der Adriakiiste. Immer
bieten sich neue, reizvolle Ausblicke auf
die vielgestaltigen Adriatischen Inseln.

Bis Zadar fahren wir auf einer Asphalt-
strafle in einmalig gutem Zustand. Stidlich
von Zadar geht es jedoch querfeldein, Hier
beginnt eine Waschbrettstrafie. Wir be-
filrchten auf den ersten Kilometern, unser
Trabant kénnte auseinanderfallen, Vorsich-
tig hoppeln wir mit dreiBig Sachen durch
das Gelinde. Nach und nach gewthnen wir
uns aber an das Gehoppel, und schlie3lich
rattern wir wieder mit sechzig Stunden-
kilometern iiber die Karrenwege. Ofter
stauchen wir bei dieser Geschwindigkeit
durch ein unerwarletes Schlagloch oder
eine plitzlich auftauchende Querrinne,
Mehrmals betrachten wir skeptisch unsere
Federn. Einmal wird uns jedoch die zu
hohe Geschwindigkeit zum Verhéingnis. Auf
einer uniibersichtlichen Bergsirecke sehen
wir hinter einer Kurve plotzlich mehrere
Felsbrocken auf der Strafle liegen. Der
Bremsweg ist zu kurz. Der Wagen rutscht
auf dem Schotter. Wir suchen uns noch
den kleinsten der Blécke aus.., Der Tra-
bant wird hochgerissen. Wir stehen. Ein

Foto oben: Vor der Stadt Kotov in Jugoslawien

Felsbrocken klemmt unter dem Motor-
block. Das Steinschlagblech ist eingedriickt.
Es hat einen guten Teil des StoBes auf-
gefangen. Das Auspuffrohr ist an der vor-
deren Befestigung des Motorblockes ab-
gerissen und auf zwanzig Zentimeter flach
zusammengedriickt, Die Maschine ist un-
beschédigt. Wir haben noch einmal Gliick
gehabt.

Die historischen Stiddte Split, Mostar und
Dubrovnik erwecken in uns Bilder ver-
gangener Kimpfe um die Unabhiéngigkeit
des Landes. Vor uns breitet sich das impo-
sante Panorama der Bucht von Kotor aus.
Wir iiberqueren die Schwarzen Berge Mon-
tenegros. Der Vijeternik-PaB (1260 m), der
Tresnjevik-Pal (1588 m) und der Cakor-Pafl
(1849 m) stellen eine weitere Leistungsprii-
fung fiir unseren Trabant dar. Uber das
orientalische Prizren filhrt unser Weg nach
der lebhaften mazedonischen Hauptstadt
Skopje, Hier tanken wir zum letzten Male
»Jugopetrol” und fahren in Richtung Bul-
garien,

Am spiten Nachmittag erreichen wir das
letzte jugoslawische Dorf. Die Strafle ist in
einem unglaublich schlechten Zustand.

Abgesehen von den zahlreichen FluBdurch- |

fahrten miissen wir einen groBen Teil der
Strecke neben der Strale fahren. Der
Benzinverbrauch ist entsprechend hoch.
Wir fahren schon einige Zeit auf Reserve.
Die nichste Tankstelle ist erst in Bulgarien.
Noch sind 30 km zu fahren. Gespannt er-
warten wir hinter jeder Kurve die Schlag-
bidume der Grenzstation, Die StraBe fiihrt
in einem Flufital bergauf. Der Flufl wird

zum Bach, der Bach zum Béchlein. Eine
letzte Kurve, vor uns liegt ein Pafl in der
Hohe des Fichtelberges. Hoch oben sehen
wir die jugoslawische wund bulgarische
Flagge wehen, Die Strafle sefzt zu einigen
steilen Kehren an. An der ersten Kehre
bleiben wir stehen. Ein Blick in den Tank
stellt uns vor die erschiitternde Tatsache,
In dem jetzt schrig gestellten Behilter zit-
tert ein kleiner Rest Benzin. Hier scheint
unsere Fahrt vorlidufig zu enden, Hilfe-
suchend blicken wir uns umn, In der Ferne
schreit ein Esel...

Bei dem Gedanken an etwas Benzin kommt
uns die Erleuchtung. Noch ein letztes Mal
lese ich das verstaubte Schild auf dem
Tank: Nur Hyzet-Zweitakt-Motorensl ein-
fiillen! Schon gluckert das nach Azeton rie-
chende blanke Kocherbenzin in den Tank.
Starten, der Trabant springt an. Erster
Gang, und hinauf geht es durch die zahl-
reichen Kehren. Geschafft! Bis zur ersten
Tankstelle in Bulgarien rollen wir mit ab-
gestellter Maschine.

Kleine Panne — grofie Hilfe

Sofla empfingt uns im Regen. Hier legen
wir einige Tage Pause ein. Wir haben eine
griindliche Renovierung notig,

Frisch gewaschen und abgeschmiert, steht
unser Trabant vor dem komfortablen
Balkanhotel, Standig wird er von einer
fachménnisch diskutierenden Gruppe um-
lagert. Mit dem Autoschliissel in der Hand
stellen wir uns bescheiden mit an, um ein-
mal bis zur Tiir vorzudringen,



Von der bulgarischen Hauptstadt fahren
wir nach Siiden, zu dem kunsthistorisch
interessanten Bau des Rilaklosters und
weiter ilber die Pisse zwischen Rila- und
Piringebirge nach der Messestadt Plovdiv.
Mitten in den bulgarischen Bergen bekom-
men wir die Nachwirkungen des zusam-
mengedriickten Auspuffrohres zu spiiren,
Der Trabant zieht plétzlich nicht mehr. Wir
denken zuerst an einen Ziindungsfehler,
erkennen aber bald die Ursache in dem
mit Riickstiinden vollgestopften engen Teil
des Auspuffrohres, Mit letzter Kraft errei-
chen wir eine kleine Stadt in den Bergen.
Eine Reparaturwerkstatt gibt es nicht, Wie
iiberall werden wir auch hier von einer
motorsportbegeisterten Gruppe umlagert.
Wir zeigen die Maschine und ganz beildufig
unser eingedriicktes Auspuffrohr.

In der folgenden Stunde erleben wir eines
der zahllosen Beispiele liberragender bul-
garischer Gastfreundschaft. Einer der Bul-
garen gibt mir einen Wink einzusteigen.
Wir fahren zu einem Kraftfahrzeugpark.
Es ist noch friih am Tage, und die Krafi-
fahrer der zahlreichen LKW erhalten so-
eben ihre Fahrauftriige. Kaum angekom-
men, werde ich auf das herzlichste begriiit.
Drei Mann heben den Trabant an, schieben
einen Klotz unter das Rad, und ich bin voll-
kommen beschiiftigt, alle Schrauben und
Federringe einzusammeln,

In kurzer Zeit rollt unser Trabant mit
frisch eingeschweiBtem Auspuffrohr. Hier
gibt es kein Bezahlen, aber einen sehr
herzlichen Abschied.

Helmwirts dber Theiff und Donau

Weiter fiihrt uns die Fahrt iiber den mit
det Geschichte des bulgarischen Freiheits-
kampfes fest verwurzelten Schipka-Pali zu
den Stiidten der Schwarzmeerkiiste.

Wir besuchen das altehrwiirdige Sosopol
und genieBen den Luxus hochmoderner
Hotels an dem Goldenen Strand bei Varna,
fahren iiber die Briicke der Freundschaft
nach der Volksrepublik Ruminien zur
Weiterfahrt auf der internationalen Durch-
gangsstraBe von Istanbul nach Wien und
Prag. Wenige Tage spiiter bewundern wir
die sich monumental zu beiden Seiten der
Donau ausbreitende ungarische Metropole
und stehen kurz darauf schon unter dem
Wahrzeichen von Wien. Hier nehmen wir
Abschied von der Donau, Abschied von dem
Strom, der uns Leitfaden auf dieser Reise
gewesen ist. Auf der letzten grolen Etappe
winken wir hinauf zu den Tilrmen der
goldenen Stadt an der Moldau, und wenige
Stunden spiiter heben sich zum letzten Mal
die Schlaghiume einer Grenzstation auf
dieser Reise. Wir tanken wieder Minol und
Hyzettl, Wo kommt ihr her? Wie hat der
Trabant durchgehalten? Wieviel Kilometer
seid ihr gefahren? Wir lesen den Tacho-
meterstand ab: Unsere Fahrt war 10116
Kilometer lang.

Jeder dieser Kilometer brachte neue, viel-
filtige Erlebnisse. Sie reihen sich anein-
ander zu dem grofien, bunten Bild dieser
Reise,

(Der Bericht iiber die Nordlandreise mit
dem gleichen Wagen folgt demnéchst.)

EIN KLEINERTECHNISCHER RUCKBLICK

Wir fuhren auf dieser Fahrt eine Gesamtstrecke von 10 116 km
davon 7921 km auf Asphalt und Beton

1985 km auf Schotter

und 210 km auf ausgesprochenen Waschbretistrafien

10 116 km

Die griBte Tagesstrecke von Znaimen nach
Leipzig batrug 498 km in 12 Stunden. Ab-
gerechnet drei Pausen von je einer halben

' Stunde in Prag, an der Grenze und in Dres-

den, ergibt sich ein Schnitt von 47,4 km/h.

Wir sind sehr oft Strecken von ilber 400 km

an einem Tage gefahren. Die durchschnitt-
liche Tagesstrecke betrug 185 km. In diesern
Zusammenhang mull die wirklich groBartige
Sitzbequemlichkeit im Trabant hervorgeho-
ben werden. Wir hatten niemals das Be-
dilirfnis, unbedingt aussteigen zu wollen, um
uns die FiiBe wu vertreten. Im Gegenteil
waren wir noch mandwem anstrengenden
Stadtrundgang froh, uns wieder bequem in
den Trobont zu setzen und weiterzufohren,
Wir emeichten ohne Milhe oft Giber Stun-
den eine Douergescdwindigkeit won

querten:
. Hadhst-
Mome Héhe stelgung
m %
Eibenberg 608 19
" Hodhtortunnel 2505 12
Fronz-Josefs-Hdhe 2369 12
PafB Lueg 562 e
Guailbergsattel 982 12
Loibl-PaB 1346 24
Staza-Pall 897 15
Orjensattel 1594 20
Bukovika-Pofl 12@ 12
Vjetemik-PaB 1260 etwa 12
Tresnjevik-PaB 1598 12
Cakor-Pall 1849 12
Devi Bajir-PaBl 1649 15
Rilokioster 1180 10
Schipka-PaBl 1309 10
Prolaz-Pall 800 10
Predeal-PaB 1051 10

Die Maschine lief ouf den iiber 10 000 km

trotz der hohen Beanspruchung gleich-
mdabBig, ohne nur einmal zu mudkem, Mitten
in den Dinorischen Alpen wechselten wir
bei 4000 km die Vergaserdilse. Auch mit der
Ideineran Dilse z0g der Trabant unverdnderl
gut. Besonders dankbar waren wir flir die
in jeder Situation groBe Startfreudigkeit

und das erstaunliche Temperament des

Wagens. Wir hatten immer das Gefihl, daB
die kieine Maschine fleiBig geschaltet wer-
den wollte.

Aufl der gesamten Fahrt wurden 780 | Ben-
zin verbraucht. Dies entspricht einem durch-
schnittichen Verbrouch won 7,7 | auf
100 km, Unter Beriicksichtigung der Stra-
Benverhdiltnisse (wir muBten oft Uber Stun-
den im xweiten und dritten Gang fahren),

GebirgsstraBlen) ist dieser Ver-
brauch nicht zu hodh. Fiir uns, da wir diese

‘Reise in eigener Finanzierung durchfiihten,

war der Trabant mit diesem geringen Ben-
zinverbrauch {iberhaupt der sinzige Wagen,
mit dem sich diese Fahrt durdhfiihren lieB.
Besondere Sorgen bereitete uns das Moto-
rendl. Die Befiirchtungen erwiesen sich aber
ols unbegriindet. Der Trobant verdaute '
alles, vom guien legierten O, Gber zweifel-
haftes Schmierdl bis zum blanken Benzin.
An einer jugosiowischen Tankstelle erhielten
wir durdh ein MiBverstindnis Gemisch won
1 : 20. Der Trobont lief mit dieser Mischung
auffallend besser. Bei den schlechten Olen

gewichen, wobel sich die vortreffliche Wen-
digkeit des Trabont ofs sehr giinstig erwies.

wor die Stoubdidhte unseres
Trabont. Auf den Strafien des Dalmatini-

Defekt am Blinkschalter zu beseitigen, eine
gebrochene Drucktaste, eine Biluxbirme und
fiinf Kerzen zu wechseln. Wir hotten keinen
weiteren Schaden und nicht eine Reifen-
panne. Es war eine Fohrt, aul der wir den
Trabant niemals schonen konnten. Er hat

87



