uKleider machen Leute”, und den ersten Eindruck eines Autos bestimmt
seine Karosserie, Dieses duBere Bild wirkt beim Vergleich zwischen dem
olten und dem neuen Trabant so nachhaltig, daB man zundchst kaum
glauben méchte, daB sich unter den verschiedenen Kaorosserien dos
gleiche Auto verbirgt, Doch es ist so. Das komplette Bodenblech, die
Achsen, Federn, Radaufhéngungen, die Lenkung, die Bremsen und der
Motor-Getriebe-Block wurden unverndert iibernommen. Die Houpt-
abmessungen des Fahiwerks, der Radstand und die Spurweite sind die
gleichen geblieben. Durch das flache Dach und die betont trapezfér-
mige Gestaltung des Hecks wirkt der neue Wagen lénger als der Tro-
bant 600. Die Frontpartie erinnert noch am meisten an den alten Tra-
bant, denn' die AuBenhtute der Vorderkotfligel und die AbschluB-
kopp der Einheitsschei fer wurden wnveréindert idibernommen.
Wesentlich eleganter wirkt dagegen das villig neu gestaltete Heck.
Die grofe Scheibe, die horizontalen Linien der StoBstange und der Kof-
ferkloppe und die groBen Hedideuchten lassen den Wagen breiter er-
scheinen als er ist.

AuBer der modernen Linienfilhrung brachte die neue Karosserie wvor
allem im Innenraum wesentlich mehr Platz, Hinten kénnen jetzt zwei
erwachsene Personen bequem sitzen, ohne daB sie den Keopf einzishen
miissen, und vor dem Heckfenster wurde Platz fiir eine breite Ablage
gewonnen. Man kann dort jetzt tatséchlich mehrere Hite und Klei-
dungsstiicke ablegen, wenn man will. In der schmalen Rinne vor dem
Heckfenster des Typs 600 lieB sich dagegen allenfalls eine eng zusam-
mengelegte Strickjocke unterbringen.

Der Kafferraum ist durch diese Anderungen nicht kleiner geworden, Die
Neugestaltung des Hecks brachte sogar ein etwas gréBeres Volumen.
Kleiner wurde nur die von der Kofferklappe abgedeckte Offnung. Beim
Unterbringen von mittleren Koffern, Taschen, Péickchen usw. stért dos
nicht. Sperrige Giiter, wie eine grofie Kiste, einen prall gefillten Sack,
einen Kinderspartwagen, die sich im Kofferroum des alten Trabont be-
quem verstauen lieBen, passen jedach nicht mehr durch die Kofferk lappe
des 601. Alle Vortelle sind eben nie beisammen, und der zusétzliche
Platz im Innenraum und die Meugestaltung des Hecks erforderten
mwongsliufig eine Verkleinerung der Kofferrauméffnung.

Vielleicht hdtte man die das K ichen tragende fests Riick-
wand noch einige Zentimeter niedriger halten kénnen. Viel wiire domit
aber nicht gewonnen worden, denn die Wand wird ouch aus Stabili-
tatsgriinden gebroucht. Nach anfélliger wére aber bel einer niedrige-
ren Rilckwand die Abdichtung der Ecken. Unser Testwagen war an die-
sen Stellen einwandfrei dicht. Dofiir drang Wasser durch einige

g

SchweiBniihte nahe den Scharni in den Koff
dichten — mit Karosseriekitt — ist aber hier kein Problem.

Selbstverstiindlich lassen sich ouch beim Trabant 601 die Riicksitze
herausnehmen, so daB sich vom Kofferroum bis 2u den Lehnen der
Vord. eine durchgehende Ladefléche ergibt. Auch lange Stangen
oder Pfihle kann man bei Herausnohme des rechten Vordersitzes bis
an die Stimwond schieben und hinten herausragen lossen, wenn sie
nicht dicker als etwa 10 cm sind. Die universélle Verwendbarkeit des
Wagens ist also immer noch gewdhrleistet. In erster Linie ist die Limou-
sine aber zur bequemen Personenbeférderung gebaut und nicht als
Giitertronsporter. Dafiir gibt es den Kombiwagen.

Da wir gerade vom Kofferraurmn sprechen, noch einige Worte zur Raum-
aufteilung. Dos Reserverad steht jetzt senkrecht neben dem linken
Radkasten und teilt dodurch den Koff n. Links danet ist bei
L dieser Anordnung eine Menge Flotz fiir Werkzeug, Reservekanister,
Abschleppseil und die vielen Kleinigkeiten, die mon im allgameinen
| itni Diese G dnde lassen sich dort gut verstauen und kén-
nen nicht durch den rechten, fiir Gepick freibleibenden Teil des Koffer-
d Wenig i ierend erscheint die Konstruktion der
Deckelstiitze. Hier hiitte man sich etwos Besseres einfallen lassen kn-
nen, zumal ouf beiden Seiten zwischen der Dichtlippe der Kofferraum-
dffnung und der Zierleiste auf der Kotfiigelnaht geniigend Plotz fiir
eine praktischere, eventuell sogar selbst einrostende Stiltze vorhan-
den wiire.
Die Druddostenverriegelung der Kofferklappe macht einen soliden und
robusten Eindruck. Das SchloB funktionierte wie ouch das TiirschloB
einwandfrel. Auch durch die Gestaltung des Schliissels und der Zuhal-
tungen im SchlieBzylinder verdienen diese Schlésser schon eher die
Bezeichnung .SicherheitsschloB®. Die unsymmetrische Form des Schiiis-
sels, der auch dos KofferroumschloB schliefit, sargt daflir, daB man ihn
auch im Dunkeln gleich richtig herum einsteckt.

Wie die Kofferklappe, so reicht auch dis Motorhaube bis zu den Zier-
leisten auf den Kolfligelnshten. Diese grofie Uffnung erlaubt ein

ein. Das Ab-

Die StoBstonge, die rechteckigen Blinkleuchten und die flache, breite
Motorhaube lassen den Wagen breiter erscheinen als er tatséchlich ist.
Zu diesem optischen Eindruck passen jecloch nicht die schréggestellien
Ellipsen fiir den Lufteintritt (Bild abnn‘).

Der gesamte Wagenboden (Bild links oben) ist auch unter den Sitzen

mit einem Teppich ausgekleidet. Schalldi de Matten ouf dem

::denbleeh. im Kofferraum und an der Motorhoube déimpfen die Ge-
usche,

Bildleiste unten von links nach rechis:

Von hinten :I;h'l der Trobant 601 eleganter aus als von vorn. Die groBe.
Heckschelbie bistet 1

g Sicht und hellt den ganzen Innen-
raum auf. Die Heckleuchten sind auf groBe Entlernungen sichibar.
Der Kofferraum ist noch etwas gréBer als der des alten Trabant, Nur
die Kofferkl g.ihl eine klei finung frei. Die Klappe hat einen

wesentlich besseres Hantieren on den einzel Agg t Die
Frontverkleidung mit dem Kiihlergrill kann nach Lésen von zwei Fligel-
muttern ab rden. Die Pfl beiten und auch Repora-

luren werden dadurch erleichtert. Der Kihlergrill aus Streckmetall ist
Jedoch dos unpraktischste, wos man sich an einem Auto denken kann.
Die scharfen Kanten der Maschen zerreifen den besten Schwamm, auch
wenn man nur deicht dariiber hinwegwischt. Sie zerfetzen ouch jede

aren pirieg as d steht senkrecht.
Links doneben ist Platz fiir Werkzeug, Reservekonistar, Ersatzteile usw.

Im Fond kdnnen awei erwachsene Personen bequem sitzen, ohne den

Kopt einziehen zu milssen. Vor dem Heckfenster befindet sich eine grofle

Ablagefliiche. Aschenbecher, Schoumgummiouflogen auf den Armstiit-
1en, Halteschlaufen und Kleiderhaken (im Bild nicht sichibar) sind
serienmiiBig vorhanden.
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Bilrste, falls man versucht, den Schmutz und die Insektenreste von der
Flidche hinter dem Grill zu entfernen,

Zum Abnehmen des Grills miifite man Drahtstifte aufbiegen, die aber
nicht fiir oftmaliges Biegen gebaut sind und bald abbrechen wirden.
Also bleibt die in der Farbe des Wagens gehaltene Flache hinter dem
Grill schmutzig. DoB dadurch das attrokiive Aussehen des Wagens
nicht verbessert wird, ist einleuchiend, Angesichts der schriig gesteliten
o] ier fir den Lufteintritt, die den beabsichtigten optischen Ein-
druck ohnehin zerschlagen, ist jedoch on dieser Vorderansicht kaum
noch etwas zu verderben. Wir halten dem Werk zugute, daB Streckmetall
deshalb gewdhlt wurde, weil es den geringsten Materialaufwand er-
fordert und sehr billig herzustellen ist. Das erreichte Bild ist leider
entsprachend und stellt gewissermaBen eine Aufforderung fir alle
Bastler dar. Wir hoben bereits verschiedene Eigenbou-Grills am 601
gesehen. Sie alle waren praktischer und sohen wesentlich besser aus ols
die vam Werk ongebotene Version. Sehr geschickt wurde dagegen die
Frantverkleidung unter der StoBstange gestaltet. Sie ist schmal und
unaufféllig und erfiillt ihren Zweck genauso gul wie der plump wirkende
Unterbau bel der alten Karosseria.

Wesentlich reichhaltiger ist die Ausstattung im Innenraum. Zwei Son-
nenblenden, Haolteschloufen und Kleiderhaken an den Tirpfosten,
Aschenbecher im Fond, Schaumgummiouflagen ouf den Radverklei-
dungen als Armstilitzen fiir die hinten Sitzenden und die vom Wartburg
bekannte Scheibenwaschanlage sind jetzt serienméaBig eingebout. Der
gesomte Wagenboden ist mit einem Teppich verkleidet, auch unter und
rwischen den Vordersitzen, Anstolt der haufig ousgerissenen Druck-
kntpfe wurden ringférmige Befestigungen verwendet, die einen
wesentlich haltbareren Eindruck machen, Unter den FuBhebeln wurde
eine kleine Gummimatte ouf dem Teppich befestigt, die den raschen
VerschleiB an dieser Stelle verhindert und dem Gosfub einen sicheren
Halt gibt.

Unter dem Teppich auf dem Wagenboden, an der Stirnwand bis zur
Hahe des Benzinhahnes sewle unter der Matte im Kofferraum liegen
Matten mit speziellen schalldémptenden Eigenschoften., Auch die
Unterseite der Matorhaube ist mit emer solchen Matte beklebt. Die
Tirverkleid und die Sei im Fond sind nicht wie
bisher mit Schruuben. sondern mit verdeckten Klemmfedern angebracht
und machen dadurch einen sehr souberen Eindruck. Die jetzt nicht mehr
an den Tiiren, sondern am Tiirausschnitt der Karosserie angeschraubten
Gummidichtungen lieBen beim Testwogen keine Winsche offen. Die
Tiirschlésser erwiesen sich als funktionssicher und die Tiren schlossen
leicht auch chne heftiges Zuknallen.

Recht originell wurden die Innendrlicker gestaltet. Zum Offnen der
Tiiren werden sie nach hinten geschoben. Die Druckknopfverriegelung
der rechten Wagentiir blockiert auch den Innendrlicker, so daB der Bei-
fahrer nicht versehentlich die Tiir &ffnet, wenn er sich am Innendriicker
festhaltert sollte, Durch leichte Rechtsdrehung konn mon den Druck-
knopf sogor in eingedriickter Stellung blockieren. Ein Problem war es
jedach |edesmal, wenn der gedriickte Knopf wieder herousgezogen
werden muBte. Er ging etwas stramm, und wenn man nicht absolut
trockene und véllig fettfreie Hande hatte, gelang das iiberhaupt nicht.
Es wére angebracht, diesen Knopf konisch zu gestalten oder oben mit
einem Wulstring zu versehen, domit die Finger einen besseren Halt
finden.

Die Vorteila der voll versenkbaren Kurbelfenster lernt man erst richtig
schitzen, wenn mon sich johrelang ber klemmende und im Winter ein-
gefrorene Filhrungen der bisherigen Schiebefenster gedirgert hat. Bei
Kurbelfenstern gibt es diese Probleme nicht. Offnet man beide Schei-
ben, so hat man schon noch ki Fah ke angenchme Luft im
Wagen, auch wenn dieser vorher deni abgeschl in der
Sonne stand, Unter diesen Bedingungen ist jeder Ventilator Gberflissig.
(Zum Beschlagfreihalten der Heckscheibe ist er jedoch nach wie ver
nitzlich) Auf Grund der Kurbelfenster konnte auch der’ AuBenspiegel
an der Tiir angebracht werden, wo er auch ohne Aussteigen eingestelit
werden kann. Bei Offnung der Tirfenster bis zu einer Spaltbreite von
4 bis 5 em schiitzen die Windobweiser in den oberen hi Ecken

An den Platzverhéltnissen im Teil des Inr hat sich
nichts geéindert. Auch die Sitze, deren Héarte die bel bestimmten
Bodenwellen und Schlagléchern unangenehmen Eigenschaften der
Blattfederung erst richtlg wirken 160t, blieben unveréindert, Das Arma-
turenbrett wurde rwar durch den Druckknopf der Scheibenwaschanlage
bereichert. Es wirkt aber nach wie vor aweckméiBig und einfach und
|st durchaus kein ottroktiver Blickfang. Auch die obere Konte des
bretts diirfte ichts des Paragrophen 32, Absotz 2 der
neuen StVZO nicht mehr ganz oktGell sein. Wesentlich proktischer ist
die gegeniiber dem frilheren Elfenbein jetzt groue Féirbung des Lenk-
rades, des Armaturenbretts und der Hebel und Schalttasten. Unseres
Erachtens ist der Farbton jedoch noch immer viel zu hell. Wenn man
schon nicht Schwarz wihlen méchte, wie sich das im Internctionalen
Automobilbau immer mehr durchsetzt, so sollte man den Grauten
wesentlich dunkler halten.
Trotz dieser zahlreichen, vom Vorginger libernommenen Details, hat
man im Trobant 601 den Eindruck, in d¢inem ganz anderen, gréBeren
Woagen zu sitzen. Daflir sergen die viel besseren Sichtverhdltnisse, die
grbﬁeren Fensterflichen und die schmaleren, Im Hinblick auf die Sicht
gl | Dachpf D[e an den Ed:en nicht mehr so
stark gerundete und bis an dle R e Windsch

Die Kurbelfenster sorgen unter ollen Bedingungen fiir eine mehr als
ausreichende Beliiftung. Die Windabweiser rechts oben in der Tirienster-
ecke schiitzen vor Zugluft. Der Innendriicker links neben der Fenster-
kurbel wird sum Ofnen der Tiir nach hinten geschoben, Bei Verriege-
lung der Tilr (mit dem Knopf an der rechien unteren Scheibenecke) ist
auch der Innendriicker blockiert.

scheibe 166t auch die Verkehrsampel besser erkennnen, wenn mon dicht
davor halten muB. An den Tiirscheiben terbrach keine Stret
und Ausstellfliigel mehr das Blickfeld und die grofie bis unter das flache
Dach hochgezagene Heckschaibe bistet nach hinten nicht nur eine aus-
gereichnete Sicht, sondern |aBt den ganzen Innenroum heller und
freundlicher erscheinen.

Der Innenspiegel kénnte noch ein wenig héher hangen, da er nach
immer die Sicht schréig rechts nach vorn beeintrichtigt. Sein Kunststoff-
rahmen ist auch noch nicht die giinstigste Losung. Unter bestimmten

vor direkter Zugluft und ermdglichen auch an kithlen Tagen eine aus-
reichende und angenehme Beliftung des Wagens.

ingen vibri er, wihrend ein von uns versuchsweise ange-
brachter Metallspiegel vllig ruhig blieb und kein zerrissenes Spiegel-

bild mit Doppelkonturen zeigte,

Die neue Karosserie brachte auch eine Achslastverlagerung zur Hintar-
achse mit sich, die dos Fahr- und Federungsverholten wesentlich be-
einfluBte. Der Trobont 601 liegt gegeniiber dem 600 insgesamt viel
ruhiger. Die Hinterachse neigt nicht mehr bei der kleinsten Bodenwelle
zum Springen und schaukelt sich viel weniger auf. Die vom alten Tra-
bant bekannten Mickschwingungen sind kaum noch festzustellen, auch
wenn der Wagen nur mit dem Fahrer belastet ist. Man fihrt dodurch
wesentlich angenehmer und ouch {iber griiBere Strecken ermiidungs-
freier. Eine Idee empfindlicher wurde der Wagen durch Hie andere
Achslastverteilung bei StraBenbahnschienen und dhnlichen Langsfugen.
Wiihrend der 600 von diesen Unebenheiten iiberhoupt keine Notiz
nahm, spiirft mon im 601 dabei ein leichtes Schwianzeln trotz der Reifen
mit gerundeten Schultern. Dar Unterschied im Fahrverhalten ist etwa 3o,
wie wenn mon den Trabant 500/600 mit normalen Reifen oder mit den
Rundschulterreifen fahrt,

In den Kurven liegt der 601 genau so sicher und unter den schwierig-
sten Bedingungen einwondfrei beherrschbar wie sein Vorgéinger. Das
Lenkverhalten ist nahezu neutral und eine spezielle Neigung zum Aus-
brechen oder Schleudern besteht nicht. Auch ouf nassen und schmieri-
gen StraBen fihit man sich mit dem 601 genou so sicher wie mit
dem 600,

Die Tiirgriffe sind fest angeschroubt. Druckknipfe entriegein die Stern-
schldsser. Der Druckknopf der linken Tiir ist verschlieBbar. Sein Schliissel
schlieft auch das DruckknopfschloB in der Kofferkl

An der Matorleistung hat sich nichts geandert, Die mit dem Trabant 601
gestoppte Héchstgeschwindigkeit von 106 km/h ist gleich der des Tra-
bant 600, dessen Test wir im Heft 101963 vertffentlichtan, Auch die
Beschleunigungszeiten weisen nur unbedeutende Differenzen ouf, Aus
dem Stand bis 60 km'h ergoben sich 10,5 Sekunden (11 s) und von O bis
80 km/h 20,5 s (22 s). Die eingeklammerten Zahlen sind die Zeiten
vom Trobont 600. Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch lag je nach
Fahrweise zwischen 7,4 und 9.1 1/100 km. Unter 7.4 | kamen wir auch bei
sparsamster Fahrweise nicht. Die Vergaser- und Zindeinstellung waren
in Ordnung. Dieser hohe Verbrauch ist auBergewshnlich, Wir kommen
2um Belspiel bel unsarem 600 mit 5,6 bis 8,2 /100 km ous.

Am Anfang war ouch der Motor noch etwas trige. Sein richtiges Tem-
perament entwickelte er erst, nachdem 3000 km iiberschritten waren, Er
vertrug auch vorher schon Dauervollgos ohne die geringsten Schwie-
rigkeiten, kam damit aber kaum idber 95 km/h. lrgendwelche Meigun-
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Das Vaorderteil
mit dem Kilhlergrill

kann nach Losen

von zwei Fligelmuttarm
obgenommen werden.

Der bisher

am Stirnwandstutzen
befestigte
Heizgeriuschdimpfer

sitzt jetzt

auf dem Warmluftstutzen

E am Vorschalldémpfer.
Am linken Rodkasten

wurde der Behblter

fiir die Scheibenwoschanlage
angebracht,

gen zum Kolbenklemmen gab es auch nicht bei 28 °C AuBentempera-
tur. Mit dem eingebauten Fliehkraftregler zur Ziindverstellung hatte der
Motor ouch im Leerlouf hervorrogende Loufeigenschaoften, und  bel
niedrigen Drehzahlen in den unteren Géingen empfanden wir den feh-
lenden Freilauf nicht mehr in dem Mabe stérend wie baim Trabant 600.
Man kann sich daran gewdhnen und die eigene Fahrweise darouf
einstellen.

Angenehm Uberrascht woren wir von den gegeniiber dem Trabant 600
wesentlich geringeren Gerduschen im Innenraum. In den unteren Gén-
gen, vor allem beim Beschleunigen, ist der Unterschied nicht erheblich.
Im vierten Gang ist der Wagen jedoch insgesamt leiser geworden. Am
ouffallendstan izt die Gerduschminderung in den héheren Drehzahlen
oberhalb 80 km/h. Wéhrend der 600 zunehmend louter wird, je weliter
die 80 km/h Uberschritten werden, éndert sich beim 601 die Loutstarke
mit zunehmender Drehzahl nur noch sehr wenig. An dieser beachtlichen
Senkung der Innengerbusche hoben nicht nur die erwihnten Matten
auf dem Waogenboden und an der Motorhaube einen Anteil, sondern
auch das neue Kiihlluftleitblech. Es leitet die an den Zylindern austre-
tende Kiihlluft nicht mehr schriig unter den Benzintonk an die Stirn-
wand, sondem gleich hinter den Zylindern senkrecht nach unten zur
Fahrbahn. Dieses Blech iiberdeckt nicht nur die Zylinder, sondern reicht
etwa bis zur Kurbelgehtusemitte und fingt dadurch einen groBien Teil
der abgestrahlten Gerdiusche auf,

Lediglich die liber die Heizung in den Innenroum geleiteten Gertiusche
sind nach wie vor deutlich zu héren. Der bisher am Stirnwondstutzen ange-
brachte HeizgerGuschdémpfer fand beim 601 einen neuen, besseren
Platz unmittelbar liber dem Heizluftstutzen am Vorschalldampfer, Damit
liegen die Schlauchanschliisse fir Frischluft und Warmluft in einer
Ebene dicht nebeneinander und das Umstecken des Schlauches ist ein-
facher. Die Wirksomkeit der Heizung selbst konnten wir bel den im
August und September herrschenden Temperaturen nicht beurteilen.

Moch einige Detailverbesserungen fallen am Trabant 601 angenehm
auf, Die StoBdémpfer hoben dickere Kolbenstangen (12 mm), die sich
nicht mehr so leicht verbiegen und deren Abdichtung auch nicht ganz
so problematisch ist wie die der 10-mm-5tangen. Die vorderen Stol-
déimpfer sind nicht mehr unten an den Dreickecklenkern, sondern oben
an der Querblattfeder angebrocht. Sie bekommen dort nicht so viel
Schmulz und Spritzwasser ab und halten ldnger. Die Schaltstangen-
durchfilhrung an der Stirnwand ist jetzt mit einem Gummiformtell ab-
gedichtet, das nicht wie bisher die Filzplotte Zugluft und ouch Ge-
réusche durchlaBt. Der Vergaser hot einen durch iiber kreuz angeord-
nete Rippen verstéirkten Schwimmergehiiusededke!, der sich nicht mehr
zo leicht verzieht. Der Anlosser hat auf der Kollektorseite ein verstarktes
Schildlager, das nicht schon durch ungleichmafBiges Anziehen der

Schrauben verspannt wird und dabei die Ankerwelle verklemmt. Die
Kabelschuhe der Botteriekabel bestehen aus einer Aluminiumlegiarung
und sind im Sechskant aufgepreBt. Wie wir vom DAMW erfuhren, ist
der Prefdruck so groB, daB die einzelnen Adern des Aluminiumkabels
dabei ineinander flieBen. Damit dirfte die Korrosionsempfindlichkeit,
die bei den friher verwendeten Verbindungen zu Startschwierigkeiten
fiihrte, endgiiitig beseitigt sein, Die Lichtmaschine hat ouf der Kollektor-
seite eine Staubschutzkloppe aus Gummi, deren UHnung gegen die
Fahrtrichtung zeigt. Domit wird die fir die Beliftung erforderliche
Frischluft aus der weitgehend schmutzireien Zone angesaugt, so doB
insbesondere die Fikrungen der Kohlen langer sauber bleiben, Motir-
lich hat der 801 ouch den temperaturkompensierten Regler, der unter
allen Bedingungen fiir eine rosche Botterieladung sergt.

Angenehm empfanden wir auch die automatische Bremsbockennach-
stellung, die dos konstruktiv festgelegte Liiftungsspiel zwischen Backen
und Bremstrommeln selbstttitig einstellt und einhdlt, Erreicht wird das
durch Winkelhebel an Stelle der bisherigen Modhstellexzenter, die von
den Backen beim Druck auf dos Bremspedal mitgenommen werden, Da
die Riickstallfedarn nicht kriftig genug sind, um die Winkelhebel zu ver-
stellen, kénnen sich die Bocken nur so weit von der Trommel l6sen, bis
sie an den Hebeln anliegen. Wie beim Trabant 600 war auch beim 601
die Bremswirkung hervorragend. Motbremsungen brachten Werte, die
hart an der Grenze des theoretisch méglichen lagen. Allerdings ist dazu
ein relativ hoher FuBkraftauiwand erforderlich. Das Bremsenwerk Lim-
bach-Obeddfrohna sollte auf diesem Gebiet eiwas tun, denn im Ver-
gleich zu anderen, auch westdeutschen und ausldndischen Waogen liegt
der am Bremspedal des Trabant edorderliche Kraftaufwand iber dem
Durchschnitt.

Besonders wenn man mit dem Wogen in dos Ausland fdhrt und daos
Benzin fir die Reise mitnehmen will, empfindet man, daB der Tank-
inhalt von 24 | recht knapp bemeassen ist. In Zwickau solite man daran
denken, daB der Wagen nicht mehr 500 em? sondern inzwischen
600 em® hat und daB bei Ausnutzung der gebotenen Leistung und bei
Dauergeschwindigkeiten um 100 km/h eben 8 11100 km und mehr durch-
laufen. Wir fuhren van Berin bis Prag 5 Stunden und 45 Minuten und
brauchten dobei 8,7 1/100 km!

Wahrend der gesamten Testzeit wechselten wir nach etwa 300 km einen
Keilriemen — er hatte sich hoffnungsios gedehnt —, ersetzten nach
1100 km eine Auspuffouthiingung am Vorschollddmpfer und eine ver-
lorene Schraube am Flansch zwischen Auspufkrimmer und Verschall-
diampfer. Sonst hoben wir dos Bordwerkzeug nicht gebrouchi. Ubrigens
hat es uns vor lauter Ergriffenhalt beinahe die Sprache verschlogen,
als wir im Bordwerkzeug einen Kreuzschlitzschraubenzieher fondenl
OHenbar hat sich Sachsenring Zwickau nun doch vargenommen, seine
Kunden auch ouf diesem Gebiet zufriedenzustellen. e—p



