Hinweise

zur ldentifizierung und zum Umbau von Pkw
TRABANT

>

VEB Sachsenring Automobilwerke Zwickau
Abteilung Kundendienst




Die Ausarbeitung dieser Broschlre erfolgte
in Abstimmung wit dem Kraftfahrzeugtechniachen
Amt Dresden. E

Diese Uberarbeltete Auflage entspricht der
neuen Anordnung lber den Umbeu und Aufbaun

von Kreftfahrzeugen vom 27. 4. 1982, GEl. Teil I
Br. 21 vom 1. 6. 1982 (glitig ab 15. 7. 1982).

Mit Herausgabe dieser 2. Auflage werden die
Festlegungen der 1. Auflage aufer Kraft gemetzt.

VEB Sachsenring
* Autemobilwerke Zwickau
Betrieb des VEB IPA=-Kombinat THEW

9541 Zwilickanun
DDR
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0. Allpemeines

Ausgehend von den Beschliiamen des Ministerrates der DDR
gaite fiber den sparsamsten Umgeng mit lVaterial und Brsatziei-
len sowie zur Vorbeugung unkentrollierter Verinde an
am Plow Trabant, die zur negativen Beeinflussung der Ver=
kehropicherheit: filhren kinnen, werden filr Umbsuten em

5.19. Somnnenschutz 21 Plow Trabant folgends fichtlinien Pir verbindlich erklért.
ten 22

5.20. Einbau ?un_Autnmatikaicherhﬂitsﬂur & = SrondteEs i daR s inl Airbai vou KewebAatcesinnm

5.21. Zweikreisbremeanlage ist die Anordnung vom 27. 4. 1982, vertiffentlicht im

GiBD. mostdes Hiameisa 22 Dosetzblatt Teil I Dr. 21 vom 1. 6. 1982, giiltig ab

15. 7. 1982,

Dis bisher giiltige Anordoung fiber den Aufbau von Hraft-
fehrzeugen vom 9. 4. 1973 (0Hl. Teil II Hr. 38) wird
demit aufer Hraft geaetzt,

Anders ale die sufgefilbrten Verinderungen, such aclche
mit typfremien Teilen, werden in Utereinstimmung mit
dem KTA, Zentrelatelle Dresden, und una sla Hersteller—
werk grundsitzlich abgelehnt.

Alle meldepflicshtigen Verinderungen sind in der gesetisr-
lichen Irigt der Verkehrspolizei zu melden. Erastzteils,
Baupruppen und Bauuntergruppen, die fiir den Umbau bev
Aufbau Verwendunpg Tinden, werden nicht durch den ™ante=
tellvertrieb unseres ‘erkes den am Umbau Interesaierten
. zur Verfiipung peatellt.
. Diese sind our iiber den Fachhandel zu bezieben.

Aua 8llen technischen inderungen am Plow Trabent kinnen
gepeniiber dem VER Jachoenving keinerlei Forderungen oder
Garentieangpriiche sbgeleitet werden, de diesse Varinde-
rungen nicht unter Hontrolle des Herstellerwerlkes srfol-
Fen.

b Umbau-— und Aufbaumdplichkeiten beim Tlw Trabent

1.1. CGenehmigungapflichiiger Umbsu von Fahrzeugen sus der
Produktion dea VAR Sachsenring Automobilwerke Zwickeu

Umbauten von Falrzeugtypen gembB § 3 Abo, 1 der Kfs.=lm=
bavordnung, die eine Typindera zur Folpe haben, warden
nieht vorgeashen. Entaprechenid 3 Aba, ? und unter Berlick-
sichtipuny des § 4 Abe. 1 der Hrafifehrzeup-lnbauordnung
kinnen nachfolgende Fahrzeugtypen umgebaut werden, wenn
dadurch die Irestzteilversorgung im Territorium nicht be=
eintriichtigt wird und Teile der leufenden Serienproduktion
nicht einpgesstzt weorden:

Typ P50, P50/1 in F50/2 oder THO
Vom VEB 3achmenring werden slle folgenden Antrige auf Um—

bau mbgelehnt, da es sich hierbei um unzuldssige Typen-—
verinderingen handelt:




1.2.

1-]-

1 141

= Typ P50, P50/1, P50/2, FGO in PRO1

= Typ P601 Limousine in P6O071 univeraal

= Typ F601 universal in PE01 Limousine

- Typ PE01 Hiibelwagen in P&01 Limousine/universal
= Typ P601 Limousinefuniversal in PAO1 Hilbelwapgen

Eigenverantwortlich und endgliltip hat das szustindige
ataatliche Orgen suf der Grundlmge des % 4 Aba. 1
Punkt 1 iber den Umbau zu entacheiden. BHei Umbauten,
die iiber die in diessm Punkt geiroffenen FPesflepungen
hinauagehen, ist suf der Grundlege des § 3 Abs, 2.3
der Kraftfahrzeug-Umbatuordnung eine Genenmipuny des
Grilich sustindigen Retes des Hreimesm, Abi. Verkehr,
weltarhin arforderlich. Zur Erteilung der Gemhmigung
ist grundedtzlich eine Jtellungnahme des VED Sachaen—
ring erforderlion.

Jufbau von Fohrseugen aus der Produlktion dea VEEB

Sachasnring Automobilwerke Zwicksu

Auf der Grundlage des, § 5 Abs. 3 der Erafifahrzeug-
Umbauordnung kinnen keine Fahrzeugiypen ohne Genshmi-
gung aufgebaut warden. Pehrzeuge, bei denen auf Grund
siner Ersatzlieferung liber die 3testliche Verasicherung
nach Unflllen mit Totalschiden oder aus sonstigen Criin-
den die endgiiltige AuBerbetrisboetzung pemHB BS4VEQ er-
folgt, dirfen nicht wieder mufpebaut oder/und in He=
trieb genommen werden (§ 13 Abe. 2).

Umbau von Bau- und Hauuntar a1

Dem Umbeu sowle der Nachriisiung von nicht dem Zedltpunkt
dor Herstellung des Fohrzeupges entsprechenden Tesupgruppen
wird seitens Sachsenring Zwlckau nicht zugestimmt, ao-
fern nlcht der technisoche Informetionsdienst dies mus-
drilcklich genehmigt. Musgenommen davon ist der Austousch
von Baugruppen und Bauuntergruppen, die durch technische
Welterentwicklung nicht mehr gefertigt und als Eroats-
telle geliefert werden. Auf der Grundlompa doo IZGE kinnon
vom VEE Smcheenring im Carantiszeltraum abweichends
Festlegungen iiber den Einbau von Baugruppen und Zauunter-
gruppen geatroffen werden.

Verantwortlichkaiten

Fiir die Einhmltung der aua der Fraftfabrzeug-Umbaucrd-—
nung antatshendan Pflichten aind die Leiter der Vartragae-
warkatiitten des VER Smchsenring versntwortlich,

Eeil Verkauf vom neuen, gebrauchten oder sufgesarbeiteten
Eraatzteilen ist darsuf hinzuweizen, dgf diese Teils mur

dgnn zum UmbaufAufbau von Feahrzeugen verwendet werden
dilrf'en, wenn entsprechend der Kraftfebrseug-Umbauord-
nung diec dezsu erforderliche Gepnenmigung arteilft wurde.

Tazu haben

g) die VEB Maschinenbauhandel

b) dis HKfz.=Verwertungsbeirisbe
auf den Lieferscheinen und Rechnungen sinen
entaprechenden Vermerk angubringen,

e) alle sonstigen Verkeufsstellem

in den VerkaufsrHumen diesen Hinwels durch
Aumheng bekanntzugeben.



2. Ubersicht Uber die Piw=Fartigung

Dar VEB Sacheenring produziert seit 19528 den Pkw Trabent.

Hachfolgend das Pertigungeprogram und die verwendeien

Hummernreihen fiir die Fahrgeotell=HNr.

Partipgung

Pahrgestell=Nr. Typ von  bie
50 00 001 = 50 21 B85S Lim. ESO 1958 - 50
K59 00 001 - K 59 00 255 Hombi P50 1958 = 55
60 00 001 = 60 32 064 Lim. P50 19640
K B0 00 001 - K 60 02 908 Kombi P50 1360
61 00 001 = 61 35 QB0 Lim. P50 1961
K &1 00 001 - H 61 04 250 Kombi P50 1961
62 00 001 = 62 39 000 Lim, P50/BE00 1962
E 62 70 001 = K 62 75 950 Kembi PRO/PEC 1962
03 00 001 - 63 26 TO6 Idim. BGO 1963
B3 40 001 - 63 55 357 Lim. B60 SW I 1963
63 70 001 = B3 79 355 Fombi Pa0 1963
63 80 001 - 63 80 801 Camping PEO 1963
63 230 ol 63 90 052 Lieferwagen Pal 1963
&3 3% 001 63 39 110 Lim, P01 Hullserie 1963
G4 00 001 = &4 10 TBB Lim.- P60 ausgel. 30.6. 1964
A4 20 001 - b4 28 697 [im. BF&O SW ausgel. 30.4. 1964
64 30 001 B4 30 023 Tdm. PE01 Hullserie 1964
64 30 024 = B4 47 500 Lim. 2601 1964
&5 G0 00 65 09 00D Lim. PeOA 1964
10 02 001 = 10 12 679 Idm, PHO1 1964
64 BD 001 = 64 B8 500 Hombi PGO 1964
65 50 DO = BS 52 000 Eombi PBO 1964
05 02 001 o5 02 B0 Kombl BOO 1984
54 BO 001 = 64 80 BOO camping PGO 1954
5 70O 001 = B5 7O 199 Camping Fa0 14964
64 90 001 - G4 90 016 Lieferwagen FSO 1964
65 B0 001 = 65 80 001 Lieferwagen P60 1964

- -

Fahrgestell=Nr. Typ 5:;“%
10 12 680 = 10 B2 190 Lim, P01 1965
05 02 802 = 05 14 317 Kombi PoO auagel, 1965
07 00 200 = 07 01 159 Camping P&O Busgel, 1965
08 00 002 - 08 00 017 Lieferwagen Po0 musgel. 1965
15 16 001 15 17 380 Eombi Pa0q 1965
15 14 318 - 15 14 825 Kombi PGOY 1965
19 50 002 - 19 50 003 Sondersufbauten 1965
10 68 191 = 11 27 314 Lim. P50 1966
15 14 B26 = 15 16 000 Kombi PHO1 1956
15 17 I 15 30 413 Kembi Pe0 1966
18 00 001 - 18 00 368 LieToerwagen PAO0 1966
19 00 0D 19 00 165 Kibelwagen 1966
19 50 004 = 19 50 007 Sonderaufbauten 1966
11 27 315 = 11 B8 G646 Lim. PBGO1 1967
15 30 011 = 15 45 105 Kombi PEO1 1967
18 00 369 = 18 00 586 Lieferwagen 1967
19 00 166 = 19 0D B85 Kiibelwegen 1967
11 88 64T - 12 52 825 Lim. PeO1 1967
15 30 413 = 15 45 105 Kaombi PO 1967
18 00 369 = 12 00 586 Lieferwagen PH0O1 1867
19 00 166 = 1% DO 885 Kibelwagen 1967
11 B8 647 = 12 52 325 Lim. P501 1568
15 45 106 15 B0 364 Kombi PHO1 1963
18 00 586 = 18 00 916 Lieferwagen P&0 1968
19 00 888 = 19 01 339 Flibelwagen 1968
12 52 332%6 13 19 034 Lim. P& 1969
15 60 365 = 15 T6 217 Eombi BSO1 1969
18 00 917 = 18 01 137 Lieferwagen FEO 1969
19 01 340 13 D1 971 Kiibelwagen 1969




FPertigong
Pahrgestell-Rr. Typ von = bis
13 19 035 - 13 88 067 Lim. P&01 1970
15 76 212 = 15 92 Ti3 Uni. P01 1970
18 01 138 = 18 01 432 Lieferwagen Fal1 1970
19 01 972 = 19 02 393 Klibelwagen 1970
13 88 068 = 14 61 051 Lim. BaO1 1971
15 92 T34 = 16 10 105 Uni. Bl 1971
18 01 433 = 18 01 5248 Lieferwagen Pol) 1971
19 02 392 = 19 02 996 Kiibelwagen 1971
14 871 082 = 14 99 999 Lim. P601 1972
16 10 106 = 16 19 464 Uni. FoO1 1972
18 01 529 = 18 01 578 Lieferwagen P&O1 1972
19 02 99T = 19 03 425 Kilbelwagen 19372
20 00 001 = 20 36 206 Lim. P&O1 1972
27 00 001 = 2T 08 930 Uni. PaO 1972
29 00 001 = 25 00 13 Lieferwayen/Kibelwegen 15972
20 36 207 - 21 14 OT7 Lim. FeO1 1973
27 08 931 = 27 29 073 Uni. BF6O1 1973
29 00 182 - 29 00 754 Lieferwagen,/Ellbelwagen 1973
21 14 078 = 21 94 T42 Lim. P&l 1974
27 25 074 = 2T 50 544 Uni. PGO1 1974
29 00 755 = 29 01 433 Lieferwegen/Hilbelwagen 1974
21 94 T43 = Lim. POl 1975
27 50 549 Uni. PO 19745
29 01 434 Lieferwagen/Kibelwagen 1974
23 B2 926 = 23 &6 B4G Lim. P& 1976
27 75 T12 - 27 9% o6a Uni. PAO1 1976
29 02 143 = 29 Q2 GAT Kilbelwagen 1976
23 66 B46 - 24 51 957 Lim, P6O1 197y
27 99 69 = 2H 24 B43 Uni, BGO1 1Y
29 02 BUB = 29 03 059 Hilbelwagan 1

- g -
Fahrgestell=Nlr, Typ fg:tiﬂﬁiﬁ
24 51 954 = 25 38 j08 Lim. PG 1578
28 24 844 - 28 50 138 Uni. PaO1 1978
29 03 060 - 29 03 674 Eibelwagen 1978
25 38 109 - 25 27 501 Lim. Poi 19749
28 50 139 - 28 75 958 Uni. FEO1 1879
29 03 675 = 29 04 355 Eilbelwegen 1874
26 27 502 - 30 19 945 Lim. F6O1 1980
2d T5 959 - 28 99 424 Uni, PeO1 1980
29 04 356 - 29 04 &21 Kibelwagen 1980
30 19 986 - 31 13 127 Lim, F01 1981
AT 02 170 - 37 27 784 Uni., B&O1 1981
29 04 B22 - 22 04 281 Hitbelwagen 1981
31 13 128 - 32 01 0 Lim. FoO1 1382
a7 27 189 - 37 51 To2 Uni. P&O1 1952
29 04 BBE - 29 05 516 Kibelwagen 1882

Ort d;rr finbringung der Fahrgestells-Nr. ist grunds#tzlich an
der Stirmwand Uber dem Kraftotoffbehdlter, Die suf der reche
Len Radschale aufgepunktete Hr. ist eine Pertipunge-Nr. und

ipt nicht identiech wit der FahrgestelleNr.

Die Motor=Nr. befindet slech bis Baugahr 1968 am Kurbelgehiu-

Be Uber dem Vergeoer, ab Baujahr 19

teil wvorn,

8 am Hurbelgehiuge=0Ober=-



3 a UBEgEicht Uber Vergasariypen

Fahrzeugtyp Yergager Disenbestlciung
P50 H261 =0 HD = 100
P50/, F50/2 28 HB 2 = 1 HD = 110
a0 2B HBE 2 = 2 HD = 115
P01 28 HB 2 - 3 HD = 115
601 28 HBE 2 - 4 HOD = 115
PEO1T 280 HB 2 = 6 HD = 113
P01 28 HB 2 = T HD = 115
P01 28 HBE 2 = B HD = 115
FoO1 28 HE 2 = § HD = 115
Fo01 28 HE 3 = 1 HD = 115
P&O1 28 HB 4 = 1 HD = 115



Motor=- und Getrisbekenndaten

ﬁi%. Motortyp
1 Froduktiong=-
nolt
2 Hotor-Hr.
3 Hubvolumen :m3
DIN
4 i:iatung
PS5 SAE
- max. Drehzahl
b max. Drebmoment
T Vadichtung
8 Bohrung /Hub
Einbausp.
Kolbenringe
3 Zylinder
10 4yl .=Kopf
11 Kolbenbolzen §
12 Kolbenbol Zen=-

lagar

1)

1958 = 58

EDI L ]
499
18 b. 3750

13,2

21

4250

4,15 b. 2750
6,6

G6/T3

0,07 = 0,01
66 x 2,5
Grauguf

AlU Bymm.
Brennr.

18 mm

Buchse

P50 B P50 /1 Pe0 /2

1959 1959 = 62 1962

En! "w 51--- 52...

499 499 499

18 b. 3750 20 b. 3900 20 b. 3900
4,7 14,7 14,7

23 23 23

#250 4500 4500

4,3 b. 2752 4,5 ba. 2750 4,5 b 2750
6,8 T2 T,

b /73 b6 /73 BESTI

0,04 4+ 0,01 0,04 + 0,01 0,04 + 0,0
66/60,8 x 2,5 6&6/60,8 x 2,5 B6/60,8 x 2,5
Alfar Alfer Alfer

Alu aymm, Alu asymm,. Alu asymm.
TH mm 18 mm 18 om
Buchoae Huchse Buchae




Ed. Motortyp B5g P50 2 P50/1 FRO/2
13 Hubacheiba ausgeapart BUBEZeEpArt wall voll
14 Vergager BVEF H 261 H 261 =1 ode? 28 HBE 1 = 1 28 HB 2 = 1
= o e Tk ode 2 =1
Lufttrichtar 26 26 23 23
HD 100 =. Einf.95 100/95 110 110
LED 45 a5 45 45
LLD 150 150 150 150
ALD 180 180 190/170 170
sh 100 100 120 120 ]
LGRS 192 Umdr. 1Y2 Unmdr. 1%2 Umdr. 1Y2 Umdr. =
il 15 1 15 & 1 22 % 1,5 22 &+ 1,5 '
15 Zindzeitpunkt © 187 220 200 229
vor 0T mm 2,3 + 0,2 3,3 - 0,6 Ji3 = 0,6 3,3 = 0,6
16 Glindkerze Mi2 x 1,5 =225 MW 18 = 225 1 - 225 M8 = 225
17 Elgktr.-Abat. 0,6 0,6 0,6 0,6
T entaktetntema  Os Oy 0.4 0.4
19 Mischungaverh. 25 ¢ 1 333 1 33¥3 1 33%3 s 1
20 Kraftatolf Hormal Hormal Hormel Hormal
21 Heilrieman 13 = 975 13 = 975 13 x 975 13 = 975
22 Hupplung K 4,5 K 4,5 K 4,5 K4,5 58
23 Getricbe & 50 Klauenge. G 50 G 50 4 50 S aynchr.
Lid. Motortyp P50 P50 2 PR RO 2
Hr.
GHnge 1 4,08 4,08 4,08 4,08
2 2;32 2,32 2,32 2,32
3 1,52 Tao2 1,52 1,52
4 1,03 1,03 1,03 1,03
R 5.34 5,34 5,34 3,83
Acheitbersetz, 4,94 &:33/4,94 4,33/4,34 4,33
ZHEhnezanl 16/79 18/78 = 16/7% 18/78 = 16/79 1&8/78
[
gd. Hotortyp PE0 /61 Pal /64 P55 /66 3
i
1 Broduktione= 1962 = 69 1969 = 74 ab 22, 4. T4
seit
2 Hotar=Hr, B0..H &1..Hy 63..0N 64..Hy 05..0 66..Hy
3 Hubvolumen cm®  534,5 594 ,5 594,5
DIN 23 b. 3800=4000 26 b, 4200 20 b. 4200
4 Yoo 16,9 19,1 19,1
Leiotung 26 30 30
EE SAB
5 mex. Drahzahl 4500 4500 4500
& max. Urehmoment 5,3 b. Eﬂggﬁ - 5,5 b. 3000 5,5 b 3000
T Verdichtung Tb + 0,3 T:5 = 0,2 7:5 + 0,2
=T.6 + 0,5



ﬁid. Motortyp Pa0 SE1 Ph3 /64 Pa5 /66
g Bohrung /Hub 72/73 72/73 72/73
Einbausp. 0,025 + 0,005 0,025 + 0,005 0,025 ... 0,037
Kolbenringe T2/65,6%2,5 - 2 T2/65,6 x 2 72/65,6 x 2
9 Eylinder Alfer Alfer Mfer
1ad &yl .=Ropf Alu symm. Al Eymm. Alu symm.
11 Kolbenbolzen @ 20 mm 20 mm 20 mm
12 Kolbenbolzenlager Buchase Buchse Fedellager
13 Hubscheibe Auswuchtecken tuswuehtecken Auswuchtecken l
14 Yargeser 28 HB 2 = 2 b. 28 HB 2 = 7 28 HB g - I. E - ?. 2 =9, e
-1, 4 = [
{- gb 28 HB 3 = 1 ohne Leer-
laufgemigchregulierschraube,
mit Ieerlaufgemischdiise 100
- gb 28 HB &4 -~ 1 opit Luff-
stewerventil)
Lufttrichter 23 23 23
HD 115 {113) 115 115
LED a5 45 a5
LLD 130 150 150
ALD 150 150 150
5B 120 120 120
LGRS 12 Umdr. abgasgerecht singestellt
ﬂgﬂ- Kotortyp Pa0 /61 P63 /64 F65/66
Eﬁﬁiﬁﬂ_ 22 + 1,5 22 + 1,5 22 & 1,5
15 Ziindzeitpunkt® 249 24° 249
vor OT mm 4,0_+ 0,4 4,0 + 0,4 4,0 + 0,4
(bel Vergaser 28 HB 4 = 1
Zyl. 1 4,0 + 0,4
Zyl. 2 3,0 % 0,4)
16 Zindkerze K18 - 240 ed. H18 = 260 u. K14 = 260 u.
8m M14x7,25 = 260 M4 = 225 meu
17 Elektrod.=Abst. 0,6 0,6 0,6
[
¥ aiakiehotana 08 0,4 0,4 -
13 Mischungeverh. 333 1 1 33¥3 1 50 & 1 '
20 Kraftetoffl FHormal Hormal Rormal
21 Keilriemen 13 x 975 9,7 x 1000 29,7 = 1000
9,Tx 975
22 Kupplung LR 5=T od. 5=b T5 15
23 Gatriebe G508 G 50 8 WAF 5,5 S 4 M
GHnge 1 4,08 4,08 4,08
2 2,32 2,32 2,32
3 1,52 1,52 1,52
4 1,03 1,03 1,03/1,103
R 3,83 3,82 3,83



Lfd. HMotortyp PEOSE1 P63 /64 Pa5 f6b
Hr.
Achailberaetz, 1,33 4,33 d,33/3,946
sihnezahl 18/78 1878 18 /786
19/75

-nngu
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lechnische Verinderungen

Einbau eines Motors P63 baw. PGS

Der Einbau eines 26-PS=Motors in die Typen PS50, FS50/1,
P50/2 mit unsynchronisiertem Getriebe ist nur mizlich
unter gledchzeitiger Verwendung eines Synchrongetriebes.
Dazu sind Radantriebe mit Gleitsteinen und ein Hilfg-
ranmen fiir das Synchrongetrlebe zu montieren.

Die Hurbelwelle des 26-PS-Motors hat kelne Bohrung flir
die Aufnahme des Nadellagers der Aintriebewelle dez une
synchronigierten Getriebes. Zu beachten ist, del slle
Motoren mit der lotor-Hr. 65-=- bzw., (06=,.. ... mit
nedelgelagartem Kolbanbolzen auasgerligtet sind und dem=-
zufglga mit einem Mischungaverhiltnis 30 : 1 gefahren
WeIdell.

In alle Fahrzeuge mit Synchrongetriebe kann der 26-FPS-
Motor ohne jede Vorbedingung eingebaut werden. Ein Um=-
bau auf Juplexbremse 1st nicht erforderlich., 2J=FS=Mp=-
toran knnen bel Inptandeetzungen auf 26 PS umgabant
werden.

Im Intereass der Lebenadauer des Getriebes ist das Ril=
lenkugellager 6206 C 2 der Antriebswelle gegen ein Zy-
linderrollenlager NJ 206 NA zu ersetzen.

IﬂiﬂtHEEEEEEtEiEErtE Motoren

NHaech einer vom VEB Sachsenring herausgegebenen inlel-
tung ist es miglich, eine Leiptungssteigerung des Mo=
tors bis max. 35 P5 zu erreichen. Uber die tatsichliche
Leistung lat ein Prilfprotokoll gegenliber der VI zu er-
bringen. Der Kfzg.-Heftpflicht=Versicherungsbeitrag er=-
hitht sich entsprechend.

nghrongetriebe rlir P50, 0/1, P0/2

Ein Umbau der Typen P50 und PS0/1 von unsynchronisier-
tem Getriebe in Synchrongetriebe ist nur miglich unter
Verwendung eines dotors P60 bis P65 sowie Tolgender
Teille:

- Synchrongetriebe vollst. 03 00052 012
= Hadantrieb vollset. rechts a3 0040 112
= Hadantrich vollst. links a3 G427 117
- Hilfarahmen vollet. 93 00008 102
- Kupplung T 5 bzw. LR 5=T7 14 00097 205

{fegencrierung )

par Umbau bei P90/2 erlordert nur unter Beibehaltung
des Hotors neben dem Synchrongelriebe die Verwendung

0. s Modantriebe und eines veratirkten Kupplungadruck-
Iinged.



5-4.

5-5-

R 1 = e

Umbau von Simplex- asuf Duplexbremse

Die Typen PSSO, F50/1, P50/2, P&0, BG01 (b Baujahr 1964
1967 ) kiinnen auf Duplexbremas umgerilstet werden. Das
Bremebackenhalteblech kann ale Bingeltell nichi ouspga=
weechselt werden. Bei piner Unridstung auf Duplexbremse
ist folgendes zu beachten:

Im Interesse der Verkehrgsicherhelt und zur Gewklhrlei-
stung einer gleichméifigen Bremswirkung der Vorder=- und
Hinterachse nhat der Umbad vorn und hinten zu erfelgen,
d. he, 8an beiden Achpmen aind Bremebacken mit geklebtem
Belag und automatischer Nachstellung zu verwenden.

Bol einem Umbau sind Tolgende Teile auszuwechseln:

Sehwenkleger vollst, linke © 03 00447 Q0%
Schwenklager vollst. rechts 03 DO448 DDE
pder Radantrieb vollst. links a3 00437 111
Hedantrieb wvollst. rechts 03 00458 112

Hinterachekdrper wvollet. Llinke 03 01937 ;12
Hinterachskérper vollst. rechts 03 01032 013
agder Dreiecklenker mit Halteblech

vollet. linke 03 01011 003
Dreiecklenker mit Halteblech
vollet. rechts 03 01012 o004

pimtliche Bremeleitungen

Fiir die Radbrempe hinten sind fedbremszylinder mit
# 15,87 mm zu verwenden.

Lenjung mit Kedilflihrung

Bims 1965 wurde eine Lenkung momtiert, die in siner
Schiene des Hilfarahmens geflhrt wurde. Diese wirde
abgeltiat durch die Lenkung mit Xeilfithrung im Zahne
etengengehbuge. A1le Pohrzeege bis 1963 kimmen mit
der neuen Lenkung susgeristet werden. Dezu werden
folgends Teile bendtigt:

Lenkstock vollssz. 03 00730 104
Lenkotockhebel 03 00658 103
Lenkedule vollet. 03 00e71 17

Die Fihrengeachiene am Hilfarahmen wul nich®t entformt
werden. Im Interesse der Sicherhelt wird empfohlen,
neue Spurstangen mit wartungefreien Spurstangenkdpien
zu montieren. ]

EIEI
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Reifen und Falgan

Alle Trobent=Typen kinnen nur mit Super=Ballonreifen
5.20=13 achlauchlos oder mit Schimuch bzw. mit Hadial-
reifen 145 SR 13 schleuchlos oder mit Schlauch gefahren
werden. Bel der Verwendung schlauchloser Reifen sind
unbedingt ScheibenrHder 44 x 13 st verwenden. M+S-Hedi-
fen kirmen in der Grife 5,20=1) verwendet werden. Bei
Verwendung runderneuerter Heifen sind die Bsstimmungen
der Heifenindustrie zu beachten.

Bel Einpatz geiinderter Scheibenrdder iet der Nachweis
deg kiduflichen Erwerbs von pinem Felgenhersteller zu
erbringen. Die Scheibenridder miizeen ein Typgutachten
heben und entoprechend gekennzeichnet gein, Die Ab-
ﬂ::lfrif‘t der Betriebegrlaubnis ist auf Verlangen vor-
Zulegen.

Hhizgggﬂuxﬂtnm

AMs susdtsliche Heisgquelle kbnnen folgende Heizungen
montiert werden:

= BenzineZusatzheizung
Hersteller: VEB Ulheizgeriitewerk Neubrandenmburg

= Zusatzgebliise )
Hersteller: VEH Fahrzeugheizung dirchberg

- Ahgaggrgmmerheizung in OriginalausTihrung (erhéltlich
eh L/77
Hersteller: VEB Sacheenxring Zwickau

Die Bepzin-Zupatzheizung ist nur Uber die Vertragewerke-
ptitten des VEB (lheizgerdtewerkes Neubrandenburg =u be-
gishen und wird such nur ven diesen montiert. Bel mllen

libripgen Vardnderungen des Heizungseystemea ist auf unbe-
ingte Gasdlichtheit zu achien.

TE-U-hnlaEﬂ

Jer Einbeu einer 12=-V=inlage ist suldssig. Dabel kann
der f=V=inlasser mit einem 12-V-Magnetmchalter baibe=
nalten werden. Alle iibrigen Agzregate sind anssutauschens
Glilhlampen, Lichtmaschine, Regler, Zilndspulen, Blink=
und Abblendrelais, Wischermofor, Signalhorn, Relsis fir
Nebelscheinwerfer. Nech dem Einbau hat eine exakte Ein-
gtellung des Haglers zu erfolgen. Ieitungsquerschnitte
brauchen nicht verdndert werden.
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Irebatromlichtmagcning 2+13,
Bei einer 12-V=-inlage kann elne Drehstromiichtmusciine

montklert werden. Dazu iat der erforderliche Hegler su

verwenden.

Warnblinkanlage

ille Typen des Fiow Trabant kinnen nechirédglich mit einer

Warnblinkanlage auasgariiontet werden. Dar erforderliche &

Hachriistsatz iet im Fachhandel unter der AKA-Henn-Nr. 3.16.

BA00.31/1 erhéEltlich.
(6=V=Schalter kinnen bei 12=V-Bordspannung nicht singe=
getzt werden.)

Intervallpchal ter fir Echeibenwiﬁcherunlgge

Bin Intervellschalter flir die Schelbenwischeranlage
karm in alle Fehrzeuge Trabent montiert werden, sofern
diese mit einem Wischermotor mit Endausschaltung ausge-
rilptet mipd.

(6 ¥V und 12 V gleiche Ausfithrung.)

2] =W-Blink- und Stoplieht

Bei Unristung suf 21=W=Glihlampen eind vorn endere Blink-

leuchten zu verwenden. Fiir die Typen P50 und P60 wurden

von der AKA Fahrzeugelektrik Einbeuveorderblinkleuachten,

Kenp=-Nr. 8580,18,05, fir 21 W entwickelt.

Bei Umristung des Trabant 601 auf 21 W bis zum Baujahr 74174
1971 sind Blinkleuchten mit vergriberter Lichteusiriti-
acheibe zu verwenden., Gleichzeitip mull ein Blinkgeber
filr 21=W=Glihlampen verwendet worden.

fupptzscheinwerfar

Entaprechend den Bestimmungen der 5EVEQ kbnnen Zusatz-
acheinwerfer mit Halogenlampen, RUckfehrascheinwerfer

und NebelschluBleuchten angebracht werden. Dabel darl
jedoch der Energiehaushalt der Lichtmaochine von 220 W

h«18,
nicht Uberschritten werden.
Bei Einbau einer Drehstromlichtmaschine mit Umstelluny
auf 12-V-Anlege stehen ea. 500 W sur Verfupuni.

519

2b=1l=Kraftetofftank

Dap Bipbay des 26=1l-Krofteatofftankes in alle Typen des
Flw Trabant ist mbglich. Dabel oind die Spennochraoben
pepen lingere (245 mm und 145 mm) ausszutauschen.
Gleichzeitig sind verstirkte Spannbicke zu verwenden.
ber Heckeinbou eines Kraftetoffbehdlters baw. der Kin-
bauy von Zusatzianks ist nicht pestattet. Hehillter auo
Bigenfertipuny dirfen niecht verwende® worden.

P Tt

Formaitze

Die Fahrzeuge P50/P60 und P601, die mit Sitzschienen

susgerilatet sind, kinnen ohne weiteres mit P
nachgeriatet werden, o ormeitzer

Die Pahrseuge P501, die mit Selfa=-Sitzen ausgerilatet
sind, kimnen nach EinschweiBfen der erforderlichen Sit
Bchlenen ebenfalls mit Permsilzen ausgeriistet werden,

ak 1

Ls diirfen nur typgeprifte Aohéngekupplungen verwendet
werden. Der /nbau lst abnahmepflichtig durch die VP b

;Enidem gur TU gem., § 28 5tVZ0 berechtigten Personen-
Bl

Pahrzeugtyp E;EESEI ungebremst gebremet
P50  ldmows./Kombi  Simplex 280 kg 280 Ig
0  Idmous./Kombi  Simplex 280 Ig 280 g
P60l Idmous./Kombi  Simplex 230 Iy 280 iy
D01 Limousine Duplex 300 I 400 o
P01  Kombi Duplex 300 iy 400 iy

Dachgepiickirdger

Der Aufbau von Dachgepicktrigern ist fiir alle Trabant
pen miglich. Die waximale Dachlast betrHgt 65 kg fliv
die Limouaine und flr den Kombi 40 k.

En diivfen nur solches Dochgeplicktriger verwendet werdm
die auf dem Dach abgeatltzt sind (CQummipuffer). Bine
AbatUtzung auf der Hegenleiste fihrt su einer BeochHd.
gung der Dachabdichiung.

Schicbedach

In alle Trabant=Typen kinnen Stoff- baw. Stanlschiebe
dicher montiert werden.

Sonnengchuts

Eingefirbte bow, zum Teil eingef8rbte Windechutzaechel
ben diirfen nur verwendet werden, wenn gin entsprechen
Typgutachten vorliegt. Eingeklebte Sonnenschutefolie

miul typgeprift sein bezw. eine Betriebeserlatbnis bhaben
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Einbau von Autemetikeicherheitspurten

Bine problemlose Nachristung wvon Sicherheitogurten mit
iufrollautomatik kann nur bei Pahrzeugen erfolgen,
deren obere Sicherheitsgurtenlenkpunkte serienmibig
in der Mittelstule cingebaut wurden.

Bins Umrlistunz der betreffenden Ankerpunkte ist nir

bei Fahrzeugen ab Baujahr Oktober 1975 miglich. Der

Ugbau darf nur ven Harosserievertragewerkstitten nach

%aigtum VEB Sachoenring hersusgegebenen Anleifung er=-
olgen.

fwelkreisbremsanlage

Der Umbau von Einkreis— auf Zwelkreisbremsanlege ist
unter Verwendung folgender Teile miiglich:

Hauptbremeszylinder vollet. 18 31396 308
FubBhebelwerk vollat. 03 00797 105
Drucketenge vollat. 13 31422 006
Bremsleitung vorn li. innen 03 11887 104
Bremsleitung vorn re. innen 03 116689 106
BEremeleitung Witte vaorn 03 114891 100

e Unbauarbeiten dirfen nur, wie alle anderen Arbeiten
an der Bremsanlage, von Vertragswerkstitten auogeffhrt
werdan.

Sonatige Hinweise

-~ Alle Fahrzeugtypen ktnnen mit einem gusdtzlichen
rechter AufBenspiegel bzw. mit FPanoramaspiegel sus=
gerlietet werden.

=~ Verdnderungen der Abgecanlage sind nicht statthaft,
dn es unter Umstinden zu Motorschiden fiihren kenn.
Die Gemischbildung kann damit unglinetig beelnflubt
warden (Umweltschutz).

- Bigenmichtige Verinderungen em Vergaser oind nicht
zuldpeig. DMe Einstellung darf nur in Werketdtten
vorgenommen werden, de der zuléissige Emiesionswert
von CO mit mex. 4,5 Vol.=% nicht Uberschritien wer-
den derf.

- Alle maldepflichtigen technischen Vertnderungen, auch
Lackierungen in einem anderen Farbton, sind innerhalb
von 10 Tagen der sustindigen VP-Dienaintelle zZu mel=
den.

- 23 -

Schiiden, die aus technigchen Verdnderungen am Fohr-
zeug resultieren, kinnen wom Herstellerwerk nicht
reguliert bzw. kinnen daraus keine Anesprilche an das
Heratellerwerk abgeleifet werden.

SchwelBarbeiten dilrfen grundsiitzlich nur von einer
auterisierten Vertragewerkstatt susgeflhrt werden.
Dies gilt wor allem filr die Trégergruppe und den
Hilfsrahmen.

Fohrwarkaiinderungen, anBer den sngeflihrten, sind
grundsdtzlich unteraagt. A

Filr Sportfahrer der Kategorie IT werden gesonderte
Bestimmungen erlaspan.

Bei Verwendung von Kfz.=Zubehtir darf die Betriebe-
ind Verkehvssicherheit nicht beeintrichtigt werden.



