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Die Maochfrage auf dem internationalen Autemabilmarkt nach Kembi-
Fahrzeugen ist in den letzten Johren immer mehr gestiegen, Grund
hierfiir ist der groBere Nutzroum des Kombi bei gleicher Parkfiéiche
gegeniiber der dozugeharigen Limousine durch die Vellheck-Gestal-
tung, wos cuBerdem Méglichkeiten einer verschiedenartigen Verwen-
dung des Innenroumes bietet,

Fiir Fohrzeuginteressenten, die nicht nur eine Personenbeférderung
beabsichtigen, sondern die ous beruflichen, gewerblichen, touristi-
schen oder sonstigen Griinden variable Befrderungsmaglichkeiten
bei moximalem Mutzroum bendtigen und keinen Wert auf die Form
der Stufenheck-Limousine legen, ist dos Kombi-Faohrzeug ein  will-
kommener Gebrauchswogen. Diesem Kduferkreis wurde bereits der
Trebont Kombi 400 angeboten, der nach Einfiihrung der Trabant-
&01-Limousine durch den Kombi-Typ Trabont 601 Universal abge-
lGst wird.

Die Mullserie ist bereits Vergangenheit, und bis lahresende wird der
Universal dureh kantinuiediche Stlidkzahlsteigerung den auslaufen.
den Trabant-Kombi 600 aus der Produktion verdréngt haben.

Woarin unterscheidet sich nun der Trabant 601 Universal gegeniiber
seinem Vorgiinger?

Wenn mon es korosserieseitig betrachtet und sich ouf die Hauptmerk-
male beziehen will, dann zind es die von der Limousine 601 Uber-
nommene neue Form und die grofiere, nach oben klappbare Hecktiir.

Grundoufbou Ffiir den weiterentwickelten, neuen Kombi ist der Platt-
formbodenrahmen, der rusammen mit Vorbouw, Windiauwf, Stirnwand
und Tiarbereich his Mittelsdulen-Kontur  sowie Hinterkotfliigel mit
Hedkieuchten von der 601-Limousine Gbermommen wurde.
Bodengruppe und Stahlblechgerippeteile zu einer Einheit verschweilit,
bilden eine selbsttrogende Konstruktion, die mit Dureplost-AuBen-
houtteilen beplank!, den Korosserietroger darstellt, Eine verstarkte
achrahmen- und Heckpartie ersetzt die fehlende Querverbindung
Pischen den Rodschalen. Neu gegeniber dem Kombi 600 ist, dal
yetzt dos Doch auch aus Duroplast besteht,
Grofie, lpnge Fondseitenfenster sowie dos breite Riickwondfenster
in der Stohlblechtir ergeben rusammen mit Turscheiben und Wind-
schutzscheiben eine gute Rundumsicht, .
Wendet man sich dem Innenraum zu, so findet man die Instrumenten-
tofel der 601-Limousine vor, Auch das Tietnobenlenkrad sowie die
Vardersitze sind von der Limousine libernommen, Anders jedach als
bei der Limousine ist die Fondsitzbank, die sich noch varn klappen
laft, und in Verbindung mit dem Kofferzwischanboden, der das dar-
unterliegende Reserverad abdeckt, eine durchgehende LodefldGche
bildet, wos Haouptmerkmal eines Kombi-Fahrzeugs ist. Die gesamte
Lodefliche ist mit Bouclé-Teppich ausgelegl, was nicht nur den
Kemfort erhBht, sondern ouch gerduschddmplende Wirkung mit sich
bringt. Der Innenraum bietet bel der Zweisitzeranardnung, also bei
umgekloppter Fondsitzbonk, einen Laderoum wven 1400 Lites, wéh-
rend bei der Viersitzeronordnung noch ein Gepéickraum von 450 Liter
vorhanden ist, der dem der Limousine nicht nachsteht.

Beachten sollten die Kombi-Fahrreugbesitzer eine sinnvolle, zweck-

ten (siehe Zeichnung 1 bis 3). Bei Gitertransporten sind stets die
schwereren Losten var der Hinterochse einzulagern (Bild 2).

Die an ouBenliegenden Scharnieren befestigte, nach oben klappbare
Hecktir erméglicht den Zugang uUber die gesamte Loderaumbreite.
Eine selbsttatig wirkende Stitze halt die Tir in gedffneter Stellung.
Die VerschlieBbarkeit wird durch die gleiche Tirgriff-SchloB-Anord-
nung gewdhrleistet, wie sie bei den Vordertiiren vorhanden ist.

AuBer den Vorteilen, die der lnnenraum hinsichtlich der verschieden-
artigen Verwendungsméglichkeiten bietet, ist er ouch serienmalig
mit dem gleichen Zubehor ousgestottet wie die Limousine. Dazu ge-
hérten Lichthupe, Sicherheits-Innenriickspiegel, Ascher — vorn in der
Instrumententatel sowie ein Ascher je Fondseite fir die dort sitzen-
den Personen, ferner zwei Sunnunbleqden. Scheibenwaoschanloge,
Innenleuchte und Kleiderhoken mit Halteschloufe, Kurbelfenster mit
Windleitscheiben sind selbstverstéindlich durch die Obernohme der
Limousinentiiren vorhonden. Auch werden entsprechend der SIVZO
Sicherheitsgurie und deren Befestigungselemente mitgeliefert.

Tiren- wnd Fondseitenwandverkleidungen sowie die Dochverklei-
dung, der sogenannte .Himmel", sind auf Grund der gewidhlten Be-
rugsmaterialien, abwaschbar. Die rweiteilige Ausflihrung der Fond-
seitenouskleidung gestotiet ohne grofie Schwierigkeiten den  nach-
trizglichen Einbou einer Zusaotzheizung.

Palsterstoff kommt bei den Einzelvordersitzen sowie der Fondsitrbank
im Bereich der KorperkontaktllGchen zur Verwendung, wihrend bei
Sitz- und Lehnen-Seitentailen Kunstieder verarbeitet wird.

Alle AuBenousstattungs-Detalls wurden von der Limeusine Gbernom-
men, so sind auch die StoBslangen beider Fahrzeugvarionten, die
die Karosserie vorn und hinten begrenzen, gleich. Ebenfalls jst das
Prinzip der Anordnung des polizeilichen Kennzeichens sowie dessen
Beleuchtung beim Kombi konstruktiv éhnlich.

Die Lackausfihrung ist beim Trabant Universal eine Kunstharz-
Einbrenn-Lackierung. Sie ist mit dem Farbprogramm der Limousine
abgestimmt.

Ein Worl sel an diejenigen gerichtet, die mit dem vorhandenen
Mutzraum noch nicht ouskommen und unbedingt einen Anhédnger ihrem
Fahrzeug zumuten wollen, obwohl es fir ein Komhbi-Fahizeug in die-
ser GroBenklasse nicht besonders empfehlenswert ist. Die zuldssige
Anhdngelast betrogt 280 kg. Eine Anhangerverrichtung wird vom
Fahrzeughersteller nicht geliefert. Sie kann nur bei nachtraglichem
Anbou ven den dafir vergesehenen Vertragswerkstatten angebracht
werden, wobei die entsprechenden Einbouvorschriften bei Verwen-
dung der Kupplung gemdl Typenschein Mr. 423 beochtet werden
missen,

Zusammenfassend 1aBt sich sogen, daB der Troabant 601 Universal
unter Verwendung der Triebwerk-Fohrwerk-Baugruppen des Limou-
sinentyps sowie durch Formanpassung an deren Korosserie eine ge-
lungene Weiterentwickiung ist, wos man dem Koroszeriewerk Mee.
rane, dem Hersteller des Kombi, bescheinigen mui.

Als moderner, formschoner Gebrauchswagen bereichert er somit daos
Limousinen-Pragramm des VEB Sachsenring Zwickau um eine weitere

mabige Beladung, um nicht unzul@ssige Achslostverhaltnisse ru erhal-  Trobont-Variante. Lothar Sachse
ALLGEMEINE HAUPTKENNWERTE Ladevelumen:
bel 4-5Sitzer-Anordnung etwa 0,45 m?
Antriebsart: bei E-Eil.tnr-.ﬂ.l'bn[ﬂrmng etwo 1,4 m?
" Frontantrieb B 4
Ladefldche iber der Fahrbahn:
Motoes &70 mm (unbalostet)
Z-Eylinder-Iwaitokt-Ottomotar, luftgekihit
uﬂwﬂlﬁn 5045 emd . Belastungsmiglichkeiten:
isting 23 DIN-P5 bei 3900 U/min Bei 4-Sitzor-Anordnung 4 Porsonen a 65 kg
Gatrlebe: und 35 kg Gepddk ‘o
I B Bei 2-Silzer-Anordnung 2 Personen & &5
l._‘:‘I:ﬂl l-]:rdlmnriiurul Viergonggetriebe und 240 kg Ge
rwark:
Vori Falisdisnml iy Kakahe: der ok Max. Dochbelastungsmiglichkait: 40 kg
werkblodes sewie Einzelradoufhéingung, die 8id 2
unten am Querlenker, oben on der Quer ALLGEMEINE DATEN
blottfeder befestigt st
Hinten Einzeiradoufhingung on Dreieck- Gesomi-Lingo: 3550 mm
lenker sowle Querblatifeder. Gesomi-Breite: 1510 mm
Varn und hinten doppelt wirkende StoB- Gesami-Hahe; 1470 mm
dimpler sowie Simplex-lanenbackenbremsen [unbelastet)
Zohnstangenlenkung. l;;:‘hlund}h_ lrr!ll'rl
v worn hinten: 12061255 mm
Karssserie: Bodenfraiheit: 155 mm
Drraitiriger Kombi-Aufbau. = Wendekreis: 10 m
Flattformbodenrahmen mit  Stohlblechge- Reitengriébe: 5,20 — 13
rlppa PR Ty lﬂlh!ﬁrl‘agenden Einheil W& Elektrizche ﬁnlugn: & Vali
schweill, Duroplost-AuBenhaulteile. Demon- Zullissigs Gesamtmasso: 1040 kg
tierbore Vorder- und Hinterkotfligel, Heck- Leermosse: 650 kg Biig 3
tir nach oben kloppbar. Fondsilzbank nach Mutzmaosse: 390 kg
worn klappbar. Zulﬁlalarge Adhsiast
- worn/hinten: 450 kgi580 kg
Laderaumabmessungen: Zuldssige Anhdngelast: 280 kg
Lénge bei &-Sitzer-Anordnung: 450 mm Maximalgesdhwindigheit: 100 kmh
Linge kel 2-5itzar-Ancrdnung: 1450 mm Dauergeschwindigheit: 50 km/h
Braite: 1280 mm Eraftstoli-Mermverbrouch
Engste Stelle im Rodeinbau- (TGL 0-70 030): 6,0 17100 km
h!a!!idl-. 430 mm Durchschnittsverbrauch: £...85 J.I'1D? km jo
b s R R zul. EGesomimasse 1040 kg
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