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Zwischen Kombi und Vollheckwagen TRABANT UNIVERSAL

Formgestaltung und ZweckmaBigkeit des Tra-
bant 607 Universal sind unbestritten, Unser
Urteil zur LUnienfGhrung lautete bei seinem
Erscheinen: gelungen! (Kraftfahrzaugtechnik
1/66). Das gilt noch heute. Der grdfera Innan-
raum kommt auch den SitzmaBen zugute. Die
Kniefraiheit, die bei kleinen Wagen stets besan-
ders beangt ist, betwrdgt im Universal B0 mm
mehr alg in der Limousine.

Die gegendber der Limousing griBere Grund-
fidche im Innenraum B8t den Universal z2u Cam-
pingzwecken geeignet erscheinen. Eine spezielle
Ausfihrung mit Legesitzen und Schiebedach
gibt es aber nicht. Wie wir vom Karosseriewerk
Meerane erfuhren, ist des vor allem aus Preis-
griinden auch fir die Zukunft nicht vorgesehen,
Dagegen gibt ez den Universal sowohl in der
Sonderwunsch- als auch in der de-Luxe-Version.
Die Vordersitze haben dann Selfa-Federn. und
dis Fondsitzbenk hat sine Polyurethanschaum-
Palsterung. Der Universal de Luxe wird in zwei-
farbiger Innen- und AuBenlackierung gelisfert.
Selbstverstandlich hat die Serienbetrevung im
Laufe der Produktionsjahre 2u weitaren Ver-
bezeerungen gefilhrt. Das sind u. a.: haitbarere
Befestigung der Innenverkleidung, neve Fondsitz-
arretierung, Verdnderung des Kegelwerhiltnizses
der Fondlghnenstecker, Stabilisierung der Rad-
schalen usw

Als nachteilig hatten wir die fehlende Innan-
raumentliftung angeflhrt (Beschlagen der Schei-
ben von innen). Erschwert sind die Experimenta,
die in Meerane hierfir angestellt werden, durch
den Gkonomischen Zwang, keine Mehrkosten 2u
verursachen. Das von uns ebenfalls krtislerte
Beschlagen der Heckscheibe von auBan wurde
im Windkenal untersucht. Die Aervodynamiker
sind der Meinung, dal dis Heckscheibe eine
Meigung von 40% zur Horizontalen haben miGte,
wenn der Fahrtwind den Sog himter der Scheibe
bessitigen soll. Das ist konstruktiv bei der vor-
handenen Fehrzeuglange nicht zu verwirklichen,
Anders Losungen (Luftschichte in den Dach-
holmen) erwizsen sich als wenig wirksam. Mit
Gummischirzen hinter den Hinterrdderm wver-
suchen manche Universal-Besitzer, den aufwir-
bainden Schmutz fernzuhaltean. Eine andare
Behelfsidsung sind Scheibenwischer am Heck-
fenster.

Kritik dbten wir auch am hohen Preis des Uni-
varsals gegeniber der Limousine. Sonderkaros-
sarien sind wegen der kgineren Stickzahlen stets
teurar. Die Vorteile einer geraumigeren Vollheck-
karossernie lassen sich also erst dann preisglnstig
nutzen, wenn sie jn groBen Stickzahlen als
Grundtyp pefertigt wird. Ein Vallheckwagen ist
der Trabant Universal aber nicht und soll es auch
nicht sein. Dazu fahit ihm u. 4. eine Abdeckung
fir den Gepickraum. AuBerdem wirkt er optisch
zu lang: Vollheckwagen haben eine noch mebr
geneaigte Hecktir.

Unseren Vorstellungen vom Vollheckwagen fir
einen groBen Kiuferkreis kommt der neue R &
sehr nehe. den Renault ab Oktober produzieren
will. Zwar erreicht seine Formgestaltung nicht
die vollendete Linignfihrung des R 16 (Abmes-
sungenl), sie ist aber auch nicht so spartanisch
wie am Zweckautomobil R4, Zukinfiige Ge-
brauchswagen werden in steigendem MaBe sol-
che sweckméBigen und vernliinftigen Karosserien
erhalten, was sicher auch flir unseren Auto-
mobilbau gilt. BE3T  kmut
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