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BEURTEILT

Trabant 601 mit Abgaskriimmerheizung

Die Heizung gehdrt seit jeher zu den problema-
tischen Seiten des Trabant. Einerseits sind dafir
konzeptionelle Griinde maBgebend, anderer-
seits wird hier der enge Spielraum deutlich, der
bei einem solchen Fahrzeug der unteren
Hubraumklasse zwischen Kostan und Aufwand
verbleibt.

Trotz allem haben die Werktatigen des VEB
Sachsenring und der Zulieferbetriebe Schritt flr
Schritt Verbesserungen verwirklichen kinnen.
Mach der kontinuierlichen InnenraumentiGftung
kam die sog. WE (Weiterentwicklungs-)Heizung
zum Einsatz [1] und seit November 1976 ist die

bereits beschriebene Abgaskrimmerheizung [2]
in der Serienfertigung. Gleichzeitig erhielten wir
die Maoglichkeit, Wirksamkeit und Nutzen der
neuen Heizungsausfilhrung an einem Testfahr-
7eug zu beurteilan.

Selbstverstandlich ist auch der Abschlul® dieses
Entwicklungsabschnitts nicht mehr und nicht
weniger als einer jener kleinen Schritte, daren
groBe Zeit schon so lange wahrt. Und diese
Kontinuitdt in Konstruktion und Fertigung wird
aller Voraussicht nach nun doch weiter reichen,
als das urspringlich abzusehen war,

Bad1 Meligerie rur genaven Temperaturbessimmung an varschiedenen Melstelien von dem Trabant-Vergleichsfahrzeug aus dem

Bsujakr 1973 L

Bild2 Die MeBwerto wurden wiihrind des Schoall- und Warm-
fahriest nach jadar volien Minute von dan 3 Malistellan
abgerufen und aul Band gesprochan

[Fato: Sander)

Bild3 Temperaturmessung mitamfachen Migeinim Koplraum
des Trabam

Konstruktive Einzelheiten

Die objektiven Bedingungen fiir eine motorab-

héngige und damit kostensparende Fahrzeug-

heizung sind am Trabant 6071 nicht glnstig. Als
malgebend dafir gelten hauptsachlich die
bagrenzte Warmemenge, die der hubraumkleine

Zweizylinder-Zweitaktmotor vor allem im Teil-

lastgebiet abgeben kann, die ungenutzte War-

meabfuhr durch die fir Sommerbetrieb aus-
gelegte, nur drehzahl-, nicht temperaturabhan-
gige Vollastklihlung und die Schwierigkeiten der

Warmedbertragung von Wandfidchen an dis-

kontinuierliche Lufistrome.

Dennoch wurde konsequent nach Verbesse-

rungsmaglichkeitan geforscht, zumal die Ver-

kehrssicherheit eine bessere Beschlagfraihal-
tung der Scheiben erforderte. Zwei Wege zu
diesemn Ziel lielen sich erkennen:

— Beseitigung der Stromungsveriuste im Heiz-
luftsystem,

— Einbeziehung von hocherhitzten Partien des
Abgaskanals in das Warmeiberiragersy-
stem. "

Der ersten Forderung wurde 1373 mit einer

VergriBerung der Luftfihrung nach dem Wir-

meldbertrager {Vorschalldampier) entsprochen

und mit den 80-mm-Luftschiduchen eine Quer-
schnittsvergroBerung auf das 2, T6fache arreicht.

Gleichzeitig konnte die geforderte Innenbedie-

nung und Mischbarkeit von Frisch- und Heizluft

verwirklicht werden.

Um die Verwirklichung des zweiten Punkies

mullte man sehrlange ringen, weil es nicht allein

um zusitzlichen Aufwand, zondern auch um

Fragen der Sicherheit, der Fertigungskapazitat

usw. ging. Das mag der Grund dafir sein, dall

es in der Zwischenzeit eine ganze Reihe von

Bastlerldsungen dieses Prinzips gibt.

Bei der vom Werk entwickeltan Serienausfih-

rung multe es natUrlich um eine Optimigrung

gehen, und das nicht allein im Hinblick auf die

Strémungsverhalinisse fir den Kihllufteintrit

in den ummanteiten Raum am Abgaskrimmer

{siehe KFT 1/77, S. 16) unter Betbehaitung der

notwendigen Motorkdhlung, sondern auch hin-

sichtlich der Einbeziehung der neuen Warme-
quelle in das bisherige Heizungssystam. Damit
konnte die so 1Gbliche Austauschbarkeit aller
technischen Weiterentwicklungen und der Ein-
bau des ummantelten Abgaskrimmers prak-
tisch bei allen bisher produzierten Trabant-

Fanrzeugen ermdaglicht werden. Bei der Hei-

zungsausfihrung von vor 1973 (48-mm-Kopex-

rahre} erfolgt die Verbesserung aber nicht mit
dem gleichhohen Wirkungsgrad wie bei der

WE-Heizung. In diesem Zusammenhang muld

darauf hingewiesen werden, dall eine Nach-

ristung dlterer Fahrzeuge aufgrund der Ferti-
gungskapazitit fiir die hier bendtigten Zusatz-
teile nicht moglich ist. Die Vertragswerkstatten
sind deshalb angehalten, den Einbau der

Abgaskrimmearheizung auf Unfalisch@den zu

begrenzen. i

Zusgiitzliche Teile des neuen Systems sind der

Verbindungsschliauch (B0 mm Dmr.) vomn Lifter

zum Abgaskrimmermantel, die beiden Schalen

der Kriommer-Ummantelung und das flaxible

Rohr, das die Heizluft vom neuen Wirmeliber-

trager zum Vorschallddmpfer leitet. Gedndert
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Bilda Tvnml:urmflm m 'u'ur-glmdn r smunhﬁmng
beim Warmifahres: [45kmih im 3. Gang). Heizluft bis zur 13
Minute nur Gber Entfrosemdeen, De Meltschnik stelite die
Veorsuchsabiadiung des VEB Sachsenring  Automobilwerke
Twicksu zuir Verfigung

werden muBten auler dem Abgaskrimmer das
KhGhlluftgehduse (Anpassung an die neue Kon-
tur) und der Heirungsgerauschdampfer, der
ginen weiteren Anschlufl fir den zusatzlichen
Heizluftstrom erhielt. Darlber hinaus beain-
trichtigt das Geh3use der Abgaskrimmer-
Ummantelung die Zugénglichkeitzum Vergaser.
Deshalb wurden am vorderen Rand des neuen
Wiérmelbertragers zwei  Aussparungen wvor-
gesehen, die einerseits efne komplikationslose
Flhrung des Gasbowdenzuges und andererseits
die Zugénglichkeit zur Drosselklappenanschlag-
schraube garantieren, Die Leerlaufgemisch-
Regulierschraube ist aber jetzt sehr schwer zu
erreichen. Hier ist unserer Meinung nach noch
eine grundsdtzliche Anderung erforderlich,
wenn auch Verbesserungen der Starterzug-
befestigung und der Stellung der Leerlauf-
anschlagschraube schon jetzt festzustellen sind
{Bild 15).
Zu den nicht nur unsarar Ansicht nach wichtig-
sten Fragen dieser Weiterentwicklung zéhit die
notwendige . Gassicherheit”, Die Frischiuftent-
nahme flr den Abgaskrimmer-Warmelibertra-
ger erfolgt deshalk unmittelbar am Lifter und
bietet somit eine noch grofere Garantie fOr
Saubere” Ansaugluft als die Luftentnahme fir
dan Warmeibertrager im Vorschallddmpfer am
aberen Ende des Kﬁlﬂ!uﬂgehauses Es hat sich
allerdings erwiesen, dal hier abenfalls Frischluft

ankommt, die unbeeinflult ist von dem an
Zylindarn und Zylinderkopfen vorbeistreichen-

" den Kdhlluftstrom.

In diesem Zusammenhang mubte der Gas-
dichtheit des Abgaskrimmers selbst besondere
Aufmerksamkeit geschenkt werden, denn
hierbei geht es direkt um die Gesundheit der
Fahrzeuginsassen. Konstruktiv wurden Vorkeh-
rungen getroffen, um eventuell vorhandene
Hohlriume beim Abklhlproze® nach dem
Giefen an die Oberfliche dringen zu lassen,
damit soiche Teile bei der Sichtkontrolle
ausgesondert werden kénnen. Aulerdem er-
folgt eine Prifung jedes Abgaskrimmers auf
Druckdichtheit. Wir halten es jedoch dariber
hinaus fir erforderlich, daB ein GieBprozel mit
maximaler Sicherheit gegen Ausschufl ange-
strebt wird.

Machdem wir das Testfahrzeug mit der Abgas-
krdmmerheizung im Neuzustand in Zwickau
dbernommean hatten, meintan wir, wahrend der
Uberfilhrung nach Berlin eine solche Undicht-
heit wverzeichnen zu miissen. Der Geruch
stammite aber offenbar von Lackschichten und
verlor sich rasch. Zu den Folgen einer eventuel-
len Undichtheit vermissen wir einen Hinweais in
der Betriehsanleitung.

Zu einer melbaren Erhdhung der Innengerau-
sche kommt es durch die Abgaskrimmerhei-
zung nicht. Das trifft aber vor allem in dem von
der TGL vorgeschriebenen MeBbereich zu. Bei
niedrigan Drehzahlen kann man die Gerdusch-
dbertragung im neuen Warmeibertrager am Ab-
gaskrimmer mitunter auch horen.

Die nun doch etwas verwirrende Vielfalt von
Luftflihrungsrohren im Motorraum isteine Folge
der nachtraglichen Malinahmen, und die langen
Ubertragungswege mit ihren Richtungswech-
seln dirften wirme- und stromungstechnisch
nicht ohne Verluste sein. Angesichts dar
gegebenen Méglichkeiten sind die getroffenen
Kompramisse allerdings durchaus akzeptabel.

Anders sehen die Verhaltnisse aus, wenn man
nach einer optimalen Variante sucht. Vioraus-
setzungen daflr beginnen jedoch bei giner
geschlosseneren Ausbildung des Kihlluft-
gehduses mit den Mdglichkeiten sines regelba-
ren KurzschluBkreislaufes, wie das etwa am
Polski Fiat 126p praktiziert wird (hier hat man
allerdings keine Bedenken in bezug auf die
direkte Verwendung von Kohlluft, die sich an
den Motorzylindern erwdrmt hat). Regelbarer
Kihllifter und zus3tzliches Heizgeblise sind
weitere Maglichkeiten zur Hefzungsverbesse-
rung, GObersteigen slierdings den derzeit
realisierbaren Serienaufwand. sollten aber fiir
eventuelle Sonderwunschausfiihrungen nicht
ganz auller Betracht fallen.

Heizungsmessungen

Fir die Beurteilung der Heizleistung ist mit
subjektiven Wahrnehmungen wenig getan,
weshalb wir Vergleichsmassungen mit der
vorhergehenden HeizungsausfUhrung nach
demn Vorbild der 1973 verGffentlichten Test-

reihe[1] angestellt haben, Insgesamt standen
zwei verschiedene Testwagen mit Krimmerhei-
zung zur Verfigung (Froduktion November 1876
und Januar 1977) und ein privater Trabant 801
gus dem Baujghr 1973, der mit der sog.
WE-Heizung (80-mm-Luftschluche) ausgeri-
stet war. Neben Warm- und Schnellfahrtest nach
TGL 38-852. dia wir gemainsam mit Kollegen der
Versuchsabteilung des VEB Sachsenring Auto-
mobilwerke Zwickau durchfiihren konnten, ein-
schliellich der MeBtechnik, mit Widerstands-
tharmometern und zentraler Anzeigeeinrich-
tung, die sehr hohe MeBgenauigkeit bietet,
haben wir auch andera Mefireihen gefahren. Mit
ihnen wollten wir die Heizungsunterschiede im
praktischen Fahrbetrieb weiter veranschauli-
chen. Wegen der dabei verwendeten einfachen
Thermometer und der VerzGgerungen beim
Ablesen der MeBstellen tragen diese Messun-
gen allerdings nur orientierenden Charakter. Wir
wihlten auch andere Geschwindigkeiten, als sie
bei den Messungen nach TGL vorgeschrieben
sind. Der Warmfahrtest wird entsprechend TGL
38.862 mit 46km/h im 3. Gang absolviert. Wir
versuchten, dem auf SchnelistraBen maglichen
Stadtfanrbetrieb mit 60km/h im 4. Gang nahezu
kommen und ergdnzten den Schnellfahrtest, der
niach der TGL mit 90km/h im 4. Gang'zu fahren
ist, durch Vergleichsmessungen bei 80 km/h im
4. Gang.

Zur Fahrt im 3. Gang ist noch zu sagen, dalk die
mit Krimmerheizung susgerosieten Fahrzeuge
etwas benachteiligt waren. Durch die 1974/75
eingefiihrte neue Getriebelbersatzung [3] fuhr
der dltere Trabant bei 45 km/h mit einer um rd.
250U/ min hdheren Motordrehzahl, wodurch
selbstverstandlich auch ein hiherer Luftdurch-
satz eintrat. Die durch die Krimmerheizung
erzielte Hewungsverbesserung ist also unter
gleichen Bedingungen groBer als sie bei
unseren \ergleichen nachgewiesen wurde.
Hiermit erkldren sich auch bestimmte Unter-
schiede zu den in der KFT 1/77 verdffentlichten
Diagrammen. Hier handelte es sich um Fahr-
zeuge mit identischer Getriebelbersetzung.
Noch einen Unterschied gab es zwischen dem
Warmfahrtest mit 45 km/h und unserem Stadt-
fahrtest mit 60 km/h: wahrend im ersten Fall die
Heizluft bis zur 13. Minute ausschiieBlich Gber
die Entfrosterdiisen an die Windschutzscheibe
geleitet wird, Sffneten wir die Heizlufzufuhr
zum FuBraum beim Stadtfahrtest schon nach 3
Minuten, was der Praxis sicherlich naher kommit,
da zu diesem Zeitpunkt die Windschutzscheibe
in jedemn Fall sichtfrel war.

Temperaturen an Windschutzscheibe

und Entfrosterddsen

Die im Warmfahrtest (Bild 4) gemessenen
Temperaturen an Entirosterdise und Wind-
schutzscheibe weisen fir die Krimmerheizung
hihera Werté aus. Beim Schnellfahrtest (Bild 8
und 13) wird deutlich, dal die Temperatur-
differenz an der Windschutzscheibe gegen Ende
der Messung stark zugunsten der Krimmerhei-
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Bidds Temperaturveriau! an Entfrosterdlse
und an Windschutzscheibe beim Schnsll-
fahriest mit 30kmy'h im 4. Gang
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Bild 10 Temperaturveriaw! im  Kopfraum
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hintan (90 kmJ/h)

Zung angestiegen ist, wahrend sich das Verhalt-
nis an der Entfrosterdiise genau umkehrt. Das
entspricht jedoch der Erwartung, denn nicht die
Heizlufttefhperaturen wurden heraufgesetzt,
sondern die Warmemenge als Produkt aus
Temperaturdifierenz und Heizluftmenge. Die
kiirzere Ansprechzeit wird vor allem im Schnell-
fahrtest deutlich.

Kopfraumtemperaturen

Die Unterschiede der Kopfraumtemperaturen
zwischen der friheren Serienausfilhrung und
dem wverbesserten Typ mit Krimmerheizung
bleiben gering, auch wenn alle Diagramme
gegen Ende der Messung eine leichte Plusdiffe-
renz fir die Krimmerheizung nachweisen (Bil-
der 4, 6, 10 und 13}, Offenbar reichen die in die-
sem Beregich ankommenden Heizluft- und
Warmemengen nicht aus, wesentliche Verbesse-
rungen etwa fir die Beschlagfreihaltung der
Heckscheibe zu bringen.

Temperaturen im Fuliraum vorn

Im FuBraum erweist sich die Uberlegenheit der
Ausflihrung mit Krimmerheizung sehr deutlich
(Bilder 7 und 11). Hier sprechen sowohl die
Temperaturdifferenzen ganz klar far die
Krimmerheizung als auch der wesentlich
schnellere Anstieg. Die bisherige Differenz links
zu rechts wurde zwar abgebaut, aber es ist zu
erkennen, dal es im FuBraum des Fahrers
schneller und auch stdrker warm wird als im
FuBraum des Beifahrers.

Temperaturen im FulBraum hinten

Fondsitzpassagiere im Trabant 607 spirten
bisher am wenigsten von der Heizung. Selbst der
FuBiraum blieb lange Zeit kalt. Die mit Hilfe der
Krimmerheizung nutzbar werdende Zusatz-
warme fiahtt nun aber zu einer bedeutenden
Temperatursteigerung im hinteren Fulraum,
wie man den Diagrammen in den Bildern 8 und
12 sehr deutlich entnehmen kann.

Beschlagfreihaltung

Alle Vergleiche zeigten, daB die Windschutz-
scheibe schneller und sicherer beim Fahrzeug
mit der Krimrherheizung entfrostet und be-
schiagfrei gehalten wird. Das beweist wiederum,
dal die Warmezufuhr insgesamt erhiiht wurde.
Auch die Beschlagfreihaltung der vorderen
Seitenscheiben gaht schneller vonstatten. Fir
die Beschlagfreihaltung der dbrigen Scheiben,
vor allem der Heckscheibe, brachte die
Krimmerheizung keine eindeutig besseren Er-
gebnisse. Bei einem Vergleich bei =0°C mit
hoher Luftfeuchtigkeit sowie einer Geschwin-
digkeit von 80 km/h im 4. Gang (Fahrzeuge mit
zwei Personen besetzt) war das Ergebnis an den
Fahrzeugen aus dem Baujahr 1976 mit dem aus
dem Baujahr 1973 identisch: Windschutzscheibe

und ein Drittel der vorderen Seitenscheiben
waren frei, alle dbrigen Fenster — einschlieBlich
der Heckscheibe — beschlagen. Der erhoffte
EinfluB der h&heren Kopfraumtemperatur im
Fond auf die Beschlagfreihaltung blieb also aus.

Heizluftfihrung

Am Austritt der Heizluft in den Furaum hat sich
nichts gedndert. Der Gasfull liegt nochimmerim
direkten Warmluftstrom. Obwohi keing Tem-
peraturarhShung der Heizluft, sondern eine
griBere Wiarmemeange durch wvergroBerten
Heizluftdurchsatz [2] verwirklicht wurde, wird es
z.B. bei Autobahnfahrt am Gaspedal unange-
nehm warm. Dies und die Tatsache der mitunter
eben noch nicht zufriedenstellenden Beschlag-
freihaltung der Heckscheibe solite AnlaB fiir

weitere Untersuchungen und méglichst auch
MaBnahmen auf dem Gebiet der Luftverteilung
sein, mit dem Ziel, den Heizleistungsgewinn
noch besser zu nutzen. Ginstigere Verh3ltnisse
ergeben sich dann, wenn die erzeugte War-
memenge so grof ist, daB man Frischluft
zumischen und damit den gesamten Luftdurch-
salz noch weiter vergroBern kann.

Allerdings ist ebenfalls noch zu berlicksichtigen,
daB die Dichtheit der Fahrkabine EinfluB auf die
Vertellung der Heizluft im Innenraum hat, Auch
in diesem Punkt gibt es am Trabant noch
Verbesserungsmdglichkeiten.

Die grole Ablage unter der Instrumententafel
wird im allgemeinen — und sicherlich zu Recht
— positiv bewertet. Sie beeinfluBt die Tem-
peraturverteilung aber ebenfalls und trigt dazu

2

e

[
=]
Y

o

nach 18 min

—_—

sREaay

&

]

= ha B3 P - B

@

ngeh 10 min

(=
henro o3RRS AR

=p

i
-+

NIRE
Bulank
Eg B @i - E
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baim Schnelfahriest (zusammengotalit noch den Diagrarmmen
der Bilder § bis 12). Heizhuttflhrung in den Fullraum. Mebischnik

von der Versuchsabieilung des VEB Sachsenring Automobil-
werks Zwichag

Enffrasferdise

Tatel1 Temperaturen in C nach 25 min. Ausgangswen: - 1°
bis 0 "C. Fahrgaschwindigikeit 50 kem/h im 4. Gang [Stadtiahrtest)

Malstollon Serlen- Krlmmer  WAS 2101
hetinung heizung
19731 11876)
Windschutmecheibe 165 17 dber 30
Kapfraum vorn 18 205 28
hinten 165 18 26
Fullrawm
worn rechis 15 20 255
warn links 55 15 n
hinten rechis 24 0 dbar 40
hinten links [ 13 18

Tafel2 Temperaturen in *C nach 20 min Ausgangswert: = 0°C.
Fahrgeschwindigkeit 80 kmih im 4. Gang (Schnallfahriest)

MeBstaitan Serign- Krlmmgr-
haizung heizung
(1973 11876}
Windschutzrscheibe 2 s
Kopfrawm vom 225 240
hinten 0 245
Fulirawm
warn rechis 2 dber 35
warn links 3 dbar 35
hinten reches | 25
hintn links 13 7

Talol3 Melergebnisse des Trabamt 601 mit Krimmerhaizung
{Biaujahr 1978)

Hichstgeschwindigkait 105 km/h

dabai Tachoanzeige 118 kmi/h
Baschieunigungsmiten

500m mit stehendem Start 77
Varbrauchmwens

Stadtbetrieb rd. 8511100 m
Landstralle rd. T.91100km
Autabahn bis 8,01/100 km
Durchsechnin

(2500 kem) B,61/100km
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Bikd 14  Biick sl den newen WarmaObeortrager am Abpaskrammer (Schkauch 2um Luftthiter und Kopexronr der Lurr‘-:nhium; LM
Vorachalldimpler abgerogen)

Bid 15 Newr Ledrlsulgemisch Regulwrschraube, oderen Bild18 Die grofle und positv ru Dewertende Ablsge bein
Zupbngiichben singetchrinkl wurdy rachligl die Temperaluneerieilng @hwis

Bild 17 Einhand-Sicherhmstsgurie vorm Doabling im Trabant Bild 18 - Digser kWeing Leichtmatalibugel erflitt die Funktion als
Aufnahmenaker Desser als dee wn andaren Fahrreugen wer
werdels Pladl-Abdeckkanpes mit angégossensm Prafil
[Fotos Bilder 3 und 14 bis 18: Wonneberger)

Erafiahraougtochnik 3/77

bei, dal der Knigbereich wihrend der Anheizzeit
kalt bleibt.

Insgesamt ist einzuschitzen, dal die Einbezie-
hung der Krimmerheizung einen wesentlichen
Warmegewinn bringt. Das weisen die Mai-
ergebnisse Ubereinstimmend nach. Um die
rweifelsfrai vorhandene gréere Annehmilich-
keit an einem Bestwert messen zu kdnnen,
verglichen wir die alten und neuen Trabantwerte
mit denen eines WAS 2101, der die anerkannt
glinstigsten Helzungsvoraussetzungen und
u. 8. ginen hochwertigen Warmedbertrager dafii
mitbringt. Auch wenn die Differenzen zu dieser
apitzenheizung” nichtzu leugnen sind (Tafel 1),
I8Bt sich der recht betrdchtliche Schritt erken-
nen, der jetzt arreicht wurde. Als besonders
erfreulich darf gelten, dal? auch diese Steigerung
des Gebrauchswertes zu keinerlei Verdnderung
des Endverbraucherpreises fuhrt. 3
Moch ein Wort zu dér im Zubehdrhandel an-
gebotenen Zusatzheizung von LTA. Wir hatten
beraits 1873 nachgewiesen (1], dal die damals
in die Serie eingeflhrie WE-Heizung den Effekt
des LTA-Zusatzes wesentlich Obersteigt. Mit der
rusdtzlichen Warmequelle em Abgaskrimmer
hat sich der Vorsprung der jetzigen Serienaus-
flhrung also weiter vergrdBert,

Fahrhsistungsmessungen

Der mit der Krimmerheizung ausgeristete
Trabant 601 aus dem Baujahr 1976 enwies sich
als nicht ganz so schnell wie seine Testwagen-
Vorganger (5. Tafel 3. Das mag vor zllem daran
liegen, dalk nach Abschiull der Einfahrzeit die
Leistung noch etwas runimmt. Allerdings er-
reichte er schon bel unseren Messungen
{km-Stand 2000} eine Hbchstgeschwindigkeit
von 105 km/h. Dia in dén letzten Jahren von uns
gemessenen Test- und Privatfahrzeuge unter-
schritten 105 km/h als Héchstgeschwindigkeitin
keinem Fall.-im Gegensatz zu den bisher stets
besonders genau anzeigenden Trabant-Ta-
chometern war diesmal =ine wesentlich zu
grofie Plusdifferanz zu verzeichnen.

Zwei der bekannten Trabant-Eigenheiten fielen
auch an diesem Testfahrzeug auf, die Quer-
schwingungen {s. 5. 78—381) waren im MNeu-
zustand besonders deutlich, verioran sich aber
etwas nach der 1. Durchsicht. Das Schisbarnuk-
kein blieb jedoch wihrand der Testdistanz
unverdndert und mul} als ein Teil der noch nicht
bewdltigten Zweitaligegenwart angesehen
wearden.

SchluBbetrachtung
Wenn wir in den vorangegangenen AusfiUhmun-
gen zum Trabant weitere Verbesserungsmibg-
lichkeiten der Heizung angedeutet haben, dann
vor allem deshalb, weil sich Temperatur- und
Heizluftverteilung sicherlich am shesten, wenn
auch nicht chne erheblichen Aufwand, optimie-
ren lassen. Angesichts der Tatsache, da
ernsthafte Forderungen mit den praktischen
Méglichkeiten in Einklang zu bringen sein
miussen, halten wir den mit der Krommarhei-
zung erreichten Stand bei den Gegebenheiten
fir angemessen, Erhbhte Warmezufuhr und
kirzere Ansprechzeit sind bei unseren Mes-
sungen deutlich geworden. Die Gebrauchswert-
erhhung kommt den Trabantk3ufern unmittel-
bar sugute — ohne jeglichen Aufpreis
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Mit der neuentwickelten Kriimmerheizung schufen die Werktitigen aus dem VEB Sachsen
werke Zwickau eine zusitzliche Wirmequelle, die sehr rasch eine angenshme Tamperatur i
verbraitet.

Diese Heizung fihrt dem normalen Heizungssystemn zusdtzlich Heiluft zu und gewihrleistet
gen Aulentemperaturen eine schnellere und wirkungsvollere Erwarmung des Fahrgastraur
lifter wird die Frischluft Gber den ummantelten Abgaskrimmer geleitet. Die schnella Erhitz
krimmers flhrt zu einer raschen Erwdrmung der Frischluft, die Gber den Heizungsgerius
Fahrgastraum zugefihrt wird. Die Abgaskrimmerheizung erfordert keinerlei zusatzlichen W,
und braucht auch in den Sommermonaten nicht verdndert zu werden.

Mit dieser Heizung ist gewdhrleistet, daR nach kurzer Fahrstrecke die Scheiben beschlagfre
bisher bewdhrte Mischungssystem von Warm- und Kaltluft kann die Temperatur im Innenrau
den individuellen Erfordernissen stufenlos geregelt werden,

Trabant 601

mit zusatzllcher
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