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Im vorliegenden Heft beschéftigen wir uns besonders mit Fragen der PKW- und Anhén-
ger-Entwicklung, wobei es um den neuen sowjetischen Kleinwagen Oka 1111 mit Front-
antrieb und um Einzelheiten neuer Pkw-Motoren aus der UUdSSR, um eine erste Bewertung
des neuen Fiat Tipo und die Vorstellung von kraftfahrzeugtechnischen Einzelheiten der
7er Modelle von BMW geht — aber auch um die ganz speziellen, recht heikel gewordenen
Probleme der Anhédngerzugvorrichten (AHZV) fiir unsere PKW. Deshalb haben wir dem
KTA dafiir einen recht betrdchtfichen Platz eingerdumt.

Eingeleitet wird das vorliegende Heft durch die Vorstellung der Schraubenfedern an den
Hinterrddern unseres Trabant 601. Dies ist seit langem der erste konstruktive Schritt zur
Weiterentwicklung und diirfte von vielen Interessenten als Auftakt fiir spéter noch weiter-
gehende konstruktive Schritte am Trabant verstanden werden. Die Redaktion

Zur Weiterentwicklung des Trabant 601

In diesen Wochen gehen am Trabant 601 einige Weiterentwicklungsmafinahmen in die
Serie, die z. T. schon seit einiger Zeit angekiindigt waren (siehe KFT 9/86 und 9/87). Da-
bei stehen zweifellos die Schraubenfedern fir die Hinterrdder im Vordergrund. Dariber
hinaus gibt es aber einige Verbesserungen des Ausstattungspaketes.

Verbesserte Ausstattung

Der Trabant 601 wird mit der im VEB Grubenlampe Zwickau entwickelten wartungsarmen

Blelistarterbatterie ausgestattet. Dabei ergeben sich folgende Vorteile:

— Senkung der Selbstentladung um rund 50 %,

— Verringerung des Wartungsaufwandes,

— Senkung des Wasserverbrauchs, so daR bei normalem Fahrbetrieb in den ersten zwei
bis drei Jahren keine Nachfullung erforderlich ist,

— durch Reduzierung der Gitterkorrosion verldngert sich die Nutzungsdauer der Batterie
um rund 20 %.

Die Scheibenwischer kommen zukiinftig aus der CSSR, und zwar von Pal (Kbely). Sie

zeichnen sich durch eine doppelt so lange Nutzungsdauer der Wischblitter gegentiber

den bisherigen aus. Ein einwandfreies Wischbild wird durch die geometrische Form der

Wischblatter gewahrleistet.

Die Ausstattung mit einer Frontscheibe aus Mehrschicht-Sicherheitsglas (MSG) ist ein Bei-

trag zur Erhdhung der Sicherheit (ab April im Universal, ab Dezember in der Limousine).

Die Scheibe besteht aus &uflerer und innerer Glasscheibe, zwischen denen eine nur

0,76 mm dicke Elastfolie liegt. Die Vorziige solcher Verbundglasscheiben bestehen in der

viermal héheren Durchschlagfestigkeit gegeniiber herkdmmlichem Einscheiben-Sicher:

heitsglas (ESG) und darin, daR sich bei hoher Schlageinwirkung lediglich Risse ausbilden,

die weder Funktion noch Dichtheit der Frontscheibe beeintréachtigen.

Das angekiindigte neue Turabdichtprofil und die neue Tirbetdtigung werden erst zu ei-

nem spéteren Zeitpunkt eingesetzt.

Zum Einsatz der Schraubenfedern ~
Im Mittelpunkt der WeiterentwicklungsmalBnahmen 1988 stehen die Schraubenfedern fir
die Hinterrider des Trabant. Damit wird zugleich eine Voraussetzung fiir weitere kon-

Bild 1 Schraubenieder am hinteren Dreieckslenker des Trabant 601
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struktive Verdnderungen am Trabant ge-

schaffen. Bekanntlich wurde der Trabant 601

bisher sowohl vorn als auch hinten mit Quer-

blattfedern ausgestattet. Unabhédngig wvon
ihrer Ausfilhrung haben Federung und

Démpfung zwei Aufgaben zu erfiillen:

- Umwandlung der durch die Unebenheiten
der Fahrbahn hervorgerufenen StéRe in
fiir die Insassen, das Fahrzeug, die Ladung
und die Fahrbahn giinstige Schwingun-
gen:

~ Démpfung des Weiterschwingens nach
erfolgtem StoR.

Federung und D&mpfung haben also einen
wesentlichen Einfluf auf den Fahrkomfort.
Die Blattfeder gehért zu den dltesten Kraft-
fahrzeugfedern. Ihren Vorteilen, wie einfa-
che Herstellung, Ubernahme von Radfiih-
rungsfunktionen mit Uber!ragung der Kréfte
stehen aber auch Nachteile wie hohe Masse,
groBer Pflegeaufwand sowie pflege- und wit-
terungsabhéngige Ddmpfung gegeniiber,

Auch schwingungstechnisch besteht zwi-

schen Blatt- und Schraubenfeder ein grofer

Unterschied. So entsteht bei der Blattfeder

durch die Reibung zwischen den Federlagen

eine Eigenddmpfung, die vom Zustand der

Feder abhdngig und veréinderlich ist. Schrau-

benfedern haben keine Eigenddmpfung.

Dazu kommt, dall bel Schraubenfedern das

Material entschieden besser als bei Blatife-

dern ausgenutzt wird. Daraus ergeben sich

als Vorteile der Schraubenfeder gegeniiber

Blattfedern geringer Platzbedarf, geringere

Masse, wartungs- und pflegefrei, verschleiR-

frei.

Zur konstruktiven Auslegung

Aus technologischen Griinden und ausge-
hend von den beim Hersteller vorhandenen
Werkzeugen wird die Bodengruppe der Ka-
rosserie weitgehend beibehalten. Das bedeu-
tet, daR die Flihrungselemente in Form und
Anlenkung Ubernommen werden, womit
auch die Kinematik der Radaufhingung er-
halten bleibt. Die damit verbundenen Rad-
standséinderungen (z. B. Sturz und Spur) stel-
len jedoch an die Reifen besondere Anforde-

rungen, denen die einzelnen Reifenbauarten
unterschiedlich gerecht werden.

Die Gummiringe in den Anlenkpunkten des
Dreiecklenkers wurden ebenfalls beibehal-
ten. Anstelle des serienmidfigen Schwin-
gungsdémpfers wird das volisténdige Feder-
bein (Schwingungsddmpfer, Stahldruckfeder
und Gummizusatzfeder) in den gednderten
Lagerbock eingesetzt und verschraubt.
Durch die Aufnahme der Federkrifte von
den Hinterrddern in der Karosserie tiber die
Federdome in den inneren Radschalen muB-
ten an der Bodengruppe Anderungen vorge-
nommen werden. Der hintere Quertrdger
konnte leichter werden. Durch die beanspru-
chungsgerechte Gestaltung des gréfieren Fe-
derdomes und der Radkasteneinfassung mit
harmonischem Ubergang zum hinteren
Quertréger konnte auch bei der Limousine
das Querrohr zwischen den beiden inneren
Radschalen entfallen,

Die konstruktive Auslegung der Schrauben-
feder mit linearer Kennung in Verbindung
mit der Gummizusatzfeder und der Anlen-
kung an der Radfithrung erfolgt so, daB etwa
die gleiche Rad-Feder-Kennlinie wie bei der
Blattfeder, geringfiigig weicher, erreicht
wird. Die Endunterstiitzungskrifte (StoB-
kréfte) sind bei gleichem Radweg bei beiden
Federungssystemen Identisch. Bei kleinen
Fahrbahnunebenheiten spricht die Schrau-
benfederung besser als die Blattfederung an,
weil das Rad dem Fahrbahnprofil besser fol-
gen kann. Das bedeutet auch, dal® die Réder
mit héheren Frequenzen und Amplituden
schwingen.

Die schraubengefederten Hinterréder haben
eine deutlich niedrigere Anspruchschwelle
als bisher. Damit wird vor allem fiir die Fond-

passagiere ein verbessertes Federungsver-

halten wirksam. Insgesamt ergeben sich fol-

gende gebrauchswerterhthenden

schaften:

— Erhéhung der Grenznutzungsdauer der
Federung und Dédmpfung auf
= 100 000 km, _

— graduelle Verbesserung des Fahrkomforts
durch besseres Ansprachen der Feder,

N :"‘E"
El
500 o
S
=
T " 2T A
300 = _,f; - '
£ -"’;Eﬁﬂ/ 0 leer fahrfertig 1250 N
200 e — 1 1 Person v.llks. 1525 N
| —= ‘?‘,_,;ﬂ gl ¥ 2 2Person 1700 N
100 = ] 3 4Person 2300N
Ao [T , 4 mg gy, 2700N
0 20 4 60 B0 100 10 WO %60 180 200 mm 220
J‘R —illi— .
Bild 2 Radiederkennlinle fir ein Hinterrad mit Schraubenfeder am Trabant 601 (Limousine), blau der Verlauf mit der

bisherlgen Blettfeder
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Eigen-

— Wartungsfreiheit,

~ gleichbleibendes Federungsverhalten
liber die gesamte Nutzungsdauer,

— Radfederkennung (Proportionalitét) bleibt
unabhéinglg von Alter und Zustand des
Fahrzeuges,

— Erhéhung der Grmznutzungsdauer der
Gummiringe in den Fassungshilften der
Dreiecklenker durch zusétzliche konstruk-
tive MaBnahmen um 100 %. Bessere Fiih-
rung und Lagerung der Dreiecklenker an

der Karosserie. (18 833) |. Schiebert
Leiter der Abt. Offentlichkeitsarbeit im VEB Sachsanring
Automobilwerke Zwickau

Zuordnung

Beim Serienanlauf werden die neuen Hinter-
rad-Schraubenfedern des Trabant aus der
CSSR importiert, Bevor sie durch Schrauben-
federn aus DDR-Produktion ersetzt werden,
ergibt sich eine Sortierung nach folgenden
Gruppen:

Federvarianten Limousine:!

d =11 mm, d, = 99 mm, ig = 8,5,
lo = 302,5 mm

Gruppe  F,uinN Farbe

1 2 823...2 505 blau

2 2738...2 822 gelb

3 2 655...2737 ariin
Federvarianten Universal

d = 11,5 mm, dy, = 98 mm, ig = 8,5,
lo = 289 mm -

Gruppe Forain N Farbe

1 3087...3177 weild

2 2 994,..3 086 braun

3 '+ 2903...2 993 orange

Schraubenfedern aus DDR-Produktion wer-
den ab August 1988 eingesetzt. Sie sind wie
folgt sortiert:

Federvarianten Limousine

d =11 mm, d, = 88 mm, e = 8,5,
lo = 317 mm

Gruppe Fprat In N Farbe

1 2 780...2 860 blau

2 2 700...2 779 gelb
Federvarianten Universal

d=12 mm, d,, = 98 mm, i = 8,5,
l, = 286 mm

Gruppe Forar in N Farbe

1 3040...3 120 braun

2 2 960...3 039 orange

Zur Radaufhéingung und Federung

Als der VEB Sachsenring Automobllwerke
Zwickau zur Leipziger Herbstmesse 1986 die
Ausriistung des Trabant 601 mit Schrauben-
federn fir die Hinterréder bekannt gab, da
war bereits angekiindigt worden (KFT 9/86),
dafl der Serieneinsatztermin mehr als ein
Jahr spéter erfolgen solle. Wir hatten im
Messebericht daraufhin festgesiellt, dalk man
mit der vorgesehenen Lésung bei ein und
derselben Radgeometrie bleibt (KFT 10/86).
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Blld 3 Flhrung des Hinterrades am Trabant 601, An-
ordnung von Schraubenfed@r und Teleskopdémpler (Fo-
tos und Zelchnungen: VEB Sachsenring Automobilwerke
Zwickau) '
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Zweifellos bletet die [etzt in Serie gehende
Hinterradfederung eine Relhe von Vorteilen,
auch fir die Nutzer. Der Einsatz von Schrau-
benfedern fir die Vordarrdder ist einer sp4-
teren Entwicklungsetappe vorbehalten. Ne-
gative Auswirkungen der jetzt unterschiedii-
chen Federungsbauarten auf die Fahrstabili-
tdt des Trabant 601 ergeben sich nach Aus-
kunft der Entwicklungsabteilung nicht.

Wéhrend die Vortelle Im verstehenden Arti-
kel gebihrend herausgestelll werden, ge-
schieht die kritische Wertung der Radfih-
rung nur indirekt. Wie im Bild 3 deutlich
wird, treten bei der unveréndert beibehalte-
nen Radfthrung mit einem Schridgungswin-
kel der Drelecklenker von rd. 42° erhebliche
Radstellungsénderungen wéhrend der Einfe-
derung auf. Neben Spur- und Sturzédnderun-
gen sind auch Anderungen der Rad-Anstell-
winkel zu verzeichnen. Das war zwar schon
bisher so, wurde jedoch durch die mit unter-
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schiedlicher, aber stets vorhandener Eigen-
reibung arbeitende Blattfederung zumindest
kaschiert. Das Diagramm Im Bild 2 l48t er-
kennen, In welchem MaBe die Ausriistung
mit Schraubenfedern dle Eigenreibung ver-

ringert und das Ansprechen der Federung-

verbessert. Da die Federbewegungen des
Rades weniger behindert als bisher stattfin-
den, dirften die positiven Einfliisse auf das
Ansprechverhalten der Federung auf Fahr-
bahnunebenheiten durchaus spiirbar sein.
Wie uns das Herstellerwerk versichert, wur-
den umfangreiche Untersuchungen durch-
gefuhrt, die nachweisen, dafl daraus keine
negativen Auswirkungen fir die Fahrstabili-
tédt entstehen.

Zweifellos sind Radialreifen besser als Diago-
nalreifen in der Lage, Radstellungsdnderun-
gen auszugleichen. Leider st zur Zeit noch
davon auszugehen, dafl nach wie vor auch
Diagonalreifen zur Erstausridstung des Tra-

bant zéhlen werden. Nutzungsdauerunter-
schiede, wie sie zwischen Diagonal- und Ra-
diglreifen schon bisher bei der Blattfederung
auftraten, sind aufgrund der unverénderten
Radfiihrung auch jetzt zu erwarten.

Wir hoffen, dal wir die Fahreigenschaften
des Trabant 601 mit Schraubenfedern in
Klrze bel einer Beurtellung erproben kén-
nen.

Mit der Hinterrad-Schraubenfederung kann
die  bisherige = Anhdngezugvorrichtung
(AHZV) nicht mehr verwendet werden. Fir
elne neue AHZV mit Kugelzapfendmr.
36 mm, Kugeldmr. 50 mm und Bauhdhe
90 mm (Hdéhendifferenz Mitte Zugrohr und
Kugel) soll im April nach Auskunft des Her-
stellers Serienanlauf sein. Die Punkite fiir die
Schraubverbindungen sind im Fahrzeugbo-
den markiert. (18 833) Redaktion
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