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9 Derfrontngetriebene IFA-Traban
A | Vieraylindar-Viertakt Ottomotor, Polo
i m" sische Daten a
o 30 KW {40 PS) bei 5 300 U/min us Zwickau
74 Nm bei 2 700 U/min

1043 em® "e"= St
700 kg arlet

385 kg ! von To’m
Hbchstgeschwindigkeit 125 km/h

Schelbenbremse vorn “ade“-.rwua“

Trommelbremse hinten
Tankinhah 281

Im Test:
Ford Fiesta1,8 D

S TRABANT 11




Trobant-Diskussionen, und kein Ende! Die Kontroversen reichen bis in unsere Redoktion. Mufl die Pro-

duktion des 1.1 mit Viertoktmotor anloufen?

Unter der restriktiven Informationspolitik vergangener Jahre haben unsere Leser gelitten wie wir auch.

Die widersinnigen

2ur Motorisierung des Trabant haban manchen Protest provoziert

Konn man den KFT-Lesern unter diesen Bedingungen eine Konstruktionsbeschreibung des Fohrzeugs
zumuten? Wenn wir es trotz aller Zweifel tun, dann ous folgenden Griinden:
- Die Konstrukteure, Versuchs- und Entwicklungsingenieure in Zwickou haben zeit Ihres Berufsfebens

meist fiir die Schublode i

Panzerschriinke gearbeitet. [etzt sollen sie wenigstens vor-

stellen diirfen, wos sie im Trobont 1.1 .umsetzen” muliten, auch wenn es Teil einer widersprichli-

chen Konzeption ist.

- Die Ausfihrungen dienen der Dokumentation, nicht etwo der Glorifizierung des Produkts.
— Wir haben von den im vorgezogenen Test (Hefte 2 und 3/80] geduBerten Kritiken nichts zurickzu-

nehmen.

Im Beitrog dber die Motorenouslegung werden die Ziele der Entwicklung beschrieben. Bleibt zu hoffen,

dof sie in der Serienfertigung eingehalten werden.

Werksvorstellung:

Die Redaktion

Trabant 1.1 mit Viertaktmotor

Dipl.-Ing. K.-H. Briickner, Hauptkonstrukteur und Autorenkollektiv Sachsenring Automobilwerke

Zwickau

Seit 1958 wird fir den Trabant die Frontantriebs-
Konzeption genutzt. Auch der Einbau des
1050-cm*-Viertakt-Ottomotors — Lizenzfertigung
aus der VW-Alpha-Baureihe — ist quer zur Fahririch-
tung mit danebenlisgendemn Getriebe ausgelegt.
Eine grundlegende Erneuerung des Trabant durfte
nicht erfolgen, vielmehr sollten die Grundkonzep-
tion des Fahrzeugs, die bisherige Karosserie und
vorhandene Fertigungseinrichtungen bestehen
bleiben.

Neue Baugruppen, die in Zusammenarbeit mit der
Zulieferindustrie entwickelt wurden, sind zeit-

gleich mit dem Viertakt-Ottomotor in die Produk-

tion {berfihrt worden und werden nachfolgend
vorgestelit.

Formgestaltung

Der begrenzte Anderungsaufwand an der Karos-

serie lie nicht mehr als KompromiBlBsungen zu.

Grundsitzliche Erneuverungen des Erscheinungs-

bildes, des Luftwiderstandsbeiwertes sowie der In-
nenraumverhiltnisse waren nicht maglich.

Die wesentlichen Andarung-en der Buggestaltung
leiten sich funktionell aus der Zufuhr der Kihl-,

BAd 3 jetst aun

Heizungs- und Frischiuft sb. So verkdrpert
hersusnehmbare Aftrappe in

dem Schriftzug .IFA-Trabant® eine

sche Gestaltung mit Querversickungen und
nungsvoll angeordnaten, asymmetrischen Lings-
schiitzen. Durch den Entfall des Leichtmetall-Grillg
kann die Frontpartie leichter gerainigt werden,
Aus technologischen Grinden mullte die Motor-
haube (Blechausfihrung) im vorderen Bersich um
etwa 30 mm erhtht werden.

Die untere Knickkante bewirkt, dal optisch Hohe
abgebaut wird. Im hinteran Bereich ist die Motor-
haube leicht angestellt und nimmt die Schiitze fir
die Frisch- und Heizungsiuft auf.

Der rechte, hintere Kotfligel ist mit einer Vertie-
fung fir den Tankverschiuf versehen. Anders
konstruktive Losungen mit der Verwendung einer
Abdeckklappe waren aus fertigungstechnischen
Grinden nicht mdglich, Die StoBstangen aus
gravem PP-EPDM-Material geben in Verbindung
mit den neuen Heckleuchten dem Fahrzeug ein
modernisiertes Aussehen, Spannungsvolle Linien-
und Formkontraste verringern optische Schwere,
und die Bug- und Heckansicht wird horizontal be-
tont

Die Heckleuchten verfigen Ober griiere Licht-
austrittsflachen und nehmen Rickstrahler und Ne-
belschiuBleuchte mit auf.

Das graue ABS-Gehiuse der neven Heckleuchten

ist auf die farbliche Gestaltung der Stofstangen
abgestimmt. Die Uberarbeitung der Scheibenrad-
form entspricht den Erfordernissen der fahrwerk-
seitigen Anderungen.

Die trabanttypischen Schriftziige wurden grafisch
beibehalten.

Im Fahrzeuginnenraum dominiert die Gestaltung
der Plast-Instrumententafel mit feiner Oberfla-
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chenstruktur, die sich aus den Forderungen nach
zusdtzlicher Instrumentierung sowie der aktiven
Sicherheit ergab.

Vom bisherigen Grundaufbau der Instrumententa-
fel aus Stahlblech mit Polsterauflage wurde abge-
gangen, da solche Polsteraufiagen schon bei ei-
nem Aufprall von 30 kmsh durchschiagen und da-
mit wirkungsios bleiben. Als Werkstoff fir sine
sich bei einem Aufprall splitterfrei verformende
Instrumententafel wurde ein M
ges, modifiziertes Thermoplast -M ﬁ '
Klegin- und Mittelklasse PKW aus techng

un.:i dkonomischen Grinden hiufig
wird.

Optische und akustische Effekte im
erzielt Sie besteht sus einem textilen
bilde Vegrosky, das auf eine 15mm




gid 4 Stirmwanddurchbruch und Federdome an der
Rohkarosserie

Aufwertung wird eine bessere thermische Isola-
tion des Daches erzielt

Rohkarosserie

Die Karosserie des Trabant 1.1 ist als selbsttra-
gende Stahlblechkarosserie ausgefGhrt und mit
den Duroplasttellen Kotfligel vorn und hinten so-
wie TirauBenhaut und Dach beplankt

Die Stabilitét des Fahrzeugbodens wird durch die
Verbindung der Trégergruppe mit gesicktem Bo-
denblech erreicht, wodurch Hohlprofile entstehen
Der Aufbau entspricht dem des Trabant 601. Zu-
siitzlich ist im Triger vorn eine Verstdrkung links
und rechts eingeschweiBt, die den harmonischen
KraftfluR von dem Triigersystem des Viorbaues in
den Boden gewdhrt. Alle vier Wagenheberrohre
sind mit einer Abstiitzung im Inneren der Trdger
wersehen, die der hiiheren Fahrzeugmasse gere-
chet werden. Die Karosserieglemente zur Anlen
kung der schraubengefederten Hinterachse wur
den vom Trabant 601 Ubernommen. Die Aufhdn
gung des Kraftstoffbehiliers geschieht unter dem
Bodenblech im hinteren rechten Bereich, Mit drei
Bécken erfolgt die Befestigung, wobei einer am
Quertriiger hinten und »wel am Heckirdger ange
ordnet sind. Zum Schutz des Fillrohres gegen Ab-
streifen vom Stutzen des Kraftstoffbehdliers bei
Deformation [Heckaufprall) ist ein auf der Innen-
seite des Bodenbleches angebrachtes Hutprofil
vorgesehen. Diese Bodenlingsverstirkung liegt
zwischen der Radkasteneinfassung und dem
Hecktriiger

Filr den Einbau des neuen Triebwerkes mit grife-
rer Masse und hoherer Leistung muBite der Vor
bau grundsétzlich geéindert werden. Der Hilfsrah
men, der zur Aufnahme des Fahr- und Triebwer-
kes dient, ist an vier Punkten mit der Karosserie
verschraubt, wobei die hintere Anlenkung des
Hilfsrahmens dber Flansche realisiert wird. Eine
Abstitzung der Vorderachslast erfolgt dber Feder-
beine (Prinzip McPherson) direkt in die Karosse-
rie. Die tragende Struktur des Vorbaues besteht
fahrwerkseitig aus dem Hilfsrshmen und karosse-
rieseitig im wesentlichen aus zwel Triigersyste-
men. Das erste Trigersystermn verliuft aus Platz-
griinden unter der Radschale von den vorderen
Aufnahmen fir den Hilfsrahmen bis zum Feder-
dom. Der Bock zur Aufnahme des Hilfsrahmens,
der Triger Radschale vorn, der Triger Radschale
Mitte und der Federdom bilden in Verbindung mit
der inneren Radschale ein Hohlprofil.

Das rweite Trigersystem wird durch den LEngs-
triiger innen vorn und hinten gebildet. Dieses Tra-
gersystem verliuft vom Federdom (ber der Rad-
schale am Motorraum-Seitenteil motorraumseitiq
durch die Stirnwand hindurch bis zum Boden, Das
Hohlprofil wird hier durch den Lingstriger innen
vorn und hinten in Verbindung mit der inneren
Radschale und dem Motorraum-Seitentell gebil-
det. Querverbindungen stellen im vorderen Be-
reich eine als offenes Profil ausgelegle Kihler-
schiirze dar. Im hinteren Beraich des Vorbaues
Ubernimmt der Quarirﬁgqr fGr das Lenkgatria-he
diese Querverbindung.

Zur Anordnung der Warmwasserheizung, der
Kni halung, des Tragersystems u. a..mull-
ten ngen an der Stirnwand vorgenommen
werden.

Kratfahrzeugischnik, Berlin 40 [1800) 5

Bild 5 Obere Aufnahme fir das rechie

MePherson-Federbein

Bild 7 Hiltzrahmen mit
Stabilisator und Lenker

Biid 8 Viertaktmotor
BM B20 quer im Trabant
1.1

N\ 1

Die Motorhaube wurde aus technologischen
Griinden von Duroplast-PreBwerkstoff in Stahl-
blech-Ausfihrung umgestellt. Die hintere Motor-
haubenbriicke ist als Luftfihrungskanal ausgebil-
det und leitet die durch EinlaBschlitze einstri-
mende Frischluft direkt in das Heizaggregat.

Die prinzipbedingten Nachteile des aus den S50er
Jahren stammenden Karosseriekonzeptes konnten
nicht vermindert werden. Mit den Anderungen
wurden lediglich die Voraussetzungen fir den Ein-
catz neuentwickelter Baugruppen geschaffen.

Kraftstoffanlage

Der Kraftstoffbehalter ist aus verzinklem Stahl-
blech gefertigt und rechts hinter der Hinterachse
unter dem Fahrzeugboden angebracht. Er hat ein
Eassungsvermigen von 281,

Das Fullrohr ist ungeschitzt im Kofferraum wver-
legt. Es wird durch den rechten Hinterkotfligel
nach auBen gefihrt und endet in einer Kotfligel-
Mulde, so dal keine Telle nach auBen (berste-
hen. Die Kraftstoffanlage wird lediglich durch ei-
nen aufgeschraubten verschlieBbaren Tankdeckel
aus Plast verschlossen.

..-.-l-'-----..‘-.__'-._‘_-—.-__-

Zwischen die von der Nockenwelle angetriebe-
nen Kraftstoffpumpe und die Saugleitung ist ein
Kraftstoff-Feinfilter mit einer NMutzungsdauer von
15000 km geschaltet. Druckseitig sorgt ein Gas-
blasenabscheider f0r eine blasenfreie Kraftstotfbe-
reitstellung. Uberschissiger Kraftstoff wird Ober
die BypaBleitung in den Kraftstoffbehslter gefdr-
dert.

Abgasanlage
Bel der vom Blechverformungswerk Leipzig ent-
wickelten Abgasaniage handelt es sich um eine
einhdngbare Zweiddmpferanlage, die aus dem
Eingangsrohr, dem Auspuffgeriusch-Vordampfer
und dem Ausputigeriusch-Nachdémpfer besteht.
Der DampferkGrper des Nachdémplers st aus
Bkonomischen Griinden mit denen vom
1.3 und Barkas B1000-1 identisch. Die Verlegung
der einzelnen Teile der Abgasanlage wurde durch
dia vom Fahrzeugboden vorgegebenen Einbau-
verhilinisse bestimmt.
Das Zusammenwirken eines o BuBeren
Korrosionsschutzes durch Beschichtung mit Ein-
brannfarbe N 40 BE alu, ein zwecken
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Bt W0 Hastnche Motorsufhangung

rung des Habals rum Anschiug des Gesthnges rur
Knupgeeis hatung

Die Ubersetrungen fir die Gangstufen mind for
besde Austihrungen glesch Im Hinbleck sut hohe
Fahrigrstungen und esnen gunatigen Krafstoftver
brauch wurde fir das Trabant Getrebe dee Achs
Obersetrung 4 267 anaiog dem Warthurg 1.3 fent
gelegt

Dee Kupplungagarnitur TF 180-DE 2R aun den Re
nak-Werken Reichenbach ot als Eimschedben
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e e o 00 ax Bid 11 Geschwindig
ety | ] —= it Drahanhd- Schaubild
Materialeinzatz sowse der vollstindig sus fever- Schaltigasse fir den 1. und 2. Gang wird der
sluminiertem Stahiblech gefertigte Auspufige-  Schalthebel Feder
riusch- eine Grenrnut  lung
mungsdaver von 75000 km bew. 4 Nutrungsiah-
ren. Bei einem von
T7dB (AF) bleibt die Abgasaniage ohne Einflug
auf das :
‘Getriebe,

Die Hebetwelle mit Habal und deren Lagerung un-
terscheiden sich in der Lage und damit Belfesti-
gung am Kupplungsgehduse sowse in der Austih.-
144

torseibg angeordneten Schublager und Twei ge-
trebessnhg betestigten Hulsentedern. Die Anord-
nung der Lager erfoigt so. daB die Triebwerks-
matse hauptsdchlich von Motoriager und den
Achsgetrebeiagern sufgenommen wird. Als Mo-
torlager wird deshalb ein Schublager mit progres-
wver Federtennhinie und Wegbegrenzung singe-

achsgetrisbessitige
Hulpenteder entsprechend dem statischen Vor-
lastanted eine exzentrische Innenhdlse rur Ge-
wihriestung der ertorderlichen Federwegcharak-
etk hat M deeser Trebwerkssufhdngung, den
sehkundlren  Schalidimm MaBnahmen und der
slastachen Authdngung der Abgasaniage werden
dee vertretbaren Innengeruschwerne ermeicht

Worterracthuhrung mit Gelenkwellen

Am Trabant 11 kommt eine neu entwickels
McPhenon Vorderradauthlingung rum  Einsatz
Der gestegens Raumbedar! hir den Triebwerks-
enbay erfordert die Verwendung dieses Achs.
pringips Die Vortede des vom StoSdimplerwerk
Hartha entwecielten MoPherson Federbeins sind
e rBumGLonomiache Kombination von Feder
und Démplersiement (Schraubenteder und hy-

rur Blatieder hat de Schraublederung sine we-
wentich vermenderte Eigenreibung und somit ein
verbptsertens Anaprechverhahlien bed  Boden
urebenheten

Der sur Vertugung nehende Gesamtiederweg an
der Vorderachae betrbgt 150 mm, wobe: ene Be-
grenzung der Federwege beim Auttedern durch
sinen Anschiag im Federbein und beim Einfedern
mit giner sul der Kolbenstange monterten Gum.

IusamImgn Mit den unheren
wen, bestehend sus Querienker und Swubilisstor,
dee tir de Radfihrung erforderfiche Drei-Punia-
Auftangung Querienker und Subilisstor sind
durch entuprechende Gummi- brw. Kunststoff-
Formteile am Hiltsrahmen gelagert.
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pnische Daten Trabent 1.1 Lonkraddurchmessar —
L Lenkradumdrshungsn il rullssige —
gt von Anschiag ahighen ™ ¥
rase” Vierrylinder-Vieriakt- Ottomaior U Anschlag 288 IDuchgeplickerbger
Hub Bahrurd 3 et Wendekraisdurchmes. 10m P e
pubnmim Mulde I Kolban, HCS o r -
B el Koken s e crcainy
vardichturd Gber Tassenstofal mit hydraulischom Scheibenradar mit Vierlochteilung behiier 1, daven 51 Rasan
vientilbethtigung Ventilapielsusgleich Ritfai 4] = 13H - 45 Fahe bbb oangld
gipwprselen BB 3" KW n. OT 15 R 13 oder 155/70 - 58 13 Fahrzeugbroite 1515 mm
s ihub)  Ex §°KWn UT Fah
pei 1 mm Vet AD 14° KW v UT Fullbremsa hydraulische Zweikreisbramesntage in I:.ﬂhlnﬂvarhfuh :“T:Tq”m Ty
As 11" KW v OT Hﬁhuﬂ mil Duo-Druckiber. —
"““""""".""’ ium::.ﬁ.ﬂ bz E“Whn-khu:‘mmllhl:-!.-&:hﬂb.n- I :::;‘Iv:i:: ruummbh‘:\ i, S chbiran (CEAgebe, ot
Lot ["fr“:r:awl" T4 Nm hinten bremse, selbsinachsteliond 7.51/100 km fua: 80, 90, EFA; KFT-Testverbrauch:
u.vw::':uhl 2000 LSmin E::hl:lmﬂbﬂhnbmmu selbat-
hes L 5 ] ]
e e Pl i e Handbrasuakeft  Karipol, mischbar i SAE 70-8.3 McPherson.Federbein sowie der als Schmiedeteil
Gemae 32 TLA mit Startautormatik l:mmm mchanische Hinharrld-sail:ughttm“ ﬁ:ﬁeﬁjhm spl’flﬂlﬂg!ﬂh&bﬂl bﬂfﬂﬂﬂ'l-
Smugkanal-Durchmesser 32 mm Austihirung Simhi ¥ rend der ebenfalls geschmiedete Radmitneh-
blachger it Plastiae v 3
senpronr oo e Eﬂflﬁﬁf&“r;?fﬂ“:;?'én e verschweibt, Aubenhaut Dure. mer eine Neukonstruktion darstellt, deren mar-
gy LI II.IrDI'I'IIH'II:hﬂ Regelun = u p"“""u'um kantnﬂm Mertml] d“ Wrring‘m Lm:hkm.-
angsugluftvorwdrmung Ll a9 Anzahl der Sitze F durch
ergaserkrattstoft VK extra mit ROZ = §2 und Koterraumvolumen ”"-"-d:""ﬁ‘hﬂf von 98 mm ist, wurde das als Radla-
MOZ = B4 Limouskne 415 dm? ger dienende dauergeschmiedete doppelraihige
pactorendl ;n:l rrmtor::-::!h TGL 21 148 Univarsal (dsiezig) 400 dm?, H-IdiaLSchrﬂgkugallagm KU34 =64 %37 2 RSR
FRmaregs rium Ilcunlslltu::tﬂ eschlossans: E"w o dent i Eritent ] dbernommen.
L g Syviem it Umisod durch KOImitile l:l:'::q S e hmeren” oy Coaungsglider  des Motordrehmoments
::::D;i Gelrierschutz bis -25°C Dachsbulen, “;LL‘;:" mwa;r :::ﬂm (ﬁ:_lrlr:beru:r:r:[mi mannm:inba.rm:llr sind
Fillmenge Warm- und Kalthult vor dem Warms- ichiauigelen en. Die formschlissige
3 " F ar 5 <
‘“*,'I' :,,':E_.,: .':;1%!‘ wobei Laderustand der Batte. Mate, Mazsen (bertrager Verbindung zwischen Radmitnehmer und Achs.
-J:—..:ernh-' e EE‘HEF Nannkapazitit betragen Hachstgeschwindigheit 125 kmsh 5'::?:::; de': GBIE“M::IW"d durch eine Evol.
mu Baschleunigung ve rzahnung gewahrleistet.
Elehtrik 0-100 km/h 2073 Als AuBengelenk kommt ein Rzeppa-Festgelenk
e 44 AR :
E:I"-l‘.‘ra.:lbf :::IS-;.A mitintegriertem elekiro- :d“uumurm:: g:ﬂ (identisch mit Trabant 601 ab Bauzeit 05/84) und
Ge nlschom Reglar zullsaige Anhings- als lnn:nlggulank ein Tripode-Verschiebegelenk
i B 0.8 kW masse mit nadelgelagerten Kugelrollen zum Einsatz
Ankpsse .
Findaniage kontakilos gestowerte Transistor- aobremsy 400 kg Beide Gelenke sind gekapselt und mit einer La-
:iu:‘d;ﬂg,nrlqhhrah- und Unterdruck: ungebremst 300 kg bensdauerschmiery ng versehen.
9
Grundeinstelleng 8* KW v. OT
Tindspule a35z2.9M1
Tandkerzen Isolator FM 14-175/2
Eekiradenabstand 0.6 £ 0,05 mm
Zindiolge 1-3-4-2
Kraftibertragung
Anbrigh Frontentriek
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung
TF 180-100 mit Tellerfeder, mecha-
nisch dber Seilzug betitigt
Belagauion 180 mm
durchmegsar
Belagdicke 12mm
Fbertragbares

Drehmamant by
Ausrickkrat Fo,,
Ausrichkweg

100 bis 180 MNm
250 N

7+ 1mm

Fir die Kupplungsgarnitur betrBgt die normative Grenznut-
rungsdaver 150 000 km bei sinam einmaligen Belagwechsal.

Getriebe

Achsantrieh

Achsibersetrung

mechanisches Viergang-wWechselge-
triebe, vollsynchronizsiert mit Knip-
pelschaltung

Stirnrad-Achsantrieb, Gleichlauige-
lenkwallan mit Tripode-Innengalenk
und Rreppa-Aullangelenk

4,267

Getrigbedbersetzungen 1. Gang 3,250

Schmiermitiel

Fi Imenge

Fahrwerk

Hiltzrabimen

Radauthangung
varn

hinten

Radstand

2. Gang 2,053
3. Gang 1,342
4. Gang 0,955
R Gang 3,08
GL 100

1,21

fraperidrmiger Rahmen mit 4lach-Bale-
stigung im Karosserievorbau
Einzelradaufhingung mit Schraubenie-
dern und Gummizusatzfedorn
McPharson-Federbein, Querstabilisa-
tor, Querlenker

gummigalagerte Drolecklenker
[Schriglenkerachse)

2020 1 15 mm

Spurweite vornshinten 1284 mm/1 255 mm
Achskennwarte gr Beladungszustand _leer-fahriertig”

Bild 13  Knippelschaltung
am Trabant-Getriebe mit
Abdecktunnel

'-'urdnrldllihrlung

Achas pusr =1 1 mm

Stz 0"+ 300

Spre'(u-p.] 12°30" + 307

Wachluyl 1740 & a0

Spurdierencwinkel 0+ M

bei 20 Inngn

Fasthapny sching)
Hmllﬁldﬂ.ihﬂ.mg

;M!'Iﬂur 12 3mm

ALirg o .

Mhdlrm Mot

wornhinbsn 150 mm/ 145 mm

Schwingungs

ﬂlrmplltlyp

¥orn M3 - 538/150-120/60 A
l.hl:'un F2 - 4307927-110/40 A

ikung wirlungsfrale Zshnatangenlenkung mit
mittlgrs Lank s o
bt mtrung 6.5 -
Erattahrssugiachnik, Beriin 40 1 5



Bild 15 Bremskretsdarstellung

fr Detallverinderungen gegeniber
E:ru des 601 waren die zulissigen hoheren Achsla-
sten (Limousine 600kg, Universal 630kg) und
betreffen geringfigige Forménderungen und Ma-
terialdickenerhBhungen am Achsktirper zur Vier-
besserung der Dauerfestigkeit sowie die Neudi-
mensionierung von Schraubenfeder und Gummi-
zusatzfeder am Hinterrad-Federbein.

Bremsanlage

Die Bremsanlage ist als diagonal aufgeteilte Zwei-
kreisanlage ohne Verstirkung ausgefihrt, mit der
die Forderungen der nationalen (StVZO) und inter-
nationalen (ECE 13 mit Ausnahme Anhang 10) Ge-
setzgebung erfillt werden. :
Um ein Uberbremsen der Hinterréder zu vermei-
den, wird am Trabant 1.1 ein Duo-Druckiberset-
zer mit festem Schaltpunkt verwendet, der bei
Uberschreitung des Betriebsdrucks, von 1,4 MFa
im Bremssystem den weiteren Druckanstieg zu

Bild 18 Duo-Druckiibersetzer Hir die Himerrider

Die Lingen der Zwischenwellen differiaren zwi-
schen links und rechts und muBten der auf
1284 mm vergréferten Spurweite der Vorder-
achse sowie der neven rBumlichen Lage des Ge-
triebeausgangs angepaft werden.

Mit der neuen McPherson-Vorderradaufhiingung
wurde eine Verbesserung der Radstellungswerte
{Achskinematik) erzielt,

Himerradaufhlingung

In ihrem Wirkprinzip entspricht die Hinterradauf-
hiingung des Trabant 1.1 der bereits bekannten
schraubengefederten Ausfihrung des Trabant
601, die seit April 1988 serienmiilig ist.

Einer durchgreifenden, dem internationalen Stand
der Technik entsprechenden Meukonstruktion
dieser Hauptbaugruppe stand die von Anfang an
festgelegte Arbeitsrichtung nach weitestgehender
Beibehaltung der Karosserie-Bodengruppe entge-
gen,

den Hinterridern im Verhilinis 3:1 dbersetzt.
Zur Information des Fahrers iiber die Funktions-
tichtigkeit der Bremsanlage ist eine optische
Bremskreisausfallanzeige (Anzeige durch eine
Warnleuchte in der GerStekombination) installiert,
die unter Verwendung eines Schwimmerschalters
das Absinken des Bremsflissigkeitsstandes im
Vorratsbehélter unter einen definierten Stand si-
gnalisiert.

Der Einsatz der im Bremshydraulik Limbach-Ober-
frohna entwickelten Einkolben-Schwimmsattel-
Scheibenbremse mit Bolzenfihrung und asbest.
frelen Bremsbeligen ist den héheren Fahrlei-
stungen und hbheren Fahrzeuggesamtmassen an-
gepalit. Vorteile der Scheiben- gegeniiber der
Trommelbremse bestehen in einer linearen Ken-
nung und dem gleichbleibenden Empfindlich-
keitsverlauf sowle dem verbesserten Wirme- und
Fadingverhalten. Die Schelbenbremse zeigt ein
verbessertes Ansprechwverhalten, eine gute Do-

Die in GrauguB o
durch eine Senkschraube in
mitnehmer fixiert und im Rady
den 4 Radmuttern zwischen
mitnehmer verspannt.

An den Hinterrédern wurde
bremse beibehalten. Der
betrigt 19 mm. 4
Zur Erfillung der ECE-Regel 13
der Hinterradbremse eine Offn
damit der Belagverschlei an der Auf
tisch kontrolliert werden kann, ohne d
montage der Bremstrommel qEno
den muB.

Rider und Reifen
Die Anordnung der Scheibenbremsen '
derriidern und der daraus resultierende Ray
darf im Bereich der Radscheibe waren d
mende Kriterium fir neuve Scheibenrider,
ner EinpreBtiefe von 45 mm ist neben dem ve
gerten Lochkreisdurchmesser (98 mm) das optis
verinderte Erscheinungsbild (Kontur, Dry
che) besonders aufféllig.
Fiir den Trabant 1.1 werden generell Radi
gefordert, um den gestiegenen Fahrleistungan
und hoheren Achslasten in puncto Fahrstabilitst
des Fahrzeuges Rechnung zu tragen. Konstruktiv
vorgesehen und erprobungsseitig bestitigt ist ¢
Verwendung von Reifen der Dimension 145 R13
P 33 (Sommerprofil) und P51 (Winterprofil) i
Reifen der Dimension 155/70 — R 13 P47,



